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SLOWNIK NAJWAZNIEJSZYCH POJEC

1. Paliwa alternatywne (w rozumieniu dyrektywy 2014/94/UE) — oznaczajg paliwa lub Zrodta energii,
ktére stuzg przynajmniej czesciowo jako substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowej zrodet
energii w transporcie i ktére mogg potencjalnie przyczynic¢ sie do dekarbonizacji transportu i poprawy
ekologicznosci sektora transportu, sg to m.in.:

- energia elektryczna,

- wodor,

- biopaliwa?,

- paliwa syntetyczne i parafinowe,
- gaz ziemny CNG lub LNG,

- gaz ptynny (LPG);

2. Pojazd samochodowy (wystepuje w tekscie zamiennie z terminem: pojazd) — pojazd silnikowy, kto-
rego konstrukcja umozliwia jazde z predkos$cig przekraczajgcg 25 km/h;
3. Samochdéd osobowy — pojazd samochodowy (pojazd) przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu nie

wiecej niz 9 osob (tgcznie z kierowcg) oraz ich bagazu;

4, Samochdd ciezarowy — pojazd samochodowy (pojazd) przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu ta-
dunkéw; okreslenie to obejmuje réwniez samochdd ciezarowo-osobowy przeznaczony konstrukcyj-
nie do przewozu tadunkéw i osdb w liczbie od 4 do 9 tacznie z kierowcs;

5. Pojazd napedzany gazem ziemnym — pojazd samochodowy wykorzystujgcy jako paliwo gaz ziemny
w postaci CNG lub LNG;
6. Pojazd elektryczny — pojazd silnikowy wyposazony w zespdt napedowy zawierajgcy co najmniej jed-

no nieperyferyjne urzadzenie elektryczne jako przetwornik energii z elektrycznym tadowalnym ukta-
dem magazynowania energii, ktéry mozna tadowac z zewnatrz;

7. PHEV (Plug in hybrid electric vehicle) — pojazd samochodowy o napedzie spalinowo-elektrycznym po-
siadajgcy akumulatory, ktére mozna dotadowywac z zewnatrz;

8. BEV (Battery electric vehicle) — pojazd samochodowy wykorzystujgcy do napedu wytgcznie energie
elektryczng zgromadzong w akumulatorach, ktére sg dotadowywane z zewnatrz badz wymieniane;

9. Publicznie dostepny punkt tadowania lub tankowania paliwa — oznacza punkt fadowania lub punkt
tankowania paliwa, dostarczajgcy paliw alternatywnych, ktéry umozliwia uzytkownikom w catej Unii
niedyskryminacyjny dostep. Niedyskryminacyjny dostep moze oznaczac rézne warunki w zakresie
uwierzytelniania, uzytkowania i ptatnosci;

10.  Punkt fadowania — oznacza urzadzenie, ktére umozliwia tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego lub wymiane akumulatora pojedynczego pojazdu elektrycznego;

11.  Punkt tadowania o duzej mocy tzw. szybkie tadowanie — oznacza punkt fadowania o0 mocy wiekszej
niz 22 kW, ktéry umozliwia dostarczanie energii elektrycznej do pojazdu elektrycznego;

1 Niniejszy dokument nie uwzglednia rozwigzan dotyczacych rozwoju infrastruktury wykorzystujgcej biokomponenty w paliwach i bio-
paliwach ciektych, poniewaz kwestie te zostaty uregulowane w ramach implementacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych zmieniajacej i w nastep-
stwie uchylajgcej dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE.
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Punkt tadowania o normalnej mocy tzw. normalne fadowanie — oznacza punkt tadowania o mocy
mniejszej lub réownej 22 kW, ktéry umozliwia dostarczanie energii elektrycznej do pojazdu elektrycz-
nego, z wytgczeniem urzadzert o mocy mniejszej lub réwnej 3,7 kW, ktore sg zainstalowane w prywat-
nych gospodarstwach domowych lub ktérych zasadniczym celem nie jest tadowanie pojazdéw elek-
trycznych i ktére nie sg dostepne publicznie;

Punkt tankowania LNG — oznacza stanowisko tankowania paliwa dostarczajgce LNG, sktadajace sie
ze stanowiska statego lub ruchomego, stanowisk nabrzeznych lub innego systemu;

Punkt tankowania paliwa — oznacza stanowisko tankowania dostarczajgce wszelkich paliw, z wyjat-
kiem LNG, za pomoca instalacji statej lub ruchomej;

Stacja tadowania — oznacza urzadzenie skfadajace sie z wiecej niz jednego punktu tadowania pojaz-
dow elektrycznych;

Stacja tankowania — oznacza obiekt budowlany sktadajgcy sie z przynajmniej dwdéch punktéw tanko-
wania paliwa;

Zasilanie energig elektryczng z ladu — oznacza zasilanie zacumowanych statkdw morskich lub jedno-
stek zeglugi Srodlgdowe]j w energie elektryczng z instalacji nabrzeznych za posrednictwem znormali-
zowanego urzadzenia, kiedy silniki pomocnicze statku sg wytgczone.

LISTA NAJWAZNIEJSZYCH SKROTOW

BEV (battery electric vehicle) — pojazd elektryczny wykorzystujacy tylko energie elektryczng zgromadzo-

ng w bateriach;

CEPiK

— Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow;

CNG (Compressed Natural Gas) — sprezony gaz ziemny;

EV (Electric Vehicles) — pojazdy elektryczne, zaréwno PHEYV, jak i BEV,

IMO (International Maritime Organization) — Miedzynarodowa Organizacja Morska;
LDV (Light Duty Vehicles) — samochody osobowe i samochody osobowo-ciezarowe;
LNG (Liquefied Natural Gas) — skroplony gaz ziemny;

LPG (Liquefied Petroleum Gas) — gaz ptynny ropopochodny;

NGV (Natural Gas Vehicles) — pojazdy napedzane gazem ziemnym;

PAX (passengers) — pasazerowie w ruchu lotniczym;

PGNiG — Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo;

PHEV (plug in hybrid electric vehicle) — hybryda elektryczno-spalinowa z mozliwoscig dotadowania ener-
gii w punktach tadowania pojazdow;

SECA (Sulphur Emission Control Area) — Obszary Kontroli Emisji Siarki;

TDT -

Transportowy Dozér Techniczny;

TEU (twenty-foot equivalent unit) —jednostka pojemnosci uzywana czesto w odniesieniu do portow

i statkow; jest rownowazna objetosci kontenera o dtugosci 20 stép;
TPA (Third Party Access) — zasada dostepu stron trzecich do sieci (gazowych bad? elektroenergetycz-

nych);

URE —

Urzad Regulacji Energetyki.
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W dniu 22 pazdziernika 2014 r. przyjeta zostata Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (dalej — dyrektywa 2014/94/UE), ktéra ma na celu
wsparcie zastosowania paliw alternatywnych w transporcie. Paliwami alternatywnymi w rozumieniu dyrek-
tywy sg paliwa lub Zrédta energii, ktore stuzg, przynajmniej czesciowo, jako substytut dla pochodzacych z su-
rowej ropy naftowej zrédet energii w transporcie i ktére mogg potencjalnie przyczyni¢ sie do zmniejszenia
uzaleznienia panstw cztonkowskich UE od importu ropy naftowej oraz do dekarbonizacji transportu i popra-
wy ekologicznosci tego sektora. Obejmujg one m.in.: energie elektryczng, wodor, biopaliwa, paliwa synte-
tyczne i parafinowe, gaz ziemny (w tym biometan) w postaci sprezonego gazu ziemnego CNG i skroplonego
gazu ziemnego LNG, gaz ptynny LPG.

Ze wzgledu na niewielkie zasoby wtasne ropy naftowe]j produkcja paliw w Polsce opiera sie gtdwnie o import
ropy naftowej z krajéw trzecich, jednoczesnie paliwa alternatywne dla paliw weglowodorowych w transpor-
cie stanowig obecnie margines rynku paliw transportowych. W znaczgcej skali rozwineta sie jedynie kon-
sumpcja LPG — obecnie zuzycie LPG w transporcie wynosi ok. 1,8 mIn ton rocznie, co stanowi ok. 12—15%
rynku paliw transportowych. Na rynku dziata ponad 5 tys. punktow tankowania tego paliwa, a rynek odbior-
cow obejmuje ok. 3 min samochodéw z instalacjg na LPG2. Rozwdj pozostatych paliw alternatywnych jest
w fazie pilotazowej lub wrecz eksperymentalne;.

Nalezy takze wspomnieé, iz zgodnie z najswiezszymi prognozami energetycznymi zapotrzebowanie na pa-
liwa w Polsce bedzie w najblizszych latach rosto, co oznacza, ze rozwdj zastosowania paliw alternatywnych
w transporcie bedzie miat wptyw zardwno na obnizenie poziomu uzaleznienia Polski od importu ropy naf-
towej, jak tez ograniczenie szkodliwosci sektora transportowego dla Srodowiska naturalnego w Polsce. Bio-
rac pod uwage powyzsze, rozwoj rynku paliw alternatywnych, niezaleznie od technologii, nalezy ocenic jako
pozadany. Przygotowanie poszczegdlnych technologii do wkroczenia na rynek paliw jest jednak bardzo zréz-
nicowane.

Obecnie wiele instytucji i organizacji prowadzi prace badawcze nad réznymi rodzajami paliw alternatyw-
nych, ktére mogg zosta¢ wykorzystane w transporcie. Ministerstwo Energii bardzo uwaznie obserwuje roz-
woj tych paliw i ma swiadomos¢ postepu badan oraz technologii m.in. w zakresie wykorzystania wodoru
w transporcie czy pozyskiwania metanolu z CO,. Dotychczasowe dziatania prowadzone w tym zakresie kon-
centrowaty sie jednak na technologiach najbardziej dojrzatych.

Badania nad réznymi technologiami ciggle trwajg i nie mozna wykluczyé, ze w przysztosci, w przypadku roz-
woju innych paliw alternatywnych, jak i rozwigzania pewnych problemdéw technologicznych, zostang przygo-
towane strategie rozwoju tych technologii. Jednak na obecnym etapie, biorgc pod uwage wymagania okre-
$lone w dyrektywie 2014/94/UE oraz brak gotowosci niektérych technologii do zaistnienia na rynku na wa-

2 Raport roczny 2015 Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego, Warszawa 2016: http://pogp.pl/files/Raport_Roczny POGP_2015.pdf (do-
step: czerwiec 2016 r.).
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RYS.1 TERMINY ROZMIESZCZENIA INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

LNG - PORTY SRODLADOWE
SIECI BAZOWEJ TEN-T

o ormy worsce I v )
- PORTY MORSKIE

LNG - PORTY MORSKIE
SIECI BAZOWEJ TEN-T

31.12.2030

31.12.2025

LNG - DROGOWA SIEC

BAZOWA TEN-T 31.12.2025

CNG - DROGOWA SIEC
BAZOWA 31.12.2025

STACJE TANKOWANIA CNG
- AGLOMERACIE

MOCHODOW ELEKTR. |l
SAMOCHODOW ELEKTR.

2015 2020 2025 2030

31.12.2020

Zrédto: Opracowanie Ministerstwo Energii

runkach komercyjnych, niniejszy dokument okresla szczegdtowe instrumenty wsparcia rozwoju infrastruk-
tury tylko dla energii elektrycznej i gazu ziemnego w formie CNG i LNG, ktére juz funkcjonujg na rynku pa-
liw transportowych. Ponizsze podejscie nie oznacza braku poparcia rzadu dla innych paliw alternatywnych,
jednak szczegdtowa strategia wsparcia rozwoju infrastruktury dystrybucji tych paliw bedzie wypracowana,
gdy technologie produkgcji tych paliw osiggnag odpowiedni etap rozwoju — wymagajacy budowy sieci dystry-
bucyjnych.

W Unii Europejskiej rynek paliw alternatywnych (szczegdlnie transport elektryczny) rozwija sie coraz szyb-
ciej. Jednak to nie Unia Europejska jest w awangardzie Swiatowych zmian paliw w transporcie. Prekursorami
sg USA, Chiny i Japonia. Co wiecej, gaz ziemny w transporcie jest paliwem znanym i stosowanym od bardzo
dawna, w UE prym wiodg Wtosi, natomiast na swiecie — Brazylia, Iran oraz Pakistan.

Zgodnie z przepisami dyrektywy 2014/94/UE panstwa cztonkowskie UE sg zobowigzane do rozmieszczenia
infrastruktury paliw alternatywnych we wskazanych terminach. Dyrektywa naktada ten obowigzek w zakre-
sie infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, punktéw tadowania pojazddw elektrycznych, infrastruktury
do tadowania statkdw energig elektryczng i tankowania LNG w portach morskich i srodlgdowych.

8 WRZESIEN 2016
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2. RYNEK PALIW ALTERNATYWNYCH
W TRANSPORCIE = SYTUACJA OBECNA

2.1. GAZ ZIEMNY W TRANSPORCIE DROGOWYM

2.1.1. Infrastruktura tankowania gazu ziemnego

Liczba stacji (punktéw) tankowania gazu ziemnego (zarowno CNG, jak i LNG) jest bardzo mata i ma nie-
wielki wptyw na rynek transportowy w Polsce. W 2011 . liczba stacji wynosita 32 i byfa to najwyzsza licz-
ba takich obiektéw w historii. Od tamtego roku liczba stacji maleje, jeszcze na poczatku 2013 r. oceniano
jg na 28, podczas gdy juz marcu 2014 r. stacji byto 24. Obecnie mozna przyjacé, ze liczba stacji wynosi 26°.
W zakresie liczby stacji (punktéw) LNG obecnie na terenie Polski znajdujg sie dwie niedostepne publicz-
nie stacje LNG oraz jedna publicznie dostepna stacja LCNG .

Koszty wybudowania stacji mieszczg sie w przedziale od 400 tys. zt do 1 min zt*. Sg to koszty zwigzane tyl-
ko i wytgcznie z wyposazeniem (czy tez wybudowaniem) stacji w urzadzenia techniczne niezbedne do pro-
wadzenia sprzedazy CNG. Kwoty te nie obejmujg kosztow dzierzawy (wykupu) odpowiedniej dziatki, wy-
budowania infrastruktury dodatkowej, takiej jak sklepy, bary, czy doprowadzenia do stacji pradu, wody itp.

Stacje CNG mogg istnie¢ w formie samodzielnej lub by¢ czescig istniejgcej stacji paliw, prowadzacej sprze-
daz innych rodzajéw paliwa.

W Polsce istnieje rowniez odpowiedni system dystrybucji pozwalajgcy na dostarczenie do punktéw tan-
kowania paliwa gazu ziemnego w postaci LNG.

2.1.2. Wielko$¢ sprzedazy i ceny gazu ziemnego dla transportu
Wielkos¢ sprzedanego gazu ziemnego do celdéw napedowych, wedtug ekspertow Ministerstwa Energii,
wyniosta w 2011 r. ok. 12 mIn m3, eksperci oceniajg, ze w 2015 r. liczba ta wzrosta do ok. 18 min m?,

Jak wynika z analizy $rednich miesiecznych cen CNG w latach 2013—-2015, ceny tego paliwa w transporcie
drogowym wykazujg tendencje wzrostowg. Od stycznia do pazdziernika 2013 r. ceny znajdowaty sie mniej
wiecej na tym samym poziomie ($rednia miesieczna od 2,80 zt/m? do 3 zt/m?3), natomiast od listopada
2013 r. cena znaczgco wzrosta do 3,35 zt/m3 (Srednia cena w listopadzie 2013 r.). Nastepnie cena ustabili-
zowata sie w granicach 3,30-3,40 zt/m? az do lipca 2014 ., kiedy to zaczeta systematycznie spadaé, osig-
gajac w styczniu 2015 r. najnizszg wartosé 2,60 zt/m?*. Od lutego cena zaczeta znowu rosngé, osiggajac naj-
wyzszg $rednig warto$¢ w analizowanym okresie tj. w kwietniu 2015 r. 3,74 zt/m?3.

Wzrost ceny w listopadzie 2013 r. byt najprawdopodobniej spowodowany zakoriczeniem okresu stoso-
wania zerowej stawki akcyzy na gaz ziemny dla celéw pednych. Z kolei powigzanie ceny CNG z ceng net-
to oleju napedowego spowodowato, iz wraz z malejgcg ceng oleju napedowego obnizata sie cena CNG.
Jednak PGNiG Obrot Detaliczny sp. z 0.0. w styczniu 2015 r. zmienit zasady ksztattowania ceny i wynosi
ona obecnie 3,29 zt/m? brutto. Spotka uzasadnia te zmiane sytuacjg rynkowa.

3 Na podstawie danych stowarzyszenia NGVA Europe i portalu cng.auto.pl.
4 http://gazeo.pl/cng-Ing/technika-cng-Ing/infrastruktura-cng-Ing/Koszt-budowy-stacji-CNG,artykul,5501.html (dostep: 1.12.2015 r.)
oraz informacje od branzy.
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RYS.2 POROWNANIE KOSZTOW PRZEJAZDU 10 TYS. KM ROCZNIE
W WYBRANYCH LATACH [Zt]
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500
0

2013 2014 2015

Oprac. Ministerstwo Energii na podst. www. cng.auto.pl, www.ngvaeurope.eu

TAB.2 SREDNIA CENA PALIW W WYBRANYCH LATACH 2013-2015

ROK CNG BENZYNA OLEJ NAPEDOWY LPG
SREDNIA CENA SREDNIA CENA SREDNIA CENA SREDNIA CENA
[zt/™m°] [zt/1] [zt/L] [zt/L]

2013 2,97 5,48 5,48 2,49

2014 3,25 5,27 521 2,56

2015 3,49 4,62 4,48 2,02

Oprac. wfasne
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TAB.1 LICZBA POJAZDOW NAPEDZANYCH GAZEM ZIEMNYM (CNG | LNG) W POLSCE

< LICZBA POJAZDOW LICZBA POJAZDOW UDZIAL POJAZDOW
RODZAJ POJAZDOW ~TRADYCYJNE PALIWA NAPEDZANYCH GAZEM NAPEDZANYCH GAZEM
[szT.] ZIEMNYM [SZT.] ZIEMNYM [%]
Samochody osobowe
i lekkie ciezarowe 20000 400 3050 0,02
Autobusy 106 057 400 0,05
Samochody ciezarowe (samochody
ciezarowe+ciggniki samochodowe) 3037427 50 0,00163
Pozostate - 100 0,05
Suma 23143 884 3600 0,0155

oprac. Ministerstwo Energii na podst. danych GUS i NGV Europe

2.1.3. Rynek pojazdow

Sprezony gaz ziemny (CNG) moze by¢ stosowany w kazdym rodzaju pojazddw, ktéry posiada odpowiednig
instalacje. Jednak z uwagi na zasieg samochoddéw napedzanych CNG, wynoszacy maksymalnie 300 km,
paliwo to jest rekomendowane przede wszystkim w transporcie krotko- i sredniodystansowym, jak np. we
flotach pojazdéw firm transportowych, komunikacji publicznej czy tez szeroko rozumianych ustug publicz-
nych (wywodz $mieci itp.). Pojazdy CNG sg pojazdami niskoemisyjnymi i ich uzytkowanie przyczyni sie do
ograniczenia emisji szkodliwych gazow do atmosfery przez sektor transportu.

2.1.4. Transport publiczny

Autobusy napedzane gazem ziemnym w postaci CNG sg wykorzystywane do $wiadczenia ustug transpor-
tu publicznego w 21 miastach. Réwniez LNG jest wykorzystywane jako paliwo dla autobuséw miejskich.
Jednym z pierwszych miast, prowadzacych projekt pilotazowy, byt Watbrzych, ale obecnie autobusy LNG
sg wykorzystywane rowniez w Warszawie i Olsztynie.
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TAB. 3 LICZBA AUTOBUSOW NAPEDZANYCH CNG | LNG
WYKORZYSTYWANYCH DO SWIADCZENIA UStUG
TRANSPORTU PUBLICZNEGO W WYBRANYCH MIASTACH

MIASTO H&éBA AUTOBUSOW I[:\féBA AUTOBUSOW
GDYNIA 31 -

TARNOW 20 -

ZAMOSC 33 -

TYCHY 75 _

OLSZTYN - 11

RZESZOW 64 _

WARSZAWA - 35

Oprac. Ministerstwo Energii na podst. informacji na stronach internetowych przewoznikow, styczer 2016 r.

Gminy, poza nielicznymi wyjatkami, nie sg zainteresowane zakupem autobuséw napedzanych CNG lub LNG
ani wspieraniem przedsiebiorstw posiadajgcych takie pojazdy. Decyduje w tym wypadku koszt poczatkowy
zakupu autobusow napedzanych gazem ziemnym, ktory jest wyzszy niz w przypadku pojazdow napedzanych
paliwami tradycyjnymi, oraz cena paliwa. Im mniejsza jest réznica pomiedzy ceng CNG/LNG a paliwami tra-
dycyjnymi, tym bardziej wydtuza sie okres zwrotu inwestycji. Niewatpliwie gminy sg w stanie zaptaci¢ wyzsza
cene nabycia pojazdow napedzanych gazem ziemnym (czy tez pojazdow elektrycznych), o ile nastepnie kosz-
ty uzytkowania tych pojazdéw beda nizsze, a inwestycja zwrdci sie w miare krotkim okresie. Wtadze gmin sg
w stanie docenic zalety ekologicznych pojazddéw napedzanych gazem ziemnym, szczegdlnie niskg emisyjnosé
szkodliwych zwigzkow chemicznych, jednak dysponujg ograniczonymi Srodkami budzetowymi, dlatego tez
tak wazna jest ekonomiczna optacalnos¢ wykorzystania paliw alternatywnych.

2.2. ENERGIA ELEKTRYCZNA W TRANSPORCIE DROGOWYM

2.2.1. Infrastruktura do fadowania pojazdéw elektrycznych
Rynek e-mobilnosci w Polsce (infrastruktura oraz pojazdy elektryczne) jest bardzo stabo rozwiniety. W zasadzie bar-
dziej mozna méwic o dziataniach promocyjnych poszczegdinych firm niz o zorganizowanym i dziatajgcym rynku.

Elektryfikacja transportu przy obecnym rozwoju tej technologii bedzie miata zastosowanie gtéwnie w odnie-
sieniu do transportu odbywajgcego sie w miastach.

Ocenia sie, ze obecnie w Polsce funkcjonuje okoto 305 punktow tadowania (sg to przede wszystkim publicz-
nie dostepne punkty tadowania)®, z czego najwiecej w Warszawie. Punkty fadowania sg réwniez rozmiesz-
czone w Krakowie, Poznaniu czy Gdansku. Nie jest znana liczba prywatnych punktéw tadowania.

5. http://samochodyelektryczne.org/, http://www.eafo.eu/electric-vehicle-charging-infrastructure (dostep: lipiec 2016 r. ).
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TAB. 4 REJESTRACJE NOWYCH POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH OSOBOWYCH
W POLSCE W LATACH 2012-2014

UDZIAL POJAZDOW EV |
2 W OGOLNEJ LICZBIE POJAZDOW

RODZAJ NAPEDU LICZBA POJAZDOW W LATACH NOWYCH ZAREJESTROWANYCH

W POLSCE W LATACH [%]

2012 2013 2014 2012 2013 2014

Hybrydowy (PHEV) 762 1869 3887 0,28 0,64 1,26
Elektryczny (BEV) 28 31 81 0,01 0,01 0,03
Razem pojazdy EV 790 1900 3968 0,29 0,65 1,29

Oprac. Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A.

Dla normalnego (wolnego) punktu fadowania koszt budowy miesci sie w przedziale od ok. 16 do 70 tys. zt,
w zaleznosci od mocy tadowania, kosztéw przytaczenia, liczby samochoddéw, ktére mogg by¢ tadowane
w jednym czasie. Koszt budowy szybkiego punktu fadowania jest oceniany od 60 do 200 tys. zt. Koszt utwo-
rzenia punktu zalezy od kosztéw przytaczenia takich punktéw do sieci elektroenergetyczne;.

2.2.2. Pojazdy elektryczne — samochody osobowe
W Polsce cena samochodu elektrycznego osobowego jest wyzsza niz auta o napedzie tradycyjnym, mozna
jg ocenia¢ w przedziale od 80 do 220 tys. zt.

Koszt przejechania 100 km samochodem elektrycznym uzalezniony jest gtéwnie od ceny energii elektrycznej
(1 kWh). W niektérych opracowaniach ujmowane sg dodatkowo koszty zwigzane z wykorzystaniem akumu-
latoréw. Bazujgc na informacjach zamieszczonych na jednej z amerykanskich stron rzagdowych® oraz kalkula-
cjach ekspertdw Ministerstwa Energii i Ministerstwa Rozwoju, mozna przyjaé, ze koszt przejechania 100 km sa-
mochodem elektrycznym wynosi ok. 10 zt, przy zatozeniu, ze samochdd taki bedzie zuzywat do 20 kWh energii
na 100 km. Jest to jednak koszt samej energii elektrycznej i nie zawiera on zadnych ewentualnych optat czy pro-
wizji zwigzanych z ustugg tadowania pojazdéw elektrycznych oraz kosztdw zwigzanych z zuzyciem akumulatora.

Udziat pojazdéw EV w ogdlnej liczbie nowych pojazdéw osobowych zarejestrowanych w Polsce w 2012 r.
wynosit 0,29% natomiast w 2014 r. byto to 1,29%. Udziat pojazdéw EV w catkowitej liczbie pojazdéw w Pol-
sce w 2013 r. ksztattowat sie na poziomie 0,012%. Pomimo widocznych tendencji wzrostu sprzedazy tempo
rozwoju rynku pojazdow elektrycznych jest nadal mniejsze niz w Unii Europejskiej. Szczegdtowe zestawie-
nie pojazdow EV w Polsce w latach 2012—-2014, z podziatem na pojazdy BEV i PHEV, przedstawia tabela 4.

6 www.fueleconomy.gov (dostep: styczen 2015 . ).
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2.2.3. Transport publiczny

Komunikacja publiczna jest istotnym segmentem rozwoju transportu elektrycznego. Obecnie coraz wie-

cej przedsiebiorstw komunikacji autobusowej w Polsce zaczyna wprowadzac autobusy elektryczne do

swojej floty pojazdéw badz planuje to zrobi¢. Zdobywanie pierwszych doswiadczen z zakresu uzytkowa-

nia autobusow elektrycznych byto udziatem takich miast, jak:

1. Warszawa — dokonano zakupu 10 autobusow elektrycznych.

2. Krakéw — uzytkuje autobusy elektryczne w ramach testu, zostat rozstrzygniety przetarg na zakup 4 au-
tobusow elektrycznych.

3. Jaworzno — wykorzystuje autobus elektryczny, planowane jest rozbudowanie floty autobusow elek-
trycznych.

4. Lublin — prowadzi obecnie testy roznych marek autobusow elektrycznych.

5. Rzeszdow — prowadzi testy i analizy zwigzane z elektryfikacja transportu.

Autobusy elektryczne stanowig ciggle niewielka czes¢ taboru komunikacji miejskiej w Polsce. Jest to obec-
nie kilkadziesigt autobusow elektrycznych w taborze liczgcym ok. 12 tys. autobuséw miejskich’. Coraz
wiecej samorzadow sktania sie jednak do wykorzystania tego rodzaju pojazddw. Na Swiecie transport pu-
bliczny jest postrzegany jako ta czes¢ transportu, ktéra moze by¢ polem do testéw dla nowej technologii,
elementem powodujgcym rozwaj transportu opartego na energii elektryczne;.

2.3. TRANSPORT MORSKI —LNG | ENERGIA ELEKTRYCZNA
W TRANSPORCIE MORSKIM

W polskich portach morskich nie ma zadnej instalacji pozwalajgcej na zaopatrzenie statkdw podczas po-
stoju w porcie w energie elektryczng z nabrzeza. Jest dostepna ustuga bunkrowania statkow LNG.

W polskiej flocie nie znajduje sie zaden statek zdolny do przyjecia zasilania energig elektryczng z nabrze-
za ani tez wykorzystujacy jako paliwo LNG. Rowniez oficjalne dokumenty rzgdowe, okreslajgce polity-
ke morska® Rzeczpospolitej Polskiej i program rozwoju gospodarki morskiej®, nie przewidujg do 2020 .,
z perspektywg do 2030 r.,, inwestycji w infrastrukture nadbrzezng dotyczacg paliw alternatywnych i ta-
kich zmian w polskiej flocie morskiej, azeby mozliwe byto wykorzystanie energii elektrycznej dostarcza-
nej z nabrzeza lub wykorzystania LNG jako paliwa. Z polskich portéw korzystajg armatorzy, ktérych statki
sg przystosowane do odbioru energii elektrycznej z nabrzeza.

Wprowadzane sg jednak coraz bardziej restrykcyjne normy dotyczace emisji przez statki gazéw ze spa-
lania paliw (gtéwnie odnosnie do SOx, NOx). Normy te sg wprowadzane zaréwno przez Unie Europejskg
(dyrektywa 2012/33/UE), jak i Miedzynarodowg Organizacje Morska (IMQ) (Zatgcznik VI do Konwencji
MARPOL).

Morze Battyckie nalezy do obszaréw kontroli emisji siarki (SECA — Sulphur Emissions Control Area).
Od 1 stycznia 2015 r. poziom siarki w paliwie zeglugowym nie moze przekracza¢ 0,1%.

7  Transport — wyniki dziatalnosci w 2014 r., analiza sporzadzona przez Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2015: http://stat.
gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/transport-wyniki-dzialalnosci-w-2014-r-,9,14.html| (dostep: wrzesien
2015 r.).

8  Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020, projekt Miedzyresortowego Zespotu Do Spraw Polityki Morskiej Rzeczy-
pospolitej Polskiej, Warszawa 2013: http://www.umsl.gov.pl/pliki/politykamorska2020.pdf (dostep: wrzesieri 2015 r.).

9  Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywq do 2030 roku), projekt Ministerstwa Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa 2013: http://bip.transport.gov.pl/pl/bip/zamowienia_publiczne/ocena_program_por-
ty_2020/px_program_rozwoju_portow_morskich__ zalacznik_do_siwz.pdf (dostep: wrzesieri 2015 r.).
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Armatorzy taki poziom emisji mogg osiggng¢ w rézny sposob: poprzez wykorzystanie systemow oczysz-
czania spalin, stosowanie paliw o niskiej zawartosci siarki badz wykorzystanie LNG. Nalezy przewidywac,
ze coraz wieksza liczba armatoréow zacznie wykorzystywac niskoemisyjne zrodta energii do napedzania
statkow.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze polski przemyst stoczniowy produkuje bgdz jest kooperantem budowy stat-
kow zasilanych LNG. Sg to gtéwnie promy pasazersko-samochodowe wytwarzane dla armatorow z kra-
jow skandynawskich.

W Polsce istniejg 4 porty morskie nalezgce do sieci bazowej TEN-T. Sg to porty w Gdansku, Gdyni, Szcze-
cinie i Swinoujsciu.

2.4.LPG

Nalezy stwierdzi¢, ze Polska posiada jeden z najwiekszych rynkdw LPG do celéw pednych na swiecie, sytu-
acja na tym rynku jest stabilna i niewatpliwie mozna méwié o zaawansowanym etapie rozwoju rynku LPG
w transporcie w Polsce. Na koniec 2015 r. taczna liczba stacji oferujgcych gaz ptynny LPG wynosita 5 420.
W 2015 r. udziat samochoddéw osobowych napedzanych LPG wynidst ponad 14% w ogdlnej liczbie samo-
choddéw osobowych. Specyfika LPG polega rowniez na tym, ze nie ma na rynku pojazdow wytgcznie z in-
stalacjg LPG. Wedtug szacunkdw Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego co pigty samochdd z silnikiem benzy-
nowym jest wyposazony jednoczesnie w instalacje gazu LPG™.

W Polsce nigdy nie powstat rzgdowy program wsparcia wykorzystania gazu ptynnego LPG. Jedynym czyn-
nikiem wsparcia jest nizsza stawka akcyzy na gaz ptynny LPG. O popularnosci tego paliwa zdecydowali
konsumenci, kierujgc sie przede wszystkim jego nizszg ceng w stosunku do paliw tradycyjnych. Zauwazy¢
tez trzeba, ze rozwdj infrastruktury do tankowania LPG nastepowat samoczynnie, bez tworzenia specjal-
nych programéw wsparcia i budowy odpowiedniej infrastruktury. Najpierw tworzyty sie mate, niezalez-
ne (samodzielne) stacje gazu ptynnego, a dopiero wraz ze wzrostem popularnosci tego paliwa koncerno-
we stacje paliw ptynnych zaczety je oferowac uzytkownikom.

2.5. WODOR

Wodor stanowi kolejng alternatywe dla paliw tradycyjnych. Zasieg pojazdu napedzanego wodorem jest
wiekszy niz zasieg pojazdu elektrycznego zasilanego z akumulatorow. Zaletg pojazdéw napedzanych wo-
dorem jest fakt, ze auta takie nie emitujg szkodliwych substancji do atmosfery. Pewng niedogodnoscig
w zakresie stosowania wodoru jest problem z jego magazynowaniem (wodor przenika przez wiekszosc¢
materiatéw). Od korica 2014 r. niektdrzy producenci aut oferujg juz modele napedzane wodorem.

Jeden kilogram wodoru wystarcza na pokonanie 100 km, czyli Sredni zasieg seryjnych pojazdéw wykorzy-
stujgcych ogniwa paliwowe wynosi od ok. 500 do 600 km. Wedtug informacji Instytutu Transportu Sa-
mochodowego w marcu 2015 r. na $wiecie funkcjonowaty 184 stacje tankowania wodoru (82 w Europie,
63 w Ameryce Pétnocnej, 39 w Azji).

10 Wszystkie dane pochodzg z Raportu rocznego 2015 Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego, Warszawa 2016 r.: http://pogp.pl/files/
Raport_Roczny POGP_2015.pdf (dostep: czerwiec 2016 1.).
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Technologia wykorzystania wodoru w transporcie jest obecnie najstabiej rozwinieta ze wszystkich paliw
alternatywnych, jednak, jak wskazujg eksperci, faza komercyjnego rozwoju technologii napedu wodoro-
wego powinna nastgpic ok. 2025 r.

Obecnie nie istnieje w Polsce infrastruktura do tankowania wodoru. Nie ma tez podstaw do rozwoju
punktéw tankowania wodoru w Polsce w najblizszych latach.

2.6. PALIWA SYNTETYCZNE

Paliwa syntetyczne to paliwa otrzymywane w wyniku syntezy chemicznej przy wykorzystaniu réznych me-
tod i surowcdw. Paliwa syntetyczne mozna podzieli¢ ze wzgledu na zastosowany surowiec:

1. paliwa otrzymywane z gazu ziemnego tzw. Gas to Liquid (GTL),

2. paliwa otrzymywane z wegla tzw. Coal to Liquid (CTL),

3. paliwa otrzymywane z biomasy,

4. paliwa otrzymywane z tworzyw sztucznych (odpady komunalne).

W wyniku proceséw chemicznych powstaje benzyna syntetyczna albo syntetyczny olej napedowy.

Co do zasady wykorzystanie paliw syntetycznych nie wigze sie z potrzebg budowy nowej infrastruktury
do tankowania pojazdow napedzanych paliwami syntetycznymi, paliwa te mogg by¢ wykorzystywane
przez pojazdy napedzane tradycyjnymi paliwami.
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3. PRAWNE ASPEKTY FUNKCJONOWANIA
RYNKU PALIW ALTERNATYWNYCH

W zakresie przepisow okreslajgcych zasady usytuowania, uzytkowania i warunki techniczne dla infrastruktu-
ry paliw alternatywnych nalezy zauwazy¢, ze istniejg przepisy skierowane do tradycyjnych stacji paliw ptyn-
nych, natomiast brak jest przepiséow prawa obejmujgcych tylko i wytgcznie infrastrukture paliw alternatyw-
nych w transporcie.

Analize prawnych aspektow nalezy rozdzieli¢ na dwa rodzaje infrastruktury: dla gazu ziemnego i dla ener-
gii elektrycznej.

3.1. REGULACJE PRAWNE — GAZ ZIEMNY W TRANSPORCIE

3.1.1. Infrastruktura do tankowania gazu ziemnego

Obecnie brak jest regulacji prawnych (przepiséw techniczno-budowlanych), ktére wprost okreslatyby wa-
runki techniczne i zasady usytuowania infrastruktury do tankowania gazu ziemnego. Dotychczas inwestorzy,
projektujgc i budujgc stacje tankowania CNG lub LNG, korzystali z obowigzujgcych przepiséw prawa doty-
czacych m.in. warunkéw technicznych dla baz i stacji paliw ptynnych, warunkdéw technicznych dla sieci gazo-
wych czy istniejgcych przepiséw przeciwpozarowych (wykaz aktéw prawnych w Zatgczniku 1) oraz nieobo-
wigzkowych standarddw technicznych przygotowanych przez Izbe Gospodarczg Gazownictwa. Katalog prze-
piséw prawa wykorzystywany przez inwestordw nie jest sztywny i zamkniety. Tym bardziej ze obiekty bu-
dowlane, ktére potencjalnie mogg mie¢ negatywny wptyw na srodowisko naturalne, bezpieczeristwo mie-
nia i ludzi, powinny by¢ budowane z najwyzszg starannoscig. Obowigzek stosowania sie do przepiséw pra-
wa rozmieszczonych w szerokim katalogu aktéw normatywnych, okreslajgcych warunki techniczne dla in-
frastruktury do tankowania gazu ziemnego, stanowi utrudnienie dla inwestorow. Bardziej korzystne bytoby
ujednolicenie przepiséw i zebranie ich w jednym akcie prawnym. Akt taki uwzglednitby specyfike tego typu
obiektow.

3.1.2. Obrét gazem ziemnym do celéw pednych

Obrét gazem ziemnym podlega rezimowi ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne®!. Jak
wskazuje tresc art. 47 tej ustawy, przedsiebiorstwa energetyczne posiadajgce koncesje ustalajg taryfy dla pa-
liw gazowych i energii, ktére podlegajg zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki (dalej— Pre-
zes URE), oraz proponujg okres ich obowigzywania. Przedsiebiorstwa energetyczne posiadajgce koncesje
przedktadajg Prezesowi URE taryfy z wtasnej inicjatywy lub na jego zgdanie. Jesli roczna wartos¢ obrotu pa-
liwami gazowymi nie przekracza rownowartosci 100 000 euro, to przedsiebiorca nie podlega obowigzkowi
posiadania koncesji, a tym samym nie musi przedstawiac taryf do zatwierdzenia.

Jednoczesdnie przedsiebiorcy posiadajgcy koncesje mogg zosta¢ zwolnieni przez Prezesa URE z obowigzku
przedstawiania taryf na mocy indywidualnych decyzji. Kazdy przedsiebiorca, ktéry chce dokonywaé obrotu
gazem CNG bez obowigzku przedktadania taryfy do zatwierdzenia, na podstawie komunikatu Prezesa URE
z dnia 25 marca 2009 r. nr 7/2008 o zwolnieniu wszystkich przedsiebiorstw energetycznych posiadajgcych
koncesje na obroét paliwami gazowymi z obowigzku przedktadania do zatwierdzenia taryf na sprezony gaz

11 Dz.U.z2012r. poz. 1059 z pdzn. zm.
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ziemny (CNG), ktérym napedzane sg pojazdy mechaniczne, jest uprawniony do ztozenia wniosku o zwolnie-
nie z obowigzku przedktadania taryf do zatwierdzenia. Prezes URE wydaje decyzje w przedmiocie zwolnie-
nia po przeprowadzeniu postepowania administracyjnego. Uzasadnieniem dla podjecia decyzji o mozliwo-
sci zwolnienia obrotu CNG z obowigzku zatwierdzania taryf byto to, iz obowigzujgce zasady regulacji sekto-
ra gazowniczego (przede wszystkim zasada TPA) pozwalajg na niedyskryminacyjny dostep do sieci gazowych,
co umozliwia przytaczenie do sieci dystrybucyjnych urzadzen sprezajgcych gaz przez wszystkie podmioty
na rownych zasadach. Prezes URE poinformowat réwniez, ze rozwdj paliw metanowych w transporcie jest
korzystny z punktu widzenia dywersyfikacji zrodet energii wykorzystywanych w transporcie, a rozwdj rynku
CNG przyczynia sie do wiekszej konkurencji na rynku paliw, bowiem obowigzek przedktadania do zatwierdze-
nia taryf na obrot paliwem CNG stanowit jedng z barier wejscia na rynek. Obecnie rynki konkurencyjne wo-
bec CNG, czyli obrét detaliczny paliwami tradycyjnymi oraz LPG, nie majg ograniczen taryfowych, wobec cze-
go taryfikacja obrotu nie powinna mie¢ rowniez miejsca w przypadku gazu CNG. Oczywiscie za kazdym ra-
zem przedsiebiorca musi sie zwrdci¢ z wnioskiem o wydanie decyzji. Obecnie trwajg prace nad zmiang usta-
wy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, ktére majg na celu zniesienie ustawowego obowigzku
przedktadania taryf do zatwierdzenia, w tym w zakresie obrotu gazem CNG i LNG. Pomimo faktu, ze obrot
gazem ziemnym jest bardzo szczegdtowo uregulowany w polskich przepisach prawnych, brak jest przepisow
regulujgcych obrét gazem LNG na terenie portdw, w tym przetadunku. Obecnie ewentualne przypadki bun-
krowania muszg by¢ kazdorazowo indywidualnie uzgadniane z Urzedem Morskim, Zarzgdem Portu i opera-
torem przetadunkowym na nabrzezu w oparciu o zasady przetadunku tadunkéw niebezpiecznych.

3.1.3. Przepisy dla uzytkownikow pojazdow napedzanych gazem ziemnym

Zbiorniki CNG oraz LNG, montowane w pojazdach samochodowych, stanowig urzgdzenia techniczne w mys|
rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 7.12.2012 r. w sprawie rodzajow urzadzen technicznych polegaja-
cych dozorowi technicznemu??, tak wiec objete sg dozorem technicznym. Mogg by¢ uzywane tylko na pod-
stawie decyzji zezwalajgcej na eksploatacje, wydanej przez Transportowy Dozér Techniczny (jako wtasciwej
jednostki dozoru technicznego). Dla kazdego z tych zbiornikdw istniejg rézne zasady wydania decyzji zezwa-
lajacej na ich eksploatacje.

Dla poréwnania nalezy zauwazy¢, ze uzytkownicy gazu ptynnego LPG nie muszg posiadac decyzji eksploata-
cyjnej dla uzytkowanych przez siebie zbiornikdw, jesli s3 one montowane w zaktadach posiadajgcych homo-
logacje w zakresie montazu instalacji gazowej zasilania pojazdéw samochodowych oraz posiadajg proto-
kot badania i decyzje zezwalajgcy na eksploatacje wydang przez TDT w fazie wytwarzania. Z kolei w odnie-
sieniu do zbiornikdw CNG lub LNG decyzje takie nie s wydawane i stad koniecznos¢ przeprowadzenia wy-
maganych czynnosci dozoru technicznego dla uzyskania decyzji zezwalajgcej na ich eksploatacje. Zbiorniki
gazu ziemnego montowane w pojazdach powinny posiada¢ homologacje zgodnie z Regulaminem EKG ONZ
nr 110%, ktdry okresla okres, warunki i zasady uzytkowania butli CNG w pojazdach samochodowych oraz ba-
kow LNG. Dokument ten wskazuje w zatgczniku 3 w pkt. 4.1.4 zasady okresowej kontroli butli, zgodnie z kto-
rymi butle CNG kontroluje sie wzrokowo raz na 48 miesiecy. Co wiecej, zgodnie z trescig regulaminu mak-
symalny okres uzytkowania butli to 20 lat. Trzeba stwierdzi¢, ze wiekszo$¢ producentdw butli udziela gwa-
rancji na 10 lat.

12 Dz.U.z 2012 r. poz. 1468.

13 Regulamin nr 110 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji:
|. Specjalnych elementéw sktadowych pojazdow silnikowych wykorzystujacych w swoim uktadzie napedowym sprezony gaz ziemny
(CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG);
II. Pojazdow w odniesieniu do montazu homologowanych specjalnych elementéw sktadowych stuzacych do wykorzystywania w ich
uktadzie napedowym sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG) [2015/999].
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Polskie przepisy sg bardziej restrykcyjne w tym zakresie, bo, jak wskazuje zatgcznik do rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 20 paZdziernika 2006 r. w sprawie warunkdw technicznych dozoru technicznego w za-
kresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji specjalistycznych urzadzen cisnie-
niowych, zbiorniki CNG powinno podawac sie rewizji zewnetrznej oraz prébie szczelnosci i funkcjonowa-
nia osprzetu raz na 3 lata (tj. 36 miesiecy). Natomiast z informacji uzyskanych od Transportowego Dozoru
Technicznego i Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju (obecnie Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa)
wynika, ze jesli zbiorniki (zaréwno w pojazdach nowych, jak i przystosowanych do CNG) posiadajg homolo-
gacje zgodnie z Regulaminem EKG ONZ nr 110 oraz ze nie uptynat juz termin ich badan wskazany w homo-
logacji lub instrukcji eksploatacji, a ich stan techniczny nie budzi zastrzezen, inspektor TDT wykonuje naste-
pujgce czynnosci:

1) sprawdza kompletnos$c i odpowiednios$¢ dokumentacji,

2) identyfikuje urzadzenia cisnieniowe na podstawie przedtozonej dokumentacji i tabliczki fabrycznej;

3) sprawdza kompletno$¢ wyposazenia z przedtozong dokumentacja.

Natomiast w przypadku zbiornikdw LNG, stuzgcych do przechowywania w pojezdzie skroplonego gazu ziem-
nego do napedzania pojazdéw samochodowych, ktérych zbiorniki s3 zamontowane, powinny one by¢ wy-
konane z dowolnego materiatu zawierajgcego stal nierdzewng austenityczng i muszg by¢ skonstruowane lub
wyprodukowane zgodnie z metoda odpowiednig dla okreslonych warunkéw uzytkowania. Kazdy bak kon-
troluje sie wzrokowo raz na 120 miesiecy po dacie jego wyprodukowania (dacie rejestracji pojazdu)*. Oczy-
wiscie przepisy dotyczgce zbiornikdw CNG i bakdéw LNG odnoszg sie do tych, ktére zostaty wyprodukowane
zgodnie z odpowiednimi normami technicznymi, gwarantujgcymi bezpieczenstwo uzytkowania.

Bardziej restrykcyjne kontrole wynikajgce z polskich przepiséw powodujg generowanie kosztdw po stronie
uzytkownikéw i zniechecajg potencjalnych uzytkownikéw do wyboru pojazdéw napedzanych gazem ziem-
nym.

Istotng barierg technologiczng dla wykorzystania CNG w transporcie jest zwiekszenie masy samochodu oraz
mniejszy niz w przypadku samochoddw tradycyjnych zasieg jazdy. Wysokocisnieniowe zbiorniki stuzgce ma-
gazynowaniu gazu ziemnego CNG cechujg sie relatywnie matg iloscig gromadzonej energii i duzg masg (np.
45-litrowy zbiornik miesci 10 m* gazu, ktéry wazy 50 kg). Przyjmujac, ze w jednym pojezdzie czesto montuje
sie od 3 do 5 takich zbiornikéw, aby zwiekszy¢ zasieg pojazdu, moze to znaczgco zwiekszy¢ jego mase. Prze-
ktada sie to na zwiekszenie masy catkowitej pojazdu, a przez to na zmniejszenie fadownosci. Problem ten do-
tyczy w szczegdlnosci aut dostawczych o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 tony.

3.1.4. Przepisy podatkowe

W listopadzie 2013 r. nie zostata przedtuzona zerowa stawka akcyzy na gaz CNG. Od 1 listopada 2013 r. gaz
ziemny w postaci CNG do celéw napedowych zostat opodatkowany akcyzg wynoszgcg obecnie 0,33 zt/m?.
Spowodowato to wzrost ceny tego paliwa i wydtuzyto okres zwrotu inwestycji w nowe pojazdy.

3.2. REGULACJE PRAWNE — ENERGIA ELEKTRYCZNA W TRANSPORCIE

Brak jest przepiséw prawa stworzonych specjalnie dla infrastruktury do tadowania samochodéw elektrycz-
nych. Stosowane sg przepisy prawa powszechnie obowigzujgcego, szczegdlnie nalezy tu wskazac przepisy
ustawy — Prawo budowlane, ustawy — Prawo energetyczne oraz ustawy o drogach publicznych.

14 Dz.U.z2014r. poz. 1465.
15 Regulamin EKG ONZ nr 110.
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Ustawa — Prawo budowlane okresla m.in. zasady budowy i projektowania obiektow budowlanych. Obejmu-
je swoim zakresem réwniez zasady budowy punktow tadowania pojazddw elektrycznych. Punkty tadowania
mozna zaliczy¢ do obiektéw matej architektury, ktérych budowa nie wymaga uzyskania pozwolenia na bu-
dowe. Z uwagi na fakt, ze definicje budowli oraz obiektu matej architektury, zawarte w ustawie — Prawo bu-
dowlane majg bardzo szeroki zakres, lokalne organy administracji architektoniczno-budowlanej stosujg réz-
ne interpretacje tych definicji. W efekcie zdarza sie, ze punkty tadowania sg traktowane jako budowle, kto-
rych budowa wymaga pozwolenia na budowe. Problem z niejasnoscig przepiséw ustawy — Prawo budowla-
ne dotyczy rowniez przytaczy elektroenergetycznych, gdyz niektore organy administracji uznajg, ze jest po-
trzebne pozwolenie na budowe, samo zgtoszenie robdt jest niewystarczajace.

W obecnym stanie prawnym, zgodnie z ustawg — Prawo energetyczne, jesli przedsiebiorca nabywa energie
elektryczng i nastepnie odsprzedaje te energie do swoich odbiorcow, wéwczas taka dziatalnos¢ co do zasady
wymaga uzyskania koncesji na obrot energig elektryczng. Z obowigzku uzyskania koncesji jest zwolniony ob-
rét energig elektryczng za pomocg instalacji o napieciu ponizej 1 kV bedgacej wtasnoscig odbiorcy. Réwniez
jesli dana dziatalnos¢ nie jest nastawiona na osiggniecie , korzysci majgtkowych”, to nie nosi ona znamion
dziatalno$ci gospodarczej i w zwigzku z tym nie ma wymogu uzyskania koncesji. W efekcie sprzedaz ustugi
tadowania pojazdow elektrycznych jest realizowana w oparciu o koncesje na obrét energia elektryczng albo
na jej dystrybucje. Trzeba tez zauwazy¢, ze ustawa ta nie odnosi sie wprost do fadowania samochodéw ener-
gig elektryczng, ale okresla zasady obrotu energia. Istotg sprawy jest zakwalifikowanie, czy ustuga tadowa-
nia samochodow elektrycznych podlega pod zasady obrotu energig elektryczng. Wskazywane przez branze'®
bariery techniczne to gtéwnie obowigzek instalacji licznika pomiarowo-rozliczeniowego przed punktem ta-
dowania. Urzadzenia do tadowania posiadajg wtasne, fabrycznie zainstalowane liczniki, ktére pozwalajg roz-
liczy¢ energie w odniesieniu do kazdego uzytkownika samochodu elektrycznego i w opinii ankietowanych
wskazane jest zezwolenie na uzywanie takiego licznika zamiast oddzielnych urzadzen w skrzynkach przyta-
czeniowych. Pozostate wskazane problemy to bariery zwigzane z brakiem preferencji dla samochodow elek-
trycznych, problemy zwigzane z realizacjg budowy przytaczy elektroenergetycznych (problemy na terenach
o nieuregulowanych prawach wtasnosci, dtugi czas realizacji inwestycji), bariery administracyjne przy budo-
wie punktow tadowania przy drogach publicznych oraz brak obowigzku budowy takich punktow.

W Polsce brakuje modelu sprzedazy ustugi fadowania samochododw elektrycznych, ktéry okreslatby zasady
sprzedazy energii elektrycznej, zasady rozliczenia pomiedzy wtascicielem samochodu a dostawca ustugi ta-
dowania czy pomiedzy dostawcy ustugi tadowania a sprzedawca energii elektrycznej, badz jesli sprzedawca
i dostawca to ten sam podmiot, to pomiedzy tym podmiotem a dystrybutorem energii. Wiekszos¢ punktow
tadowania udostepniana jest uzytkownikom bezptatnie, nie ptacg oni za wykorzystang energie elektryczna.
Czes¢ podmiotéw posiada takie punkty tylko i wytgczenie na wiasny uzytek. Istnieje niewielka liczba punk-
téw tadowania uzytkowanych komercyjnie, jednak brak jest doktadnych danych na ten temat. Bezptatne
udostepnianie ustugi fadowania ma na celu popularyzacje samochodéw elektrycznych w Polsce.

16 Dane uzyskane w wyniku ankiety przeprowadzonej przez Ministerstwo Gospodarki.
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4. ROZWOJ RYNKU PALIW
ALTERNATYWNYCH W TRANSPORCIE — CELE

RYS.4 ROZWOJ RYNKU PALIW ALTERNATYWNYCH W TRANSPORCIE — CELE

CELE W 2020
W 32 AGLOMERACJACH

ENERGIA
ELEKTRYCZNA

50 000 POJAZDOW 3 000 POJAZDOW
ELEKTRYCZNYCH CNG

A
\/

DOSTEPNYCH
PUNKTOW
O NORMALNEJ MOCY
tADOWANIA

70 PUNKTOW
LADOWANIA

A
\

400 PUNKTOW
0 DUZEJ MOCY -~
tADOWANIA

} 6 000 PUBLICZNIE

Oprac. Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A.
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RYS.4 ROZWOJ RYNKU PALIW ALTERNATYWNYCH W TRANSPORCIE — CELE

ENERGIA

ELEKTRYCZNA 7] CNG

1 000 000
POJAZDOW -
ELEKTRYCZNYCH
3000
POJAZDOW

PROJEKTY
PILOTAZOWE
tADOWANIA

STATAKOW.

ENERGIA < 54000

ELEKTRYCZNYNA POJAZDOW
NA NABRZEZU:
SWINOUJSCIE,

SZCZECIN DOSTEPNOSC UStUGI BUNKROWANIA
LNG W PORTACH: GDANSK,
GDYNIA, SZCZECIN, SWINOUJSCIE

32 PUBLICZNIE DOSTEPNE
PUNKTY tADOWANIA CNG

14 PUBLICZNIE DOSTEPNYCH
PUNKTOW tADOWANIA LNG

Oprac. Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A.
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TAB.5 PLANOWANA §CIE1K_A17 (WARTOSCI PRZEDSTAWIANE ORIENTACYJNIE
WYNIKAJACE Z ZALOZONEGO MODELU ROZWOJU) WZROSTU LICZBY
POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH W LATACH 2016-2025

ROK LICZBA EV NOWE REJESTRACIJE EV
2015 1007 -
2016 2397 1389,66
2017 5704 3307,39
2018 13576 7 871,59
2019 32310 18 734,38
2020 76 898 44 587,83
2021 183 017 106 119,05
2022 366 034 183 016,91
2023 549 051 183 016,91
2024 823576 274 525,36
2025 1029470 205 894,02

Oprac. Ministerstwo Energii

Brak uzasadnionych ekonomicznie przestanek do rozwoju infrastruktury do zasilania energia elektryczna
samolotow podczas postoju.
Brak portdw srodlgdowych sieci TEN-T.

4.1. POJAZDY ELEKTRYCZNE — PROGNOZOWANY WZROST

4.1.1. Pojazdy samochodowe

Cel 1 mIn pojazddw jest tylko wskazaniem kierunku zmian. Powyzsza tabela przedstawia w sposoéb linio-
wy i systematyczny, rok do roku, wzrost liczby pojazdéw elektrycznych. Wskazane w tabeli wartosci licz-
bowe s3 tylko obrazowa sciezkg osiggniecia celu, gdyz trudno jest obecnie z catg pewnoscig przewidzie¢,
w ktorym momencie nastgpi nagty przyrost pojazdow elektrycznych. Planowany jest on na lata 2021
2024, czyli zgodnie z prognozowanymi trendami bedzie to moment, w ktérym technologia pojazdow
elektrycznych powinna by¢ juz dostatecznie rozwinieta. Cel wyznaczony na rok 2025 pozwoli w odpo-
wiedni sposéb rozwingc¢ infrastrukture do tadowania, jak i ograniczy¢ emisje szkodliwych zwigzkéw przez
sektor transportu. Zaktadany systematyczny wzrost pozwoli w odpowiedni sposéb przygotowac wtasciwg
liczbe infrastruktury do tadowania samochodow elektrycznych, zmodernizowac lub stworzy¢ odpowied-
nig infrastrukture elektroenergetyczng (zaréwno sieci przesytowe, jak i dystrybucyjne) oraz w odpowied-
ni sposéb wykreowac ramy prawne dla rynku elektromoblinosci.

Poczatkowo niewielki wzrost liczby pojazdéw zostanie zrekompensowany coraz szybszym wzrostem licz-
by w latach nastepnych, a jednoczesnie tempo wzrostu pozwoli stworzy¢ instrumenty wspierajgce roz-
woj rynku elektromoblinosci.

17 Tabela przedstawia tylko orientacyjnie liczbe pojazdow elektrycznych w poszczegdlnych latach, ich rzeczywiste wielkosci mogg sie réznic.
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TAB.6 WYBRANE AGLOMERACIJE W POLSCE

ZAREJESTRO- POJAZDY

WA e row PN weser ooy
MIASTA WOJEWODZKIE
1 WARSZAWA 1735442 517 1262 399 727,4 3334,0 2441,8
2 KRAKOW 761 873 327 482 747 633,6 2322,0 1476,3
3 t6pZ 706 004 293 397 452 563,0 2426,0 1356,5
4  WROCLAW 634 487 293 437 672 689,8 2 159,0 1493,8
5 POZNAN 545 680 262 401 576 735,9 2092,0 1532,7
6 GDANSK 461 489 262 294 667 638,5 1762,0 1124,7
7 SZCZECIN 407 180 301 226 191 555,5 1358,0 751,5
8 BYDGOSzczW 357 652 176 224 288 627,1 2042,0 12744
9 LUBLIN 341722 147 196 850 576,1 2330,0 1339,1
10 KATOWICE 301834 165 218 852 725,1 1849,0 1326,4
11  BIALYSTOK 295 459 102 138 271 468,0 2891,0 1355,6
12 TORUN®@ 203 158 116 114 581 564,0 1758,0 987,8
13 KIELCE 198 857 110 110 440 555,4 1823,0 1004,0
14 RZESZOW 185123 117 107 436 580,4 1574,0 918,3
15 OLSZTYN 173 831 88 99 258 571,0 1540,0 1127,9
16 GORZOW WLKP.® 124 145 86 74317 598,6 1451,0 864,2
17 OPOLE 119574 97 86 604 724,3 1244,0 892,8
18  ZIELONA GORA® 117 738 58 74210 630,3 2030,0 1279,5
POZOSTALE OBSZARY GESTO ZALUDNIONE
19 GDYNIA 247 820 135 155 449 627,3 1835,0 1151,5
20 CZESTOCHOWA 230123 160 136 431 592,9 1455,0 852,7
21 RADOM 217 201 112 114 080 525,2 1954,0 1018,6
22 SOSNOWIEC 209 274 91 118 846 567,9 2320,0 1306,0
23 GLIWICE 184 415 134 123 995 672,4 861,0 925,3
24  ZABRZE 177 188 80 90 250 509,4 2218,0 1128,1
25 BIELSKO-BIALA 173 013 125 109 606 633,5 1395,0 876,9
26 BYTOM 172 306 69 81 698 474,1 2 498,0 1184,0
27 RUDA SLASKA 140 669 78 71249 506,5 1821,0 913,5
28 RYBNIK 140 052 148 81510 582,0 945,0 550,7
29 TYCHY 128 621 82 77 182 600,1 1575,0 941,2
30 DABROWA GORN. 123376 189 76 255 618,1 397,0 403,5
31 ELBLAG 122 368 80 63 072 515,4 1540,0 788,4
32 PLOCK 122 224 88 84 534 691,6 1395,0 960,6

(") — siedziba wojewody, (%) — siedziba sejmiku wojewddzkiego i urzedu marszatkowskiego

Zrédto: Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A.
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MAPA 1. ZASIEG ODDZIAtYWANIA INFRASTRUKTURY DO tADOWNIA
POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH W WYBRANYCH AGLOMERACJACH
| OBSZARACH GESTO ZALUDNIONYCH®

O wazniejsze aglomeracje miejskie
e SieC bazowa TEN-T

powierzchnia kraju
w zasiegu pojazddw elektrycznych

- powierzchnia kraju

poza zasiegiem pojazdéw elektrycznych

Oprac. Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A.

4.1.2. Liczba infrastruktury do fadowania pojazdéw elektrycznych

Zgodnie z celem osiggniecia liczby 1 mIn pojazdéw elektrycznych w 2025 r. w 2020 r. ich liczba w naszym
kraju powinna wynosi¢ ponad 75 tys. Elektryfikacja transportu powinna mie¢ miejsce gtéwnie w aglome-
racjach i na obszarach gesto zaludnionych, w zwigzku z tym w 2020 r. 70% pojazddw elektrycznych w Pol-
sce powinno byc¢ zarejestrowanych i uzytkowanych w wybranych aglomeracjach i obszarach gesto zalud-
nionych.

Mapa nr 1 przedstawia zasieg oddziatywania punktéw tadowania samochodoéw elektrycznych w poszcze-
golnych aglomeracjach i pozostatych obszarach gesto zaludnionych'®. Wynika z niej, ze pomiedzy wiekszo-
Scig aglomeracji i obszarami gesto zaludnionymi bedzie mozliwos¢ poruszania sie pojazdami elektryczny-
mi. Zasieg tych pojazdéw powoduje, ze bedg one mogty by¢ wykorzystane nie tylko przez mieszkaricow
wybranych miast, ale réwniez przez mieszkaricdw gmin i obszaréw przylegtych.

18 Kryteria wyboru zostaty opisane w Zataczniku 2 pkt 3.
19 Przyjeto zasieg dla samochoddw elektrycznych réwny 150 km.
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TAB.7 PLANOWANA LICZBA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH | PUNKTOW tADOWANIA
W 32 AGLOMERACJACH | OBSZARACH GESTO ZALUDNIONYCH W ROKU 2020
(WARTOSCI PRZEDSTAWIANE ORIENTACYJNIE WYNIKAJACE Z ZALOZONEGO MODELU ROZWOJU)

LICZBA POJAZDOW

LICZBA PUBLICZNIE

LICZBA PUBLICZNIE

SUMA LICZBY

WARSZAWA 10463 1304 63 1367
KRAKOW 4002 499 24 523
toDZ 3295 411 20 431
WROCLAW 3628 452 22 474
POZNAN 3329 415 20 435
GDANSK 2443 305 15 320
SZCZECIN 1874 233 11 244
BYDGOSzCZ 1859 232 11 243
LUBLIN 1632 203 10 213
KATOWICE 1814 226 11 237
BIALYSTOK 1146 143 7 150
TORUN 950 118 6 124
KIELCE 916 114 6 120
RZESZOW 890 111 5 116
OLSZTYN 823 103 5 108
GORZOW WIELKOPOLSKI 616 77 4 81
OPOLE 718 89 4 93
ZIELONA GORA 615 77 4 81
GDYNIA 1288 160 8 168
CZESTOCHOWA 1131 141 7 148
RADOM 946 118 6 124
SOSNOWIEC 985 123 6 129
GLIWICE 1027 128 6 134
ZABRZE 748 93 5 98
BIELSKO-BIAtA 909 113 5 118
BYTOM 677 84 4 88
RUDA SLASKA 590 73 4 77
RYBNIK 676 84 4 88
TYCHY 640 80 4 84
DABROWA GORNICZA 633 79 4 83
ELBLAG 523 65 3 68
PLOCK 701 87 4 91
SUMA 53 829 6541 318 6 859

Oprac. Ministerstwo Energii
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RYS.3 PROGNOZOWANA LICZBA POJAZDOW NAPEDZANYCH GAZEM ZIEMNYM
(WARTOSCI PRZEDSTAWIANE ORIENTACYJNIE WYNIKAJACE Z ZAtOZONEGO MODELU ROZWOJU)
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Oprac. Ministerstwo Energii

4.2. POJAZDY NAPEDZANE GAZEM ZIEMNYM

Wykres nr 3. Prognozowana liczba pojazdéw napedzanych gazem ziemnym (wartosci przedstawiane orien-
tacyjnie wynikajgce z zatozonego modelu rozwoju).

4.2.1. CNG w aglomeracjach

Istotnym czynnikiem dla wzrostu popularnosci gazu ziemnego w transporcie jest rozwéj odpowiedniej sie-
ci tankowania pojazdéw gazem CNG. Zgodnie z dyrektywg 2014/94/UE punkty tankowania powinny zostac
priorytetowo rozmieszczone w aglomeracjach i innych obszarach gesto zaludnionych. Aglomeracje i obsza-
ry gesto zaludnione zostaty wybrane przy zastosowaniu tej samej metodologii, jak dla punktow tadowania
pojazdow elektrycznych.

Przy wykorzystaniu stworzonego algorytmu (Zatgcznik nr 5) obliczono liczbe punktéw fadowania dla po-
szczegdlnych wybranych aglomeracji w roku 2020. Zatozono, iz dla aglomeracji, dla ktérych zgodnie z al-
gorytmem obliczeniowym liczba stacji tankowania wynosi 1, ilo$¢ tych stacji zostata zwiekszona do 2, co
W znaczny sposob zwieksza ciggtos¢ ruchu w badanej aglomeracji. Co wiecej, zgodnie z zatozeniami jedna
stacja tankowania CNG sktada sie z dwdch dystrybutorow (punktéw) tankowania.

20 Analiza dotyczaca scenariuszy przysztego rozwoju rynku paliw alternatywnych w transporcie w Polsce i powigzanej z nim infrastruktury,
w tym algorytmow rozmieszczenia infrastruktury dla paliw alternatywnych oraz zastosowanej metodologii Krajowej Agencji Poszanowa-
nia Energii S.A.
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TAB. 8 LICZBA PUNKTOW TANKOWANIA CNG DLA POSZCZEGOLNYCH AGLOMERACII
W ROKU 2020 (WARTOSCI PRZEDSTAWIANE ORIENTACYJNIE WYNIKAJACE

Z ZALtOZONEGO MODELU ROZWOJU)

LICZBA SAMOCHODOW

AGLOMERACI WOIEWODZTWA PUNKTOW TANKOWANIA CNG W WYBRANYCH
WARSZAWA MAZOWIECKIE 6 457
KRAKOW MALOPOLSKIE 3 175
toDz tODZKIE 2 144
WROCLAW DOLNOSLASKIE 3 159
POZNAN WIELKOPOLSKIE 2 146
GDANSK POMORSKIE 2 107
SZCZECIN ZACHODNIOPOMORSKIE 2 82
BYDGOSZCZ KUJAWSKO-POMORSKIE 2 81
LUBLIN LUBELSKIE 2 71
KATOWICE SLASKIE 2 79
BIALYSTOK PODLASKIE 2 50
TORUN KUJAWSKO-POMORSKIE 2 42
KIELCE SWIETOKRZYSKIE 2 40
RZESZOW PODKARPACKIE 2 39
OLSZTYN WARMINSKO-MAZURSKIE 2 36
GORZOW WIELKOPOLSKI LUBUSKIE 2 27
OPOLE OPOLSKIE 2 31
ZIELONA GORA LUBUSKIE 2 27
GDYNIA POMORSKIE 2 56
CZESTOCHOWA SLASKIE 2 49
RADOM MAZOWIECKIE 2 41
SOSNOWIEC SLASKIE 2 43
GLIWICE SLASKIE 2 45
ZABRZE SLASKIE 2 33
BIELSKO-BIALA SLASKIE 2 40
BYTOM SLASKIE 2 30
RUDA SLASKA SLASKIE 2 26
RYBNIK SLASKIE 2 30
TYCHY SLASKIE 2 28
DABROWA GORNICZA SLASKIE 2 28
ELBLAG WARMINSKO-MAZURSKIE 2 23
PLOCK MAZOWIECKIE 2 31
SUMA 72 2296

Oprac. Ministerstwo Energii
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4.2.2. Rozmieszczenie stacji tankowania CNG lub LNG wzdtuz drég sieci bazowej TEN-T

Dla okreslenia liczby stacji tankowania CNG lub LNG wzdtuz sieci bazowej TEN-T postuzono sie przygo-
towanym na zlecenie Ministerstwa Gospodarki algorytmem?? (Zatgcznik nr 6). Warunkami, ktére nalezy
bra¢ pod uwage przy okreslaniu lokalizacji punktéw tankowania CNG lub LNG, sa:

— odlegtos¢ do punktdéw magazynowania gazu CNG i LNG oraz sposéb jego dostawy,

— zlokalizowanie punktéw tankowania gazu ziemnego na istniejgcych tradycyjnych stacjach paliw (pozwoli
to obnizy¢ koszty budowy takich punktéw),

— punkty tankowania nalezy lokalizowac¢ na istniejgcych lub przewidywanych miejscach obstugi podrdz-
nych,

— wskazane jest preferowanie technologii szybkiego tankowania.

W zwigzku z wykonanymi obliczeniami liczba punktow tankowania CNG/LNG w 2025 r. powinna by¢ naste-
pujaca:

1. Polska czes¢ korytarza bazowego Battyk — Adriatyk — 16 punktow CNG, 8 punktow LNG:

a) odcinek 1 — Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkdw (dtugosé 585 km) — liczba punktdw:
CNG -4,
LNG - 2;

b) odcinek 2 — Gdarisk — Warszawa — Katowice (dtugos¢:739 km) — liczba punktéw:
CNG -5,
LNG - 2;

c) odcinek 3 —Katowice — Ostrava — Brno — Wieden (dtugos¢ na terenie Polski: 74 km, dtugos¢ na tere-
nie Czech: 20 km) — liczba punktéw:
CNG -1,
LNG-1;

d) odcinek 4 — Szczecin/Swinoujécie — Poznan — Wroctaw — Ostrava (dtugo$¢ na terenie Polski: 683 km,
dtugosé na terenie Czech: 20 km) — liczba punktéw:
CNG -5,
LNG—-2;

e) odcinek 5 — Katowice — Zilina — Bratystawa — Wieder (dtugo$¢ na terenie Polski: 119 km, dtugos¢ na
terenie Stowacji: 50 km) — liczba punktéw:
CNG -1,
LNG—-1.

2. Polska czes¢ korytarza bazowego Morze Pétnocne — Battyk — 8 punktéw CNG, 3 punkty LNG:

a) odcinek Kowno — Warszawa (dtugosc¢ na terenie Polski: 332 km, dtugos$¢ na terenie Litwy: 33 km) —
liczba punktow:
CNG -3,
LNG - 1;

b) odcinek granica PL/BY — Warszawa — Poznan — Frankfurt/Oder — Berlin — Hamburg (dtugos¢ na tere-
nie Polski: 665 km, dtugos¢ na terenie Niemiec: 35 km) — liczba punktéw:
CNG -5,
LNG - 2.

21. Analiza..tamze KAPE S.A.
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3. Sie¢ drég bazowych TEN-T poza korytarzami— 8 punktow CNG, 3 punkty LNG.

Stacje tankowania LCNG powinny by¢ rozmieszczone na istniejgcych stacjach paliw w punktach Miejsc
Obstugi Podréznych (MOP). Rozporzadzenie PE i Rady UE nr 1315/2013 w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (dalej rozporzadzenie nr 1315/2013) ustana-
wia warunki, jakie musi spetniac infrastruktura drogowa sieci bazowej. W tresci art. 39 w ust. 2 pkt c¢) roz-
porzadzenia nr 1315/2013 okreslono, ze wzdtuz drogowej sieci bazowej powinna by¢ dostepna infra-
struktura alternatywnych paliw ekologicznych.

Jak wskazuje tres¢ przepisow dyrektywy 2014/94/UE, stacje tankowania gazu ziemnego, CNG i LNG mu-
szg zostac¢ rozmieszczone wzdtuz sieci bazowej TEN-T, aby zapewni¢ mozliwos¢ poruszania sie pojazdow
napedzanych gazem ziemnym. Stacje tankowania nie muszg wiec znajdowac w Miejscach Obstugi Podroz-
nych, jednak muszg znajdowac sie w takich lokalizacjach, aby uzytkownicy sieci bazowej mogli z nich ko-
rzysta¢. Wydaje sie, Zze najbardziej odpowiednimi miejscami dla lokalizacji stacji tankowania gazu ziem-
nego bytyby punkty obstugi podréznych, jednak biorgc pod uwage problemy zwigzane z odcinkami kon-
cesyjnymi drég, problemy zwigzane ze zmiang umoéw zawartych pomiedzy GDDKIA a dzierzawcami MOP,
mozna rozwazy¢ rozmieszczenie infrastruktury tankowania gazu ziemnego wzdtuz sieci bazowej TEN-T,
a nie doktadnie na sieci. Niniejszy dokument okresla jedynie liczbe punktéw tankowania niezbedna do po-
ruszania sie pojazdéw wzdtuz sieci TEN-T.

Jednak doktadne usytuowanie miejsc lokalizacji powinno zosta¢ przeprowadzone we wspodtpracy z ope-
ratorami MOP, zadanie to powinien zrealizowa¢ minister odpowiedzialny za rozwdj sieci bazowej TEN-T
oraz Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Rozwigzanie takie wynika z faktu, ze lokalizacje MOP
sg bardzo zréznicowane i bardzo trudno jest wypracowac jedno standardowe podejscie.

4.3. PORTY

4.3.1. tadowanie statkdw energig elektryczng na nabrzezu

Biorgc pod uwage charakterystyke polskich portéw, nalezy stwierdzi¢, ze jesli instalacje do tadowania stat-
kéw na nabrzezu energig elektryczng powinny powstac, to tylko w Szczecinie i Swinoujéciu. Najlepszym
rozwigzaniem bytoby stworzenie projektu pilotazowego w jednym z tych portéw. Projekt taki pozwolitby
doktadnie ocenic zalety i koszty takiego rozwigzania.

Trzeba podkresli¢, ze dotychczas przeprowadzone analizy wskazujg, ze rozmieszczenie infrastruktury fa-
dowania we wszystkich portach sieci TEN-T jest nieuzasadnione ekonomicznie, przy obecnych kosztach
tej infrastruktury i braku zainteresowania armatordéw tg technologia.

4.3.2. LNG

Z przygotowanej na potrzeby niniejszego dokumentu przez KAPE prognozy zawinie¢ do portéw naleza-
cych do TEN-T wynika, ze infrastruktura do tankowania LNG moze osiggnac rentownosc do 2025 r., w za-
leznosci od wyboru modelu bunkrowania.

Kazdy z systemodw bunkrowania posiada wady i zalety. Wybdr systemow powinien zaleze¢ od przepro-
wadzonej oceny dla kazdego z portow. Inwestycje w state instalacje do bunkrowania statkdéw sg kosz-
towne. Biorgc pod uwage to, ze majg one zastosowanie gtdwnie dedykowane dla konkretnych jednostek
morskich (np. promdéw ptywajgcych na statej, regularnej trasie o wysokiej liczbie zawiniec) ze wzgledu
na ich parametry (np. dtugosc) oraz konstrukcje (np. umiejscowienie na burcie miejsc potgczenia zbior-
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TAB.9 LICZBA ZAWINIEC STATKOW KORZYSTAJACYCH Z LNG DO POLSKICH
PORTOW W 2025 |1 2030 R.

TOCZNE

MASOWE MASOWE KONTENE-
PORT ROK RAZEM CIEKLE SUCHE R SAMO-  TOCZNE POZ.
BIEZNE

2025 768 25 34 703 4 0 1
GDANSK

2030 1621 29 50 1533 6 0 2

2025 604 1 27 527 43 3 3
GDYNIA

2030 1264 1 41 1150 65 4 4

2025 75 2 18 47 0 0 7
SZCZECIN

2030 144 3 27 103 0 0 11

2025 166 3 23 0 135 3 1
SWINOUJSCIE

2030 250 4 34 1 205 4 2

Oprac. KAPE S.A.

nikdw LNG z przewodami podajgcymi paliwo ze statej instalacji na nabrzezu), mozna przyjac, iz efektyw-
nymi sposobami dostawy paliwa LNG bedg dostawa cysterng samochodowag, bunkierkg lub w zbiorniku-
kontenerze. Jednak o tym, jaki sposdb zostanie wykorzystany dla konkretnych statkow, beda gtéwnie de-
cydowali ich armatorzy i/lub operatorzy, majgc na uwadze instalacje bunkrowe zamontowane na ich
statkach, oraz w oparciu o analize dostepnosci paliwa LNG, w tym dostepnych w danym porcie alterna-
tywnych sposobdéw dostarczenia oraz ich kosztow (oferta rynkowa: cysterna, bunkierka, kontener). Por-
ty morskie powinny natomiast posiada¢ wypracowane organizacje oraz procedury dostaw paliwa LNG
uwzgledniajgce kazdy z wymienionych trzech sposobdw.

Kolejnym istotnym parametrem jest dostepnos¢ gazu ziemnego LNG. Najlepszg konfiguracjg jest obec-
nos¢ terminala LNG w sgsiedztwie portow, jednak ekonomicznie nieoptacalna jest budowa terminala tyl-
ko dla bunkrowania statkéw. W przypadku Polski nalezatoby zapewni¢ odpowiednie dostawy paliwa LNG
do portéw w Gdansku i Gdyni oraz w Szczecinie. Za atut portu w Swinoujéciu nalezy uznaé jego usytuowa-
nie w sgsiedztwie terminala LNG.

Jako bariery zmniejszajgce tempo rozwoju infrastruktury dla tankowania LNG w Polsce zidentyfikowano:

1) brak doswiadczen wtasnych z wdrazania i eksploatacji instalacji do bunkrowania statkéw napedzanych
LNG,

2) wysokie koszty inwestycji w instalacje nabrzezne, jak i w instalacje na jednostkach ptywajgcych,

3) brak dziatan wymuszajgcych na armatorach wykorzystanie paliwa LNG — preferencja dla statkow ma-
jacych mniejszy szkodliwy wptyw na srodowisko bgdz wysokie optaty za zanieczyszczenie wéd w por-
tach i szkodliwg emisyjnosc statkow.
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Rozwdj LNG w portach jest uzalezniony bezposrednio od obnizenia kosztéw inwestycji w infrastrukture
tankowania LNG. Szczegodlnie, ze w poczatkowym okresie ceny LNG mogg by¢ mniej korzystne w relacji
do cen tradycyjnego paliwa zeglugowego, jednak w przypadku zwiekszenia skali $wiadczonych ustug pro-
porcje te mogg ulec zmianie. Wtasciwym rozwigzaniem bytoby uruchomienie programéw pilotazowych
w wybranych portach oraz wspétpraca portow w zakresie tej infrastruktury miedzy sobg.

Poza portami sieci TEN-T nie zidentyfikowano w Polsce istniejgcych potrzeb rynkowych dla budowy insta-
lacji LNG w portach.

4.4. POTRZEBA INSTALOWANIA W PORTACH LOTNICZYCH INSTALACIJI DO ZASI-
LANIA ENERGIA ELEKTRYCZNA SAMOLOTOW PODCZAS POSTOJU

Na obecnym etapie rozwoju technologii nie istniejg uzasadnione ekonomicznie przestanki do rozwoju in-
frastruktury do zasilania energig elektryczng samolotéw podczas postoju. Obecnie bez wsparcia finanso-
wego rozwoj takich instalacji nie ma szans, a nalezy uznac, ze korzysci z tego typu rozwigzania bytyby nie-
wspotmierne do kosztow, ktore nalezatoby poniesé.
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5. WSPARCIE DLA ROZWOJU 3
INFRASTRUKTURY | RYNKU POJAZDOW

5.1. WSPARCIE FINANSOWE DLA INFRASTRUKTURY | RYNKU POJAZDOW

Doswiadczenia panstw Unii Europejskiej wskazujg, ze rozwoj zaréwno odpowiednie] infrastruktury, jak
i rynku pojazdow napedzanych paliwami alternatywnymi potrzebuje wsparcia poprzez odpowiedni sys-
tem doptat.

System doptat wraz z zastosowaniem odpowiednich instrumentéw podatkowych, jak i tzw. miekkich in-
strumentow wsparcia moze przynies¢ odpowiedni efekt w postaci wzrostu liczby pojazdéw i rozwoju od-
powiedniej infrastruktury.

W zwigzku z tym przewidywane jest utworzenie odpowiedniego instrumentu finansowego, ktdrego srod-

ki bytby przeznaczone m.in. na:

1) wsparcie zakupu pojazdéw elektrycznych, pojazdow napedzanych sprezonym gazem ziemnym (CNG)
oraz skroplonym gazem ziemnym (LNG),

2) wsparcie na budowe i rozwdj odpowiedniej infrastruktury dla paliw alternatywnych, w szczegdlnosci
punktéw tadowania energig elektryczng pojazdow, punktéw tankowania gazu ziemnego, w aglomera-
cjach i obszarach gesto zaludnionych,

3) wsparcie dla samorzaddw polityki opfat za parkowanie pojazddw niskoemisyjnych.

Szczegdtowe zasady funkcjonowania takiego instrumentu prawnego zostang okreslone na poziomie usta-
wowym. Srodki bytyby skierowane do wtadz samorzadowych, przedsiebiorcéw, oséb fizycznych. Witasci-
we wydatkowanie Srodkéw finansowych pozwoli osiggnac cele wyznaczone w niniejszym programie.

5.2. ZACHETY DLA INWESTOROW DO PRODUKCJI
POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH W POLSCE

Wyznaczenie celu 1 min pojazddw napedzanych energig elektryczng w roku 2025 jest bardzo ambitnym
kierunkiem. Niniejszy dokument przewiduje instrumenty wsparcia skierowane do budowy infrastruktu-
ry oraz dla rozwoju rynku pojazdéw. Jednak w zwigzku z wyznaczonymi w tym dokumencie celami istot-
ne bedzie, aby program ten miat pozytywny wptyw na rozwdj gospodarczy oraz wzrost projektéw inno-
wacyjnych w naszym kraju.

Krajowe ramy polityki sg czescig szerszej strategii, ktorej emanacjg jest dokument pt. Plan rozwoju elek-

tromobilnosci w Polsce — Energia do Przysztosci. W dokumencie tym sg okreslone instrumenty, ktore maja
pozwoli¢ rozwing¢ polski przemyst, szczegdlnie powigzany z rozwojem elektromobilnosci.
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6. WYKAZ PROPONOWANYCH ZMIAN

W celu wsparcia rozwoju infrastruktury dla paliw alternatywnych w transporcie konieczna jest eliminacja
zidentyfikowanych barier prawnych oraz wprowadzenie instrumentdw wspierajgcych wzrost popytu na
samochody zasilane paliwami alternatywnymi. W ponizszej tabeli przestawiono zestaw zmian prawnych
stuzgcych realizacji tego celu oraz proponowane narzedzie prawne dla ich wprowadzenia.

TAB.10 WYKAZ PROPONOWANYCH ZMIAN | SPOSOB ZMIANY

ZASADY FUNKCJONOWANIA RYNKU
PALIW ALTERNATYWNYCH W TRANSPORCIE

LP. PROPOZYCJE ZMIANY SPOSOB ZMIANY

1 OKRESLENIE ZASAD FUNKCJONOWANIA RYNKU USLUG tADO- NOWA USTAWA
WANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

2 OKRESLENIE ZASAD INFORMOWANIA KONSUMENTOW, JAKIMI NOWA USTAWA
PALIWAMI MOGA BYC TANKOWANE POSZCZEGOLNE POJAZDY,
OBOWIAZEK UDOSTEPNIANIA TYCH INFORMACJI W INSTRUK-
CJACH OBStUGI POJAZDOW SILNIKOWYCH, W PUNKTACH TAN-
KOWANIA/LADOWANIA PALIWA, W PLACOWKACH HANDLU

3 USTANOWIENIE SYSTEMU DOSTEPU DO DANYCH DOTYCZACYCH NOWA USTAWA
POLOZENIA/DOSTEPNOSCI PUBLICZNIE DOSTEPNYCH PUNK-
TOW tADOWANIA | TANKOWANIA PALIW ALTERNATYWNYCH

4 WYLACZENIE SPRZEDAWCOW UStUG tADOWANIA SAMOCHO- NOWA USTAWA
DOW ELEKTRYCZNYCH Z OBOWIAZKU POSIADANIA KONCESJI
NA OBROT ENERGIA ELEKTRYCZNA

5 WPROWADZENIE PRZEPISOW Z ZAKRESU INFRASTRUKTURY PA- NOWA USTAWA
LIW ALTERNATYWNYCH UWZGLEDNIAJACYCH SPECYFIKE SPRZE-
DAZY TYCH PALIW W PORTACH MORSKICH | SRODLADOWYCH

6 ZLIKWIDOWANIE USTAWOWEGO OBOWIAZKU PRZEDKLADA- ZMIANA USTAWY Z DNIA
NIA TARYF DO ZATWIERDZENIA W ZAKRESIE OBROTU GAZEM 10 KWIETNIA 1997 R. — PRA-
CNG I LNG WO ENERGETYCZNE
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INSTRUMENTY WSPARCIA

LP. PROPOZYCJE ZMIANY SPOSOB ZMIANY
1 WPROWADZENIE OBOWIAZKU WYKORZYSTYWANIA POJAZ- NOWA USTAWA
DOW NISKOEMISYJNYCH PRZEZ PRZEDSIEBIORSTWA REALIZUJA-
CE USLUGI PUBLICZNE
2 WPROWADZENIE OBOWIAZKU ZAPEWNIENIA ODPOWIEDNIE) NOWA USTAWA BAD?Z
MOCY PRZYtACZA DLA PARKINGOW ZLOKALIZOWANYCH PRZY ZMIANA USTAWY Z DNIA
NOWO WYBUDOWANYCH BUDYNKACH UZYTECZNOSCI PU- 7 LIPCA 1994 R.— PRAWO BU-
BLICZNEJ ORAZ BUDYNKACH MIESZKALNYCH WIELORODZIN- DOWLANE | AKTOW WYKO-
NYCH NAWCZYCH DO NIE)
3 WPROWADZENIE MOZLIWOSCI KORZYSTANIA PRZEZ POJAZ- NOWA USTAWA
DY NISKOEMISYJNE ZE SPECJALNIE WYDZIELONYCH PASOW DLA
KOMUNIKACJI ZBIOROWEI (TZW. BUSPASY)
4 WPROWADZENIE ULATWIEN DLA BUDOWY STACJI tADOWANIA ZMIANA USTAWY Z DNIA
POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH 7 LIPCA 1994 R. - PRAWO BU-
DOWLANE
5 WPROWADZENIE ULATWIEN DLA BUDOWY SIECI DYSTRYBUCY)- ZMIANA USTAWY Z DNIA
NYCH 7 LIPCA 1994 R.— PRAWO BU-
DOWLANE
6 ZNIESIENIE OBOWIAZKU INSTALACII LICZNIKA POMIAROWO- ZMIANA ROZPORZADZENIA
ROZLICZENIOWEGO PRZED PUNKTEM tADOWANIA | MOZLI- MINISTRA GOSPODARKI
WOSC WYKORZYSTANIA FABRYCZNIE ZAINSTALOWANYCH LICZ- Z DNIA 4 MAJA 2007 R.
NIKOW W URZADZENIACH DO tADOWANIA W SPRAWIE SZCZEGOLO-
WYCH WARUNKOW FUNK-
CJONOWANIA SYSTEMU
ELEKTROENERGETYCZNEGO
7 WPROWADZENIE STREF NISKOEMISYJNYCH W MIASTACH, ZMIANA USTAWY Z DNIA
Z MOZLIWOSCIA WJAZDU DO TYCH STREF DLA POJAZDOW ELEK- 27 KWIETNIA 2001 R. - PRA-
TRYCZNYCH WO OCHRONY SRODOWISKA
8 UMOZLIWIENIE BEZPLATNEGO PARKOWANIA NA PUBLICZNYCH ZMIANA USTAWY Z DNIA
PLATNYCH PARKINGACH DLA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH 21 MARCA 1985 R. O DRO-
GACH PUBLICZNYCH (DZ.U. Z
2013 R. POZ. 260)
9 OBOWIAZEK DLA INSTYTUCJI PUBLICZNYCH UDZIALU SAMO- NOWA USTAWA

CHODOW ELEKTRYCZNYCH WE FLOTACH NA POZIOMIE CO NAJ-
MNIEJ 50% DO 2025 R.
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INSTRUMENTY PODATKOWE

LP. PROPOZYCJE ZMIANY SPOSOB ZMIANY
1 BRAK AKCYZY NA POJAZDY ELEKTRYCZNE ZMIANA USTAWY Z DNIA
6 GRUDNIA 2008 R. O PODATKU
AKCYZOWYM
2 BRAK OBOWIAZKU PLACENIA PODATKU DOCHODOWEGO OD UZYT- ZMIANA USTAWY Z DNIA 26 LIP-
KOWANIA AUT StUZBOWYCH DO CELOW PRYWATNYCH, JESLI FIRMA CA 1991 R. O PODATKU DOCHO-
UZYWA POJAZDOW NISKOEMISYJNYCH DOWYM OD OSOB FIZYCZNYCH
3 KORZYSTNIEJSZA AMORTYZACJA PODATKOWA PRZY ZAKUPIE POJAZ- ZMIANA USTAWY Z DNIA 26 LIP-
DOW NISKOEMISYJNYCH DLA FIRM CA 1991 R. O PODATKU DOCHO-
DOWYM OD OSOB FIZYCZNYCH
ZMIANA USTAWY Z DNIA 15 LU-
TEGO O PODATKU DOCHODO-
WYM OD O0SOB PRAWNYCH
4 MOZLIWOSC ODLICZENIA 100% VAT W PRZYPADKU ZAKUPU, UMO- ZMIANA USTAWY Z DNIA
WY LEASINGU ORAZ UZYTKOWANIA FIRMOWEGO POJAZDU SAMO- 11 MARCA 2004 R. O PODATKU
CHODOWEGO (MASA DO 3,5 T) NISKOEMISYJNEGO BEZ OBOWIAZKU OD TOWAROW I UStUG
PROWADZENIA EWIDENCIJI PRZEBIEGU POJAZDOW ORAZ REGULA-
MINU UZYWANIA POJAZDU FIRMOWEGO
5 ZEROWA STAWKA VAT NA POJAZDY ELEKTRYCZNE — DO 100 TYS. ZA- ZMIANA USTAWY Z DNIA
REJESTROWANYCH POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH 11 MARCA 2004 R. O PODATKU
OD TOWAROW | UStUG
DYREKTYWA 2006/112/WE RADY
Z DNIA 28 LISTOPADA 2006 R.
W SPRAWIE WSPOLNEGO SYS-
TEMU PODATKU OD WARTOSCI
DODANEJ
6 ZWOLNIENIEIPUNKTC')W tADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH ZMIANA USTAWY Z DNIA
(TZW. StUPKOW) Z PODATKU OD NIERUCHOMOSCI 12 STYCZNIA 1991 R. O PODAT-
KACH | OPLATACH LOKALNYCH
7 ZASTOSOWANIE ZEROWEJ STAWKI AKCYZY NA GAZ ZIEMNY W PO- ZMIANA USTAWY Z DNIA
STACI CNG WYKORZYSTYWANY DO CELOW PEDNYCH 6 GRUDNIA 2008 R. O PODATKU
AKCYZOWYM
8 WPROWADZENIE PRZY REJESTRACJI OPLATY UZALEZNIONEJ OD WPROWADZENIE PRZY REJE-
WIELKOSC EMISJI SZKODLIWYCH ZWIAZKOW, WIEKU | CENY PO- STRACJI OPLATY UZALEZNIONEJ
JAZDU OD WIELKOSC EMISJI SZKODLI-
WYCH ZWIAZKOW, WIEKU
| CENY POJAZDU
ZMIANA USTAWY Z DNIA
27 KWIETNIA 2001 R. - PRAWO
OCHRONY SRODOWISKA
9 WPROWADZENIE KORZYSTNIEJSZEJ STAWKI PODATKU TONAZOWE- ZMIANA USTAWY Z DNIA
GO DLA ,ZIELONYCH STATKOW” 24 SIERPNIA 2006 R. O PODATKU
TONAZOWYM
10 WPROWADZENIE KORZYSTNIEJSZEJ STAWKI OPLAT REJESTROWYCH ZMIANA ROZPORZADZENIA MI-

DLA STATKOW NAPEDZANYCH PALIWAMI ALTERNATYWNYMI

NISTRA INFRASTRUKTURY

Z DNIA 23 STYCZNIA 2003 R.

W SPRAWIE REJESTRU OKRETO-
WEGO | POSTEPOWANIA REJE-
STROWEGO
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PRZEPISY TECHNICZNE
LP. PROPOZYCJE ZMIANY SPOSOB ZMIANY

1 OPRACOWANIE PRZEPISOW TECHNICZNO-BUDOWLANYCH DLA STA- NOWE ROZPORZADZENIE NA

CJITANKOWANIA CNG LUB LNG PODSTAWIE UPOWAZNIENIA
USTAWOWEGO Z USTAWY
ZDNIA7LIPCA 1994 R.— PRAWO
BUDOWLANE
2 ZMIANA PRZEPISOW TECHNICZNYCH DOTYCZACYCH ZBIORNIKOW ZMIANA ROZPORZADZENIA MI-
CNG I LNG NISTRA TRANSPORTU Z DNIA

20 PAZDZIERNIKA 2006 R. W
SPRAWIE WARUNKOW TECH-
NICZNYCH DOZORU TECHNICZ-
NEGO W ZAKRESIE PROJEKTO-
WANIA, WYTWARZANIA, EKS-
PLOATACII, NAPRAWY | MODER-
NIZACJI SPECJALISTYCZNYCH
URZADZEN CISNIENIOWYCH

3 ZMIANY PRZEP]SOW DOTYCZACYCH MASY POJAZDOW NA KORZYST-
NIEJSZE DLA UZYTKOWNIKOW CNG | LNG

4 OKRESLENIE NORM TECHNICZNYCH DLA PUNKTOW tADOWANIA/
TANKOWANIA PALIW ALTERNATYWNYCH, ZGODNYCH Z NORMAMI
Z DYREKTYWY 2014/94/UE
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7. PRZEGLAD PROGRAMU

Przeglad niniejszego programu powinien by¢ wykonywany co roku. Pierwszy przeglad powinien by¢ prze-
prowadzony rok po przyjeciu Krajowych ram polityki przez Rade Ministréw, nastepne co 12 miesiecy.

Przedmiotem przeglagdu powinna by¢ ocena:

1. Realizacji zatozonych celéw;

2. Instrumentow wykorzystanych do realizacji celéw;

3. Mozliwosci rozwoju infrastruktury innych paliw alternatywnych niz wskazanych w niniejszym pro-
gramie;

Optacalnosci budowy instalacji fadowania statkdw na nabrzezu energig elektryczng;

Realizacji celow dyrektywy 2014/94/UE;

Rozwoju instalacji do bunkrowania statkéw LNG w portach srodlgdowych i poza siecig TEN-T;

Analizy zastosowania paliw alternatywnych w transporcie lotniczym.

N o vk
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»Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych” to dokument
okreslajacy kierunki zmian w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych w transpor-
cie oraz cele w zakresie rozwoju infrastruktury tych paliw. Dokument w sposéb kom-
pleksowy okresla obecng sytuacje na rynku paliw alternatywnych, wyznacza kierunki
rozwoju, cele oraz srodki, ktére moga wesprzec osiggniecie wyznaczonych celéw. Niniej-
szy program formutuje cele i instrumenty wsparcia dla rozwoju rynku i infrastruktury
w odniesieniu do energii elektrycznej i gazu ziemnego w postaci CNG i LNG stosowanych
w transporcie drogowym oraz transporcie wodnym. Realizacji celéw Krajowych ram po-
lityki pozwoli na rozwdj innowacyjnego i ekologicznego transportu na terenie Polski.

Program uzupetnia na poziomie szczegétowym ,,Plan rozwoju elektromobilnosci”.

Plan Rozwoju MINISTERSTWO ENERGII

Elektromobilnosci w Polsce Plac Trzech Krzyzy 3/5
00-507 Warszawa
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