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AKTUALNOSCI

Zwiekszenie kwoty na dofinansowanie projektow w konkursie Nr
POIiS.3.2/1/16

Decyzja Instytucji Zarzadzajacej POliS 20140-2020 nowa pula
dofinansowania w ramach Konkursu Nr POIiS.3.2/1/16, wyhiesie

ponad 1 mid 133 min ztotych.

Czytaj wiecei...

Terminy na sktadanie ofert w zamdwieniach sektorowych

Informacja na temat minimalnego terminu na ztozenie oferty
w przypadku zamdéwien sektorowych, o wartosci nizszej niz kwota
okreslona w przepisach wydanych na podstawie art. 11 ust. 8

Prawo zamdwien publicznych.

Delegacja gruzinska z wizyta w CUPT

W dniu 24 pazdziernika 2018 r. CUPT goscito delegacje z Gruzji,
wtym  przedstawicieli gruzinskiej administracji rzadowej
i samorzadowej odpowiedzialnych za przygotowywanie i realizacje

projektéw infrastrukturalnych.



https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1296-terminy-na-skladanie-ofert-w-zamowieniach-sektorowych
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1297-zwiekszenie-kwoty-na-dofinansowanie-projektow-w-konkursie-nr-poiis-3-2-1-16
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1295-delegacja-gruzinska-z-wizyta-w-cupt
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SAVE THE DATE | konferencja CUPT | TRANSPORT NA MIARE
12.12.2018 .

SAVE THE DATE: Celem konferencji pn. "TRANSPORT NA MIARE: w poszukiwaniu
najlepszych standardéw oceny wptywu miejskich projektéw trans-

12 grudnia 2018 r., Warszawa

portowych realizowanych z POIiS" jest analiza najnowszych tren-
déw w metodach badan ewaluacyjnych sektora transportu oraz

w podnoszeniu jakosci zbierania danych.

Czytaj wiecej...

Aktualizacja dokumentacji konkursowej dla dziatania 6.1 Rozwdj

publicznego transportu zbiorowego w miastach

Uprzejmie informujemy, ze Centrum Unijnych Projektéw Transpor-
towych 11 pazdziernika 2018 r. dokonato aktualizacji dokumentacji
dotyczacej Konkursu Nr POIi$.6.1/1/18 dla dziatania 6.1 Rozwd;j

publicznego transportu zbiorowego w miastach.

Czytaj wiecei...

Materiaty szkoleniowe dla Beneficjentéw POIiS — uczestnikéw szko-
lenia CUPT

W dniach 1-2 pazdziernika 2018 r. odbyto sie szkolenie CUPT dla
Beneficjentéw POIiS (2014-2020) ilInstrumentu Finansowego

'ﬂ!u !’ ~Laczac Europe” — CEF. Czesé szkolenia byta dedykowana przedsta-
- ' wicielom Gtéwnego Urzedu Nadzoru Budowlanego oraz Wojewddz-
~4 8

kich Inspektoratéw Nadzoru Budowlanego.

Czytaj wiecej...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1288-aktualizacja-dokumentacji-konkursowej-dla-dzialania-6-1-rozwoj-publicznego-transportu-zbiorowego-w-miastach
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1290-save-the-date-konferencja-cupt-transport-na-miare-12-12-2018-r
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1282-materialy-szkoleniowe-dla-beneficjentow-poiis-uczestnikow-szkolenia-cupt
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Na Dolnym Slasku przybedzie 67 km drogi S3

Przemystaw Gorgol, p.o. Dyrektora Centrum Unijnych Projektow
Transportowych oraz Agnieszka Krupa, p.o. Zastepcy Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad podpisali 8 pazdziernika
2018 r. umowe na unijne dofinansowanie projektu ,,Budowa drogi

ekspresowej S3 odc. Legnica — Lubawka”.

Czytaj wiecej...

Blisko 144 miliony ztotych z UE na nowa obwodnice Sanoka

Krzysztof Rodziewicz, Dyrektor Departamentu Przygotowania
Projektow CUPT oraz Jacek Gryga, Zastepca Generalnego Dyrek-
tora Drég Krajowych i Autostrad podpisali w poniedziatek 1 paz-
dziernika 2018 r. umowe na dofinansowanie unijne projektu
»Budowa obwodnicy Sanoka w ciagu dk 28”.

Czytaj wigcej...

I Stanowisko Urzedu Zamoéwien Publicznych dotyczace interpretacji
przepiséw ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwieh pu-

N blicznych

Urzad zaméwien Publicznych odnidst sie do kwestii dopuszczalno-
— $ci udzielenia zamdwienia na petnienie nadzoru autorskiego pro-
\/\ jektu architektoniczno-budowlanego na podstawie art. 67 ust.

/ 1 pkt 1) lit. b ustawy Pzp, w przypadku braku uwzglednienia ustu-

I ‘ \ ~ gi nadzoru autorskiego w postepowaniu na wybdér wykonawcy
projektu.

Czytaj wiecei...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1279-stanowisko-urzedu-zamowien-publicznych-dotyczace-interpretacji-przepisow-ustawy-z-dnia-29-stycznia-2004-r-prawo-zamowien-publicznych-w-kontekscie-dopuszczalnosci-udzielenia-zamowienia-na-pelnienie-nadzoru-autorskieg
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1281-na-dolnym-slasku-przybedzie-67-km-drogi-s3
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1269-swietuj-dzien-transportu-z-cupt
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1280-blisko-144-miliony-zlotych-z-ue-na-nowa-obwodnice-sanoka
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Ekologiczny transport oraz unijne wsparcie jego rozwoju to gtéw-
ne przestanie jakie towarzyszyto CUPT podczas pikniku z okazji

Dnia Transportu

W sobote, 29 wrzesnia 2018 r. w Warszawie instytucje zwigzane
z Ministerstwem Infrastruktury zorganizowaty dla mieszkancéw
stolicy prawie osiem godzin atrakcji, przygotowanych z okazji Dnia

Transportu, w szesciu punktach na terenie catego miasta.

ot

Blisko 212 milionéw ztotych z UE na poprawe bezpieczenstwa ru-

chu kolejowego w Polsce

15 wrzesénia 2018 r. do uzytku zostaty oddane kolejne 33 km drogi
ekspresowej S3: odcinek od Nowej Soli w wojewddztwie lubuskim

do KaZzmierzowa w wojewddztwie dolnoslaskim.

Czytaj wiecei...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1248-503-miliony-zlotych-na-rewitalizacje-linii-182-w-wojewodztwie-slaskim
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1275-212-milionow-zlotych-z-ue-na-poprawe-bezpieczenstwa-ruchu-kolejowego-w-polsce
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1278-rozwoj-ekologicznego-transportu-oraz-unijne-wsparcie-jego-rozwoju-to-glowne-przeslanie-jakie-towarzyszylo-cupt-podczas-pikniku-z-okazji-dnia-transportu
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TEMAT MIESIACA:
Konferencja ITS-2-FUTURE:

mozliwosci i wyzwania Inteligentnych Systemow
Transportowych - relacja z konferencji CUPT

Gtéwnym celem wydarzenia, ktére odbyto sie 27 wrzesnia br. w Warszawie, byto przedstawienie
obecnych trenddéw i kierunkéw rozwoju ITS! oraz oméwienie sposobdw i mozliwosci wykorzysta-
nia ww. systeméw w planowaniu transportu. Wydarzenie byto takze okazja do zaprezentowania
ciekawych rozwiazan krajowych i zagranicznych, jak rowniez wskazania mozliwosci dalszego roz-

woju oraz wykorzystania potencjatu projektowanych systeméw.

+Efektywne zarzadzanie ruchem i mobilnoscia, zaréwno w miescie,

jak i na drogach pozamiejskich jest wyzwaniem, z ktérym musimy sie

zmierzy¢. Nowoczesne technologie ITS to narzedzie, po ktore

powinnismy siegac chcac optymalizowad procesy planowania

transportu i promowac zréwnowazony rozwdj.”

Konferencja CUPT
WITS-2-FUTURE:

1 Przemystaw Gorgol
p.o. Dyrektora CUPT

sw Transportowych”, 27 wrzesnia 2018 r, Warszawsa

Do uczestnictwa w konferencji zaproszeni
zostali m.in. przedstawiciele urzedéw central-
nych, w tym Ministerstwa Infrastruktury oraz
Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju, wtadz
samorzadowych, eksperci branzowi, zarzadcy
infrastruktury transportowej, przedstawiciele
Swiata nauki oraz instytucji krajowych odpo-
wiedzialnych za wdrazanie srodkdéw europej-
skich, ze szczegdlnym uwzglednieniem obec-
nych i potencjalnych beneficjentéw POIiS.

Swiat nowoczesnych technologii rozwija sie
dynamicznie pozwalajac optymalizowad bieza-

ce procesy. Narzedziem zwiekszajacym efek-
tywnos¢, interaktywnos¢ i wydajnosé dostep-
nej infrastruktury sg wtasnie systemy ITS.
Podczas konferencji mieliSmy okazje przyjrzeé
sie temu, co moze nas czekaé w przysztosci

w tym obszarze.

Zdaniem ekspertow systemy sa juz gotowe na
zmiany w zachowaniach komunikacyjnych,
w tym m.in. sposobach przemieszczania sie.
Natomiast oddzielng kwestia pozostaje tempo
i kierunek, w ktérym bedziemy zmierzac kreu-
jac te zachowania.

1.ITS z ang. Intelligent Transport Systems (ttum. Inteligentne Systemy Transportowe).


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1190-unijne-inwestycje-w-kolej-zmieniaja-polske-wschodnia

Woyraznie podkreslano, iz narzedzia ITS nie
moga tworzy¢ oddzielnych i niezaleznych sys-
temdw, powinny by¢ elementem wiekszej ca-
toéci oraz planu zarzadzania transportem
i ruchem w miescie. Dlatego tez, opracowanie
koncepcji wzajemnej wymiany danych pomie-
dzy systemami jest tak wazne. W przysztosci
to wtasnie przedmioty i systemy beda sie ze
soba komunikowad, a nie ich uzytkownicy. ldac
dalej mozna stwierdzi¢, ze koncepcja Smart
City nie jest wiec odlegta perspektywa.

Na konferencji zaprezentowano nowa propo-
zycje podejscia do systemdw ITS, a mianowicie
HITS - rozumiana jako Human ITS - zwracaja-
ca uwage na aspekt zasobdw ludzkich.

Systemy tworza ludzie, rozwijaja je i kreuja
nowe rozwigzania dla innych. Takze w szer-
szym kontekscie nalezy pamietad, iz systemy
sg zarowno dla miasta, jak i jego mieszkancow.
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Tezy, jakie padaty podczas wystapien po-
szczegolnych gosci poruszaty kluczowe kwe-
stie dotyczace wdrazanych narzedzi ITS,
a wsréd nich:

= potrzebe budowania infrastruktury trans-
portowej rownolegle z siecig i systemami;

= wymiane danych jako kluczowy element
sprawnego dziatania systemdw ITS;

= konieczno$¢ unikniecia op6znien — dostar-
czanie danych w czasie rzeczywistym.

Okazuje sie rowniez, ze skrét ITS mozna czytad
inaczej. Trzy kluczowe elementy to infrastruk-
tura, technologia i system i nie mozna kazde-
go z nich traktowac osobno. Systemy musza ze
soba wspdtpracowad. | taka tez idea towarzy-
szyta catemu spotkaniu.

W dyskusjach nad rozwojem transportu nie
nalezy zapomina¢ o metodach zwiekszajacych
mobilno$¢ o0sdb z niepetnosprawnosciami.
Weciaz jest w tym temacie wiele do zrobienia.
Systemy ITS moga przyczynic sie do zniesienia
barier w poruszaniu sie w przestrzeni miejskiej
i na terenie catego kraju. Niektdre z rozwiazan
sa bardzo proste i tatwe we wdrozeniu (np.
systemy zapowiedzi gtosowych w pojazdach
komunikacji zbiorowej czy tablice o zamiennej
tresci), wdrozenie innych za$ wymaga czasu
i wiekszego naktadu s$rodkdéw (np. samochody
autonomiczne).

A (e |\

A
-
B
@

Konferencje uroczyscie otworzyt Przemystaw
Gorgol, p.o. Dyrektora Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych. Podczas swojego
wystapienia podkreslit, iz systemy ITS to jeden



z najbardziej dynamicznie rozwijajacych sie
elementéw we wspdtczesnym transporcie.
Dodat réwniez, ze rozwdj technologii stwarza
mozliwosci, ale i wyzwania o bardzo duzej
skali.

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury Marek Chodkiewicz zapewnit, ze w Polsce
popierane sa wszelkie inicjatywy na rzecz roz-
woju ITS. Wraz ze wzrostem umiejetnosci
cyfrowych wzrasta swiadomosé korzysci pty-
nacych ze stosowania rozwigzan ITS — podkre-
Slit Minister.

Mamy w Polsce dobre podstawy, by inicjatywy
zwigzane z ITS dalej realizowad i rozwijaé —
wskazat Jarostaw Orlinski, Dyrektor Departa-
mentu Programoéw Infrastrukturalnych
w Ministerstwie Inwestycji i Rozwoju. Jak zau-
wazyt, w przysztej perspektywie finansowej
Komisja Europejska bedzie ktadta duzy nacisk
na kwestie zwigzane z aplikacjami informa-
tycznymi i usprawnieniem ruchu.

Obszar zwiazany z ITS bardzo dobrze wpisuje
sie w cele Komisji, w zwigzku z powyzszym
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Polska réwniez bedzie kierowac swoje zainte-
resowania w tym kierunku.

Dalsza czes¢ konferencji zostata podzielona na
trzy czesci:

Blok I: Trendy i kierunki rozwoju ITS

Problematyka bloku skupita sie wokdt kwestii
zwigzanych z ITS, w tym na mozliwosciach ich
zastosowania i trendach dalszego rozwoju
w Polsce. Wérdd zaproszonych prelegentéw
wystapili: dr hab. inz. Mirostaw Siergiejczyk
z Wydziatu Transportu Politechniki Warszaw-
skiej; Wojciech Folejewski, Zastepca Dyrektora,
Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni; Jarostaw Wa-
sowski, Zastepca Dyrektora w Departamen-
cie Zarzadzania Siecia Drdég Krajowych
Generalnej Dyrekgji Drég Krajowych
i Autostrad; Mariusz Kotkowski, Dyrektor ds.
rozwoju biznesu ITS; i Mirostaw Czerlin-
ski, Inzynier systeméw ITS z firmy Sprint S.A
oraz dr inz. Tomasz Kaminski, Kierownik Cen-
trum Telematyki Transportu Instytutu Trans-
portu Samochodowego.

Woystapienia ekspertéw dotyczyty m.in.:

= kwestii zwiazanych z trendami w doborze
systemow teleinformatycznych;

= kierunkéw rozwoju ITS w Gdyni, w tym pre-
zentacji systemu TRISTAR i plandw jego
rozwoju;

= S$wiatowych trenddéw w rozwoju ITS w pro-
jektach realizowanych w Polsce — przedsta-
wienie rozwigzan zastosowanych przez
firme SPRINT m.in. w Bielsku Biatej

= przedstawienia mozliwosci wykorzystania
systemow ITS pod katem osdb z niepetno-
sprawnosciami, w tym mozliwosci dostoso-
wania pojazdow w celu zwiekszenie mobil-
nosci ww. grupy.

Blok ll: Przyktad wdrozenia ITS

Blok w catosci poswiecony byt przedstawieniu
przyktaddw i doswiadczen austriackich na ryn-
ku technologii i wdrozen systemoéow ITS.
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DIGITALIZAC

Prezentacje wygtosit Martin Bohm, Head of
Business Unit Technologies and Services for
Mobility, AustriaTech.

Blok llI: ITS w planowaniu transportu

Ostatnia z czesci konferencji przeprowadzona
zostata w formule panelu dyskusyjnego. Na-
szymi ekspertami byli dr hab. inz. Mariusz Wa-
siak, Politechnika Warszawska; Martyna
Abendrot, Managing Director, PTV CEE Sp.
z 0.0., PTV GROUP; Paul Riley, JASPERS, Euro-
pejski Bank Inwestycyjny oraz Martin Bohm,
Head of Business Unit Technologies and Servi-
ces for Mobility, AustriaTech.

Rozmawiano m.in. o mozliwosciach zastoso-
wania systemow ITS w planowaniu transportu
oraz perspektywach wykorzystania juz dostep-
nych danych, w tym w tworzeniu systemdéw
mobilnosci, plandw zarzadzania ruchem, pro-
gnoz ruchu oraz koniecznosci otwarcia danych
i podejmowania wspdtpracy z sektorem pry-
watnym. Poruszano rowniez kwestie danych
pomiarowych mozliwych do pozyskania za po-
moca narzedzi ITS, wymiany danych pomiedzy

podmiotami oraz dalszych kierunkéw rozwoju
ITS.

W przysztosci nie uciekniemy przed nowocze-
snymi narzedziami informatycznymi. Hasta
takie jak technologia mobilnodci, cyfryzacja,
zintegrowane bazy danych beda kierowad nas
ku budowie platformy wspdtpracy i narzedzi,
ktére beda adekwatne i uzyteczne dla odbior-
cow. Kierunki rozwoju to obecnie integracja
$rodkdw transportu publicznego i prywatnego,
pojazdy autonomiczne oraz rozwdj aplikacji
mobilnych. Hastem przysztosci jest juz nie ITS,
a zarzadzanie mobilnoscia, ktére ma za zada-
nie wspiera¢ polityke transportowa kraju
i regionu.

Autor:

Marzena Majewska

Gtéwny specjalista/Koordynator

Zespot ds. Analiz Rynku Transportowego
Departament Analiz Transportowych (DAT)
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TEMAT MIESIACA:

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan - dalej SUMP) jest sto-
sunkowo nowa koncepcja planowania rozwoju mobilnosci traktujaca wyzwania zwigzane z trans-
portem i problemy obszaréw miejskich w sposdb zréwnowazony i zintegrowany, przyczyniajac sie

tym samym do osiggania europejskich celéw w zakresie klimatu i energii. *

W zwiazku z bardzo szybkim rozwojem prze-
strzeni miejskich oraz pojawiajacymi sie wy-
zwaniami w zakresie transportu, zagospodaro-
wania przestrzennego i ochrony $rodowiska,
planowanie mobilnosci w miastach musi by¢
kompleksowe, odpowiedzialne i zapewniad
zrownowazone zaspokajanie potrzeb.

SUMP to narzedzie do inteligentnego plano-
wania miejskiego w obszarze mobilnosci,
ktére w odréznieniu od tradycyjnych metod,
ktadzie wiekszy nacisk na zaangazowanie
wszystkich zainteresowanych stron w procesie
opracowywania plandéw i wyboru projektéw do
realizacji.

Nie chodzi tylko o konsultacje i $cista wspot-
prace z mieszkaricami, ale takze o wtaczenie
do procesu przedstawicieli administracji, bizne-
su i sgsiadujgcych samorzaddw. SUMP nie mo-
ze by¢ przygotowywany ,na skréty” — do jego
poprawnego przygotowania i wdrozenia nie-
zbedne jest, petne wykorzystanie zalecen Ko-
misji Europejskiej (KE). Koncepcja SUMP wy-
maga aby wdrazanie planu odbywato sie
na podstawie okreslonego harmonogramu na-
tomiast jego efekty byty doktadnie monitoro-
wane w oparciu o wybrane wskazniki realizacji
konkretnych zadan i zatozen. Celem nie moze
by¢ opracowanie dokumentu samo w sobie, ale
zmiana catej filozofii w podejsciu do mobilno-
$ci. Tylko wtedy mozna bedzie powiedzied, ze

dany dokument spetnia odpowiednie wymogi
i mozna go uzna¢ za Plan Zréwnowazonej Mo-
bilnosci Miejskiej.

Zgodnie ze stanowiskiem KE wyrazonym
w Wytycznych: Opracowanie i wdrozenie pla-
nu zrownowazonej mobilnosci miejskiej, pod-
stawowe cechy SUMP to:

= dtugoterminowa wizja oraz przejrzysty plan

wdrozenia,

podejscie partycypacyjne,

zbilansowany i zintegrowany rozwdj

wszystkich srodkéw transportu,

integracja pozioma i pionowa,

ocena obecnej i przysztej skutecznosci,

regularne monitorowanie, przeglad oraz

raportowanie,

= branie pod uwage kosztéw zewnetrznych
dla wszystkich srodkdéw transportu,

Y

udu

a jego cele to:

= zapewnienie wszystkim obywatelom takich
opcji transportowych, ktére umozliwiaja
dostep do celdw podrozy i ustug,

1. Wytyczne: Opracowanie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, styczeri 2014, Bruksela, http://www.eltis.org/sites/default/files/

bump_guidelines_pl.pdf

2. Jak wyzej.
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= poprawa stanu bezpieczenstwa,

= przyczynianie sie do redukcji zanieczysz-
czenia powietrza i hatasu, redukcji emisji
gazéw cieplarnianych oraz konsumpgji
energii,

= poprawa wydajnosci i efektywnosci koszto-
wej transportu osdb i towardw,

= pozytywny wptyw na atrakcyjnos¢ i jakosc
srodowiska miejskiego z korzyscia dla
mieszkancdw, gospodarki oraz spotecznosci
jako catosci.

Duza wage w procesie przygotowywania
i wdrazania SUMP przywiazuje sie do wyko-
rzystania modeli transportowych. Informacje
generowane przez prawidtowo zbudowany
i zasilony odpowiednimi danymi model, po-
zwalaja na odwzorowanie obecnych i przy-
sztych zachowan komunikacyjnych.

Opracowanie planu spetniajacego wymogi KE
jest trudnym zadaniem dla samorzaddw miej-
skich, dlatego zostaty stworzone przewodniki,
narzedzia wspierajagce proces tworzenia
i oceny dotychczas wykonanych prac, a takze
udostepniono Europejska Platforme ELTIS
(European  Local Transport Information
Service)?, wspierajgca podmioty zainteresowa-
ne idea SUMP. Platforma internetowa ELTIS
(www.eltis.org) umozliwia wymiane wiedzy,
informacji i dobrych praktyk w zakresie zrow-
nowazonej mobilnosci. Dziatalno$¢ platformy
finansowana jest ze srodkdw unijnych i stano-
wi ona obecnie najwieksze Zrédto informac;i
poswiecone tym zagadnieniom.

Komisja Europejska $cisle wspdtpracuje z pan-
stwami cztonkowskimi, aby zagwarantowad
przystosowywanie koncepcji SUMP do specy-
ficznych wymogodw oraz istniejagcych sposo-
béw planowania w danym kraju, jak réwniez
w celu aktywnego promowania koncepcji na
poziomie krajowym. Opracowanie planu
SUMP dla wielu samorzaddw okazuje sie du-
Zym wyzwaniem, poniewaz wymaga myslenia
o mobilnosci miejskiej na wielu ptaszczyznach,
gdzie na jednakowych zasadach traktowane sa

3. www.eltis.org/mobility-plans

kwestie zwigzane z planowaniem przestrzen-
nym i urbanistyka, transportem i przemieszcza-
niem sie, ekologia i zrdbwnowazonym rozwojem
przy jednoczesnej szerokiej partycypacji strony
spoteczne;j.

Polska podejmuje wiele dziatarn w celu wdra-
zania SUMP. Wiele miast zarejestrowato sie na
platformie ELTIS i wyrazito che¢ stworzenia
planu, ktéry bedzie spetniat wymogi KE. Mini-
sterstwo Infrastruktury (Ml), jak i Ministerstwo
Inwestycji i Rozwoju (MIiR) oraz CUPT propa-
guja idee zréwnowazonego rozwoju miejskie-
go. Ml planuje wydanie podrecznika SUMP na
bazie istniejacych dokumentdw, oraz utworze-
nia krajowej platformy SUMP. Z inicjatywy
MIiR, wspdlnie z CUPT, na wybranej grupie
miast dokonany zostat wstepny screening do-
kumentacji w zakresie planowania mobilnosci
miejskiej. Wyniki pokazuja réznorodnos¢ doku-
mentdw planistycznych oraz rdéznorodnosd
w podejsciu do samej idei SUMP. Aby stwier-
dzi¢, czy dany plan moze by¢ uznany za
SUMP, musi on spetnia¢ szereg kryteridw.
Nalezy pamietaé, ze nie nazwa jest wazna,
a sposdb przygotowania i zawarto$¢ doku-
mentu.

Podczas szkolenia dla beneficjentéw organizo-
wanego przez CUPT w dniach 1-2 pazdzierni-
ka 2018 r., tematyke SUMP, w tym zasady
tworzenia planu zgodnego z metodyka KE, po-

BIULETYN INFORMACYINY
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dejscie do kwestii instytucjonalnych, spotecz-
nych, koncepcji funkcjonalnej regionu jak
réwniez dobrych praktyk i doswiadczen z in-
nych krajéw przedstawit szerzej Pan Neri di
Volo, ekspert reprezentujacy Inicjatywe
JASPERS.

W trakcie prezentacji przedstawiciele instytucji
samorzadowych mogli zadawaé pytania jak
réwniez wymieni¢ sie swoimi dotychczasowy-
mi doswiadczeniami, zwigzanymi z tworze-
niem plandéw dotyczacych mobilnosci miejskie;.
Przedstawiciele CUPT oraz MIiR zachecili be-
neficjentdw do udziatu w pilotazu, w ramach
ktérego planowane jest wsparcie merytoryczne
samorzaddw planujacych opracowanie i wdro-
zenie SUMP.

W celu rozwijania koncepcji SUMP w Polsce
planowana jest organizacja kolejnych spotkan
poswieconych tej tematyce, dzieki ktérym
mozliwe bedzie wypracowanie narzedzi

wsparcia miast w tym trudnym, lecz waznym
zadaniu oraz uruchomienie pilotazowego
wsparcia dla miast/obszaréw funkcjonalnych
we wdrozeniu idei SUMP,

Program pilotazowy bedzie prowadzony przy
merytorycznym zaangazowaniu ekspertow
z inicjatywy JASPERS, posiadajacych szerokie
doswiadczenie w realizacji podobnych dziatan,
rbwniez  w innych krajach europej-
skich. Wsparcie polega¢ bedzie na realizacji
cyklu sesji warsztatowych oraz doradztwie
przy identyfikacji i ocenie danych, opracowaniu
zamoOwienia na niezbedne analizy, pomocy

w ocenie jako$ci dokumentacji oraz w jej od-
biorze od wykonawecy.

W pilotazu moga wzigé udziat wszystkie
zainteresowane miasta/obszary funkcjonalne:

= posiadajace SUMP i chcace poddaé go
ewaluacji/przegladowi,

= posiadajace/realizujace inne polityki wypet-
niajace czesciowo idee SUMP, ale nie beda-
ce wprost takim dokumentem,

= rozpoczynajace prace nad realizacja idei
SUMP,

Czas trwania pilotazu szacowany jest na ok.
2 lata. Warunkiem udziatu w pilotazu jest go-
towos$¢ miasta/obszaru funkcjonalnego do za-
angazowania:

= politycznego (wola przyjecia SUMP jako
wigzacej polityki miasta/obszaru funkcjonal-
nego),

= finansowego (gotowos$¢ sfinansowania
kosztu zatrudnienia wykonawcy analiz),

= merytorycznego (gotowosé do stworzenia/
wskazania komadrki merytorycznie odpowie-
dzialnej za SUMP na obszarze miasta/
obszaru funkcjonalnego).

W celu rozpoznania potrzeb i probleméw
miast/obszaréw funkcjonalnych w zakresie
SUMP, zostata przygotowana i opublikowana
internetowa ankieta, ktérg zainteresowane
podmioty mogty wypetni¢ w dniach 17-26
pazdziernika br. Zebrane informacje pozwola
na lepsze zaadresowanie kluczowych zagad-
nien przy organizagji pilotazu.

Autor:

Edyta Jaszczuk

Ekspert,

Departament Przygotowania Projektow
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
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TEMAT MIESIACA:

Ocena miejskich i aglomeracyjnych projektow transporto-
wych realizowanych z POIiS 2014-2020 - co i jak badad,
aby okresli¢ efekt netto?

Od kilku lat w Polsce obserwuje sie dynamiczny rozwdéj miast i rownoczesnie zmiany w stylu zycia
ich mieszkancéw — zardwno tych statych jak i czasowych. Objawia sie to miedzy innymi wzrostem
potrzeb transportowych. Wraz ze zmiana zachowan transportowych wzrasta liczba pojazdéw na
ulicach, czego skutkiem jest natezenie ruchu wieksze od przepustowosci wykorzystywanej przez

nie infrastruktury (tzw. kongestia), wzrost liczby wypadkdéw, emisji spalin i hatasu.

Konsekwencja tego jest obnizenie jakosci zycia.
W zwiazku z tym zréwnowazone podejscie do
zagadniert mobilnosci i planowania transportu
w miastach, staje sie coraz bardziej powszech-
ne we wszystkich krajach UE. Dziatania takie
wspiera Komisja Europejska, ktéra juz
w 2009 r. przedstawita plan dziatania na rzecz
mobilnosci w miastach i odtad nieustannie za-
checa wtadze panstw Unii Europejskiej do
réwnowazenia transportu na obszarach miej-
skich. Systematyczna ocena efektéw wdrozo-
nych programow jest niezbednym warunkiem
dla rzetelnego wyznaczenia kolejnych celéw
i odpowiedniego doboru instrumentow.

Wdrazajac przyjeta polityke, Komisja Europej-
ska w okresie programowania 2014-2020 na-
tozyta na panstwa cztonkowskie obowigzek
realizacji badann ewaluacyjnych opartych na
dowodach poprzez przeniesienie punktu ciez-
kosci z badan procesowych na badania wpty-
wu, réwniez w kontekscie miejskich projektow
transportowych. Komisja nie narzuca zadnych
metod, ktére bytyby jednolite dla wszystkich
krajéw cztonkowskich. Tym samym jest to
jednoznaczne z koniecznoscia przejecia
inicjatywy przez instytucje zaangazowane
w ocene programéw transporto-
wych na poziomie krajowym, takie jak Cen-
trum Unijnych Programéw Transportowych.

Z przeprowadzonych analiz oraz doswiadczen
zdobytych podczas zbierania danych do Bada-
nia ex-post wsparcia sektora transportu

w POIiS 2007-2013* wynika, iz dostepne na-
rzedzia pomiaru w obszarze transportu miej-
skiego i aglomeracyjnego nie sg wystarczaja-
ce do badania wptywu interwencji transpor-
towych na zatozone dla nich cele. Potwier-
dzaja to eksperci zaproszeni do wspdtpracy
w ramach Transportowego Obserwatorium
Badawczego utworzonego w CUPT.

Z drugiej strony POIiS 2014-2020 - O$ Priory-
tetowa VI: Rozwdj niskoemisyjnego transportu
zbiorowego w miastach jest odpowiedzig na
cele i wyzwania okreslone w dokumentach
krajowych, w tym m.in. w Strategii Rozwoju
Kraju, Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju oraz Krajowej Polityce Migjskiej.
Wdrazanie zatozen Osi Priorytetowej VI jest
réwniez kluczowym narzedziem realizacji ce-
6w wyznaczonych w Umowie Partnerstwa,

1. J. Obarymska-Dzierzgwa, E. Boratyriska-Karpiej, A. Wotowiec, Badanie ex-post wsparcia sektora transportu w POIi$ 2007-2013, Warszawa

2017.



taczacej w sobie wyzwania wskazane na po-
ziomie europejskim z celami strategii krajo-
wych. Rozwdj niskoemisyjnych systemdéw
transportowych oraz modernizacja sieci trans-
portowych to rowniez cel tzw. Biatej ksiegi
transportu? oraz Strategii na Rzecz Odpowie-
dzialnego Rozwoju. W dokumentach tych pod-
kresla sie znaczenie wsparcia sieci transporto-
wych i ich inteligentnego wykorzystania dla
wzrostu gospodarczego, tworzenia dobrobytu
i miejsc pracy, zwiekszenia handlu, dostepnosci
geograficznej i mobilnosci obywateli. Co wie-
cej, podkresdla sie réwniez potrzebe planowania
rozwoju sieci w sposéb maksymalizujacy pozy-
tywny wptyw na wzrost gospodarczy i mini-
malizujacy negatywne skutki dla srodowiska.

Powyzsze cele sa niezwykle istotne z punktu
widzenia zréwnowazonego rozwoju. Dla oce-
ny ich wptywu na terytoriach miast i ich obsza-
rach funkcjonalnych3, niezbedne jest wiec gro-
madzenie spdjnych i poréwnywalnych danych
na poziomie wskaznikéw produktu, i wskazni-
kéw strategicznych, ktére w wiekszosci gro-
madzi Gtéwny Urzad Statystyczny w ramach
systemu STRATEG.

System ten zawiera wskazniki ze statystyki
publicznej oraz kilkudziesieciu innych Zrddet,
do ktérych naleza m.in. instytucje naukowe,
centra, instytuty i urzedy o zasiegu krajowym
i regionalnym, bazy danych instytucji i organi-
zacji miedzynarodowych. Nie mniej konieczny
jest takze pomiar oddziatywania np. dotycza-
cego skrdcenia czasu podrdzy, dostosowania
oferty przewozowej, oraz wskaznika modal
split (tj. stopnia w jakim ruch pasazerski zostaje
przeniesiony z transportu indywidualnego na
transport zbiorowy).

Truizmem jest twierdzenie, ze bez sprawnej
infrastruktury wzrasta uciazliwo$¢ zycia miesz-
kancéw, gwattownie pogarsza sie wizerunek
miasta oraz spada jego atrakcyjnosc¢ jako miej-
sca lokalizowania inwestycji. W ocenie projek-
téw realizowanych z funduszy UE nalezy miec
na uwadze to, ze inwestycje transportowe to
nie tylko tabor, szyny, $ciezki rowerowe czy
drogi. To réwniez sprawnos$é organizacyjna
organizatoréw transportu, przewoznikdéw oraz
zarzadcow infrastruktury, pozwalajaca na pet-
ne wykorzystanie posiadanych zasobdw infra-
strukturalnych. Ogdlna ocena sprawnosci sieci
komunikacyjnej w miescie wymaga wiec wzie-
cia pod uwage wielu czynnikdw: infrastruktury
drogowej, innych dostepnych s$rodkéw prze-
mieszczania sie, w tym w szczegdlnosci infra-
struktury szynowej naziemnej czy podziemnej,
jakosci funkcjonowania transportu zbiorowego
oraz jakosci potaczen miasta ze ,$wiatem ze-
wnetrznym”. Niestety obecnie funkcjonujacy
system statystyki publicznej nie jest w petni
dostosowany do potrzeb ewaluacji inwestycji
transportowych na obszarach  migjskich
i aglomeracyjnych.

Niejako potwierdzeniem tej tezy jest przeglad
dotychczasowych badan i analiz, z ktérego wy-
nika, ze wptyw inwestygji unijnych w transpor-
cie miejskim nie byt dotychczas przedmiotem
kompleksowych, wieloletnich badani krajo-
wych. Zebrane publikacje poruszaty jedynie
réozne watki dotyczgce analiz mobilnosci
mieszkancdw, albo obiektywnego stanu syste-
moéw komunikacji miejskiej, czy tez subiektyw-
nego postrzegania jej wizerunku przez uzyt-
kownikéw. Nieliczne badania ewaluacyjne do-
tyczyty inwestycji w infrastrukture transporto-
wa wspdtfinansowana przez UE. Nalezy jed-
nak podkreslié¢, ze skala tych badan byta sto-
sunkowo niewielka i nie miata charakteru ba-
dan przekrojowych, z jednolitym podejsciem

2. Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu. KE, Bruksela, 28.3.2011, KOM(2011) 144 wersja ostateczna.

3. Zgodnie z zapisami Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (KPZK), najwazniejszego krajowego dokumentu planowania prze-

strzennego, przyjetego przez rzad w grudniu 2011 r. na podstawie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, obszar funkcjonal-

ny jestto "zwarty uktad przestrzenny sktadajacy sie z funkcjonalnie powiazanych terenéw, charakteryzujacych sie wspdélnymi uwarunkowania-

mi i przewidywanymi, jednolitymi celami rozwoju". KPZK wprowadza pojecie obszaru funkcjonalnego, jego typy i okresla kto jest odpowiedzialny

za ich wyznaczanie i wedtug jakich kryteriéw.
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metodycznym. Réwniez w Badaniu ex-post
wsparcia sektora transportu w POIliS 2007-
2013* wskazano na brak szczegdtowych ba-
dan ewaluacyjnych dotyczacych transportu
miejskiego. W ramach samej ewaluacji ex-post
przeprowadzono krétkie studia przypadkow,
analizujac zmiany w transporcie miejskim
w  Warszawie, Gdansku i Wroctawiu, w kté-
rych poréwnywano gtdwnie wskazniki produk-
tu przed i po przeprowadzeniu inwestycji.
W przypadku Warszawy wskazano réwniez
zmiany w wizerunku transportu publicznego.
Analizowano takze dane zagregowane doty-
czace rezultatdw inwestycji na poziomie
wskaznikdw produktu. Pozostate wyniki ewa-
luacji dotyczyty juz catych regiondw, a nie po-
szczegdlnych miast.

Problemem wszystkich analiz jest brak ich po-
rownywalnosci miedzy os$rodkami. Metodyki
i zakresy badan preferencji i satysfakcji pasa-
zerow  komunikacji  miejskiej
W. Starowicz®, zestawiajac wyniki badan pro-
wadzonych w latach 90-tych w wielu polskich
miastach. Opracowanie to poréwnywato i opi-
sywato jedynie wyniki i metodyke badan, nie
formutujac wnioskdw co do narzedzi i metod
prowadzenia badan oraz nie wskazywato wy-
raznych celéw prowadzenia badan, poza sze-
roko pojeta ,poprawa jakosci” transportu zbio-
rowegdo. Gtebszg oraz szersza analize wynikéw
oraz metodyki badan zachowan komunikacyj-
nych ludnosci (nie ograniczajaca sie wytacznie

analizowat
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do uzytkownikéw komunikacji miejskiej) stano-
wi praca autorstwa K. Hebel®. Przeanalizowa-
no w niej zaleznosci pomiedzy mobilnoscia,
statusem spotecznym i opiniami na temat
transportu zbiorowego. Dokonano réwniez
segmentacji mieszkaricébw miasta na podsta-
wie ich zachowann komunikacyjnych, postula-
téw transportowych i opinii na temat funkcjo-
nowania transportu miejskiego. Rdéwniez
i w tym opracowaniu nie sformutowano wyraz-
nych wnioskéw co do zalecanych metod
i narzedzi prowadzenia badarn mobilnosci ani
ich unifikacji.

Centrum Unijnych Projektéw Transporto-
wych, petnigc funkcje Instytucji Posrednicza-
cej we wdrazaniu projektow dofinansowa-
nych w ramach Programu Operacyjnego In-
frastruktura i Srodowisko 2014-2020 odpo-
wiedzialne jest réwniez za prowadzenie ewa-
luacji czesci transportowej programu.

Podejmuje wiec dziatania w celu zebrania
kompleksowych danych ukazujacych rzeczywi-
sty efekt netto i brutto inwestygji
w transporcie miejskim i aglomeracyjnym, kté-
re pozwola na rzetelna ocene ex-post. Pierw-
szym z dziatan byto dokonanie analizy doku-
mentdw aplikacyjnych pod katem potrzeb
ewaluacyjnych. Na jej podstawie stwierdzono,
ze istnieje luka w systemowej standaryzacji
zbierania i analizowania danych ruchowych.
Brak jest jednolitej metodologii przeprowadza-
nia kompleksowych badan ruchu (KBR) jako
gtéwnego Zrédta danych zaréwno do modelo-
wania ruchu, jak i do badan ewaluacyjnych.
Badania KBR réznia sie co do okresu czasowe-
go, obszaru objetego badaniem, przyjetej pro-
by badawczej, zakresu badan
i przyjmowanych definicji badanych zacho-
wan.

Kolejnym dziataniem CUPT byto opracowanie
we wspotpracy z instytucjami i srodowiskiem

4.). Obarymska-Dzierzgwa, E. Boratyriska-Karpiej, A. Wotowiec, Badanie ex-post.

5. W. Starowicz, Ksztattowanie jakosci ustug przewozowych w miejskich transporcie zbiorowym, Szczecin 2001.

6. K. Hebel, Zachowania transportowe mieszkaricdw w ksztattowaniu transportu miejskiego, Gdarisk 2013.



naukowym zaangazowanymi w prace Trans-
portowego Obserwatorium Badawczego zato-
zen do Analizy pilotazowej podejscia badaw-
czego i wypracowania narzedzi do oceny
wptywu wsparcia w ramach VI Osi Prioryteto-
wej Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020.

Celem prowadzonej analizy jest:

= weryfikacja przyjetych zatozen i propono-
wanych narzedzi badawczych i wskazanie
ich mocnych i stabych stron,

= sprawdzenie, czy przyjety kierunek (metody

i narzedzia badawcze) pozwoli zbadad

wptyw projektéw zrealizowanych w ramach
OP,

= wskazanie mozliwych alternatyw,

= obliczenie wartosci wskaznikéw bazowych
(stanu przed realizacja projektéw).

Analiza dotyczy zachowan komunikacyjnych
ludnodci, tj. podrézy poszczegdlnych osdb
mieszkajacych na danym obszarze (takze okre-
sowo np. studentdw) realizowanych od ponie-
dziatku do piatku i w weekendy (w okresie
ostatnich 3 miesiecy) oraz podmiotdéw systemu
transportowego miasta i obszardéw funkcjonal-
nych.

Powyzsze kwestie beda badane na obszarze
miasta w granicach administracyjnych z jego
obszarem funkcjonalnym. Pilotaz zostanie
przeprowadzony w 2 miastach: Szczecinie
i Zielonej Gorze. Nalezy zaznaczyd, iz czesé
narzedzi badawczych do badania ilosciowego
preferencji komunikacyjnych, opiera sie w du-
zej mierze na metodyce przyjetej w projekcie
Gtdwnego Urzedu Statystycznego Badanie
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wiek na obecnym etapie nie przynosi istotnych
whioskow strategicznych, m.in. ze wzgledu na
jednokrotne jego przeprowadzenie oraz gene-
ralne podejscie ogdlnopolskie i wojewddzkie,
ktére utrudnia wnioskowanie dla matych, ho-
mogenicznych (nietaczacych obszaréw wiej-
skich i miejskich) obszardw.

Celem nadrzednym CUPT, jako Instytucji Po-
éredniczacej POIIS odpowiedzialnej za ewalua-
cje Programu jest konieczno$¢ kompleksowego
podejscia do tematu oszacowania efektéw
transportowych  inwestycji w  miastach
i obszarach funkcjonalnych. Przy projektowa-
niu zatozen do Pilotazu badania eksperci mu-
sieli uwzglednié¢ wiele aspektéw podejscia ba-
dawczego, w tym w szczegdlnosci:

= niedostateczne skwantyfikowanie celéw
interwencji POIiS pod wzgledem oddziaty-
wania spoteczno-gospodarczego, potozenie
nacisku na cele produktowe i bezposrednie
oddziatywania w zakresie sektora transpor-
tu,

= szerokie uwzglednienie kontekstu inwesty-
cji, w tym naktaddéw ze $rodkéw krajowych,
gdyz moze mieé on istotny wptyw na te
same zjawiska i wskazniki, co polityka spdj-
nosci,

= uwzglednienie komplementarnosci dziatan
inwestycyjnych oraz pozainwestycyjnych —
np. na poziomie ksztattowania cen biletow,
oferty przewozowej itp.,

= zwrdcenie uwagi na potrzeby mieszkancéow
(cykliczne badania zachowan komunikacyj-
nych i preferencji oparte na zestandaryzo-
wanych narzedziach badawczych),

= zwrdcenie szczegdlnej uwagi na jakosd rea-
lizowanej infrastruktury, a nie tylko na jej

pilotazowe zachowan komunikacyjnych ludno- ilogé.

$ci w Polsce’. Badanie GUS przyniosto dobre

efekty w sensie diagnostycznym i pozwolito na

wypracowanie powtarzalnej metodyki, jakkol-

7. D. Turek i inni, Badanie pilotazowe zachowarn komunikacyjnych ludnosci w Polsce” etap Ill - raport koricowy. Gtéwny Urzad Statystyczny, Jachranka

2015,

https://stat.gov.pl/files/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultstronaopisowa/5851/1/1/raport_koncowy_badanie_pilotazowe_zachowan_komunikacyjnych.pdf,

dostep w dniu 22.06.2018 r.



Biorac pod uwage powyzsze oraz fakt, ze Ko-
misja Europejska uwaza ewaluacje oparta na
teorii jako optymalne podejscie do badan ex-
post, CUPT w zatozeniach do pilotazu badania
potozyt rdwniez nacisk na:

= osadzenie analiz w szerszym kontekscie
proceséw zachodzacych w polskim syste-
mie transportowym, a takze gtéwnych tren-
ddéw rozwoju spoteczno-gospodarczego,

= odtwarzanie (w formie modeli logicznych)
i zweryfikowanie w rzeczywistosci teorii
zmiany — tj. wspotwystepowania oraz relacji
przyczynowo-skutkowych miedzy obser-
wowanymi przemianami a przeprowadzo-
nymi interwencjami oraz innymi determi-
nantami przemian.

Wyniki Pilotazu zostana zaprezentowane 12
grudnia 2018 r. podczas konferencji organizo-
wanej przez CUPT pn. Transport na miare —
w poszukiwaniu najlepszych standardéw
oceny wptywu miejskich projektéw transpor-
towych realizowanych z POIiS. Podczas kon-
ferencji oméwione zostana réwniez m.in. naj-
nowsze trendy w metodach stosowanych
w badaniach ewaluacyjnych sektora transportu
i podnoszenia jakosci zbierania danych a takze
ich analizy, rowniez w kontekscie wyzwan po-
stawionych przez RODO. Spotkanie bedzie tez
dobra okazja do wymiany do$wiadczen, zapre-
zentowania dobrych praktyk oraz zintensyfiko-
wania wspodtpracy pomiedzy przedstawicielami
wszystkich Srodowisk zaangazowanych
w prowadzenie badan ewaluacyjnych.

12 w poszukiwaniu najlepszych standardéw oceny wptywu miejskich projektéw

W ramach konferencji przewidziano sesje ple-
narng i dwa panele dyskusyjne. Pierwszy
z nich bedzie dotyczyt wykorzystania narzedzi
do badan ilodciowych na potrzeby oceny wdra-
zania miejskiej i aglomeracyjnej polityki trans-
portowej w kontekscie wptywu projektéw rea-
lizowanych z POIiS. Planowane jest przedsta-
wienie mozliwosci, ograniczen i alternatyw dla
stosowania ankiet w kontekscie wyzwan po-
stawionych przez RODO. Tematem drugiego
panelu bedzie zwiekszenie jakosci badan, kto-
rych celem jest mierzenie wptywu efektéw
w miejskim transporcie publicznym.

Wsrdd zaproszonych prelegentéw i panelistow
obecni beda przedstawiciele administracji cen-
tralnej, grono ekspertéw miedzynarodowych,
przedstawiciele nauki i biznesu, organizatorow
transportu, a takze przedstawiciele Komisji
Europejskiej, Banku Swiatowego i Gtéwnego
Urzedu Statystycznego.

Konferencja jest kontynuacja dziatan CUPT
majacych na celu rozwijanie warsztatu ewalua-
cyjnego w transporcie. Inauguracja odbyta sie
27 kwietnia 2017 r. na konferencji
pn. ,Ewaluacja — obowigzek czy istotny ele-
ment wzmacniania jakosci interwencji publicz-
nych?”.

Zachecamy do sledzenia strony
www.cupt.gov.pl, na ktérej beda pojawiaty
sie szczegoty dotyczace organizowanego wy-
darzenia.

Autor:

Joanna Obarymska - Dzierzgwa
Edyta Boratyriska - Karpiej

Eksperci

Departament Analiz Transportowych

12 grudnia 2018 r., Warszawa - konferencja CUPT - Transport na miare -

transportowych realizowanych z POIiS
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NABOR WNIOSKOW O DOFINANSOWANIE

Nabdr wnioskow w trybie konkursowym dla Dziatanie 5.2 — Rozwéj transportu

kolejowego poza TEN-T. Program Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

Dofinansowanie moga uzyska¢ projekty dotyczace systeméw kolejowych w miastach (koleje miej-

skie), systemow informacji pasazerskiej oraz systemdéw biletowych.

Kwota srodkdw przeznaczona na dofinansowanie projektéw w ramach konkursu dla Dziatania 5.2
wynosi: 500 min zt. Na etapie zawierania umdéw o dofinansowanie, ostatecznie dostepna alokacja uza-
lezniona bedzie od aktualnego na dany moment kursu EUR/PLN.

Whioski o dofinansowanie mozna sktadac do 9 listopada 2018 r.

Czytaj wiecej...

Nabor wnioskéw w trybie konkursowym dla Dziatania 6.1 — Rozwdj publicznego

transportu zbiorowego w miastach Program Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

Dofinansowanie moga uzyska¢ projekty dotyczace elektryfikacji wybranych linii komunikacji miej-
skiej. Przez elektryfikacje rozumie si¢ zastapienie (petna lub czesciowa wymiana) taboru o napedzie
innym niz elektryczny, autobusami elektrycznymi lub trolejbusami wyposazonymi w niezalezne elek-
trochemiczne Zrédto zasilania.

Typ projektéw podlegajacych dofinansowaniu — taborowe obejmujace:
1. zakup nowych autobusdw elektrycznych wraz z niezbednga infrastruktura tadowania,

2. zakup nowych trolejouséw wyposazonych w niezalezne elektrochemiczne Zrédto zasilania wraz
z niezbedna infrastruktura.

Kwota $rodkdéw przeznaczona na dofinansowanie projektéw w ramach konkursu dla Dziatania 6.1 wy-
nosi: 300 min zt.

Whioski o dofinansowanie bedzie mozna sktadad od 14.12.2018 r. do 31.01.2019 .

Informacja dotyczaca podmiotéw uprawnionych do ubiegania sie o udzielenie wsparcia znajduje sie
w Regulaminie Konkursu.

Czytaj wiecej...
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https://www.cupt.gov.pl/images/pois/konkurs_6.1/Regulamin_konkursu.doc
https://www.cupt.gov.pl/os-priorytetowa-vi-rozwoj-niskoemisyjnego-transportu-zbiorowego-w-miastach/dzialanie-6-1-rozwoj-publicznego-transportu-zbiorowego-w-miastach/nabor-wnioskow/93-nabor-wnioskow-os-vi/1177-dzialanie-6-1-rozwoj-publicznego-transportu-zbi
https://www.cupt.gov.pl/os-priorytetowa-v/dzialanie-5-2-rozwoj-transportu-kolejowego-poza-ten-t-kolej-miejska-infrastruktura/nabor-wnioskow/5-2-rozwoj-transportu-kolejowego-poza-ten-t-kolej-miejska-infrastruktura-2018

BIULETYN INFORMACYJNY

FAKTY CUPT

Zaawansowanie POIiS 2014-2020 i POPW 2014-2020 w CUPT
(stan na dziert 30.09.2018 r.)

Podpisane Umowy w podziale na branze (szt.)

tacznie zawarto

193 umowy

o dofinansowanie
na taczna kwote $rodkéw UE

DROGOWE, g MIEJSKIE
BRD | LOTNICZE POIiS POPW POIi$
PoIiS

56,4 mid PLN 1,55 mid PLN

48

uméw

KOLEJOWE MORSKIE
POIiS 1 SRODLADOWE
POIiS
KOLEJOWE
POPW

Wykorzystanie dostepnych srodkéw UE (%)

POIiS POPW

POZOSTALE SRODKI
DO WYKORZYSTANIA

Dostepne

'III i
’ . b (LTI 2 WNIOSKI
srodki UE 1 5 W OCENIE
: %

POZOSTALE SRODKI
DO WYKORZYSTANIA

rooese Wf§ ¢
9 4% é ZATW!EF{,DZONOE/Q

PLATNOSCI

84 mid PLN

WTYM

e — PODPISANE
uMowy
= 5 5 00,
/0 ZATW\ERDZONE
PLATNOSCI
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Zatwierdzone ptatnosci w poszczegdlnych branzach (%)

B 2015 M 2016 I 2017 P 208

POIiS

13,4%

drogowe, BRD
i lotnicze

43,2%

miejskie

11,9«

morskie,
srodladowe

B 1 ’ 6%

kolejowe

13,6%

POPW

kolejowe

13,24

Zatwierdzone ptatnosci globalnie (mld PLN i %)

POIiS POPW

tacznie tacznie

24,5 mid 0,22 mid
PLN (UE) PLN (UE)
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Wykorzystanie srodkéw UE - Umowy i Wnioski w podziale na branze (%)

Podpisane Umowy Whioski w ocenie n—| Pozostato do wykorzystania

POIiS POPW

drogowe, BRD
i lotnicze

kolejowe %

morskie,
$rédladowe

miejskie

Zaawansowanie Instrumentu ,taczac Europe” — CEF w CUPT
(stan na dzien 30.09.2018 r.)

Podpisane GA w podziale na branze (szt.)

2GA
KOPERTA 6GA
son NARODOWA PULA OGOLNA
b o 6 GA
PULA OGOLNA tacznie zawarto ROPERTA
45 G NARODOWA
(Grant Agreement)
na tgczna kwote $rodkéw UE
DROGOWE LOTNICZE, MORSKIE
I MIEJSKIE 4 2 2 Id E U R | RZECZNE
’ m
4GA 3GA
PULA OGOLNA PULA OGOLNA
2GA
KOPERTA
19 GA “\_NARODOWA
KOPERTA
NARODOWA
KOLEJOWE INTERMODALNE

| PALIWA ALTERNATYWNE
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Zatwierdzone ptatnosci - srodki UE - koperta narodowa (%)

tacznie
1,85 mid

PLN (UE)

Liczba GA i srodki UE w podziale na branze

‘ Koperta narodowa . Pula ogdina

kolejowe % 4

drogowe
i miejskie

intermodalne ([ [l
i paliwa alternatywne R\N

lotnicze, morskie
i rzeczne
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ZAPOWIEDZ WYDARZEN | INFORMACIJE

H 12 grudnia 2018 r., Warszawa

"2 Konferencja: "TRANSPORT NA MIARE: w poszukiwaniu najlepszych standar-
déw oceny wptywu miejskich projektédw transportowych realizowanych z POIS".
y Organizator: CUPT

www.cupt.gov.pl

Szanowni Parstwo,

chcielibysmy poznad Paristwa opinie dotyczace funkcjonalnosci przekazywanych informacji. Prosimy o zgtaszanie
sugestii, propozycji tematdw, ktdre — Paristwa zdaniem — warto poruszy¢ na tamach biuletynu.

Zachecamy do kontaktu z nami: biuletyn@cupt.gov.pl

Funduszek Rzeczpospolita Unia E”£°pe{15ka
i i Europejskie Fundusze
Bl MOPSISXIS - Polska Strukturalne i Inwestycyjne

redakcja biuletynu: Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

FOLEBEA
BTULEGIE ODEYSEKANIA
HiEpODLEGEOSGI

plac Europejski 2., 00-844 Warszawa

www.cupt.gov.pl
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