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AKTUALNOSCI

Nowoczesna infrastruktura transportowa w stuzbie dostepnosci —

spotkanie eksperckie Transportowego Obserwatorium Badawczego

W ramach prac Transportowego Obserwatorium Badawczego Cen-
trum Unijnych Projektéw Transportowych zorganizowato 27 marca
br. spotkanie eksperckie pod tytutem ,Nowoczesna infrastruktura

transportowa w stuzbie dostepnosci”.

Czytaj wiecej...

Opinia Urzedu Zamdwien Publicznych w zakresie art. 22a ust. 6
ustawy Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2017 r., poz. 1579
i 2018)

Za pismem z dnia 20.03.2019 r. (sygn.: UZP/DP/026/128(3)19/MO)
CUPT otrzymat opinie w zakresie art. 22a ust. 6 ustawy Pzp (Dz. U.
22017 r., poz. 1579 i 2018).i Srodowisko 2014-2020 wyniesie pra-

wie 1,2 mlid zt.

Czytaj wigcej...

1,2 mid zt unijnego wsparcia na kolejne inwestycje transportowe

w Polsce

26 marca 2019 r. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych za-
warto z PKP SA, PKP PLK SA oraz Generalng Dyrekcja Drég Krajo-
wych i Autostrad 8 uméw o dofinansowaniu inwestycji ze srodkéw
unijnych. taczna wartosé projektéw to prawie 1,8 mid zt. Unijne
dofinansowanie z Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko 2014-2020 wyniesie prawie 1,2 mld zt.



https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1408-1-2-mld-zl-unijnego-wsparcia-na-kolejne-inwestycje-transportowe-w-polsce
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1412-nowoczesna-infrastruktura-transportowa-w-sluzbie-dostepnosci-spotkanie-eksperckie-transportowego-obserwatorium-badawczego
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1410-opinia-urzedu-zamowien-publicznych-w-zakresie-art-22a-ust-6-ustawy-prawo-zamowien-publicznych-dz-u-z-2017-r-poz-1579-i-2018
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Centralny system teleinformatyczny SL2014 - szkolenie dla Benefi-

cjentow

Serdecznie zapraszamy na bezptatne szkolenie z SL2014 organizo-
wane przez CUPT. Szkolenie odbedzie sie w dniu 25 kwietnia 2019
roku, w siedzibie CUPT (plac Europejski 2, 00-844 Warsza-
wa) o godzinie 9:00 w sali 802 (VIII kondygnacja).

Czytaj wiecej...

Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) — Konferencja

otwierajaca pilotaz — 15 kwietnia br. w Warszawie

Mozna juz zgtasza¢ swoje uczestnictwo w konferencji rozpoczyna-
jacej pilotaz w zakresie przygotowania Planéw Zréwnowazonej Mo-
bilnosci Miejskiej (SUMP).

Zaproszenie do udziatu w konferencji, ktéra odbedzie sie
w warszawskim Hotelu Mariott kierowane jest gtéwnie do miast,
ktdére zadeklarowaty swdj udziat w pilotazu. W spotkaniu moga jed-
nak wzigé udziat réwniez przedstawiciele miast, ktérzy chca blizej

poznad idee SUMP.

Czytaj wiecej...

Znaczenie kontroli jakosci w procesie inwestycyjnym | szkolenie dla
Beneficjentéw | Warszawa, 28.03.2019 r

Serdecznie zapraszamy na bezptatne szkolenie na temat ,,Znaczenie
kontroli jakosci w procesie inwestycyjnym”, ktére odbedzie sie
w dniu 28 marca 2019 r. w siedzibie PKP S.A., Al. Jerozolimskie
142A (I pietro) w godzinach 9.00-16.00.


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1406-centralny-system-teleinformatyczny-sl2014-szkolenie-dla-beneficjentow-kwiecien-2019-r
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1405-plany-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-sump-konferencja-otwierajaca-pilotaz
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1401-znaczenie-kontroli-jakosci-w-procesie-inwestycyjnym-szkolenie-dla-beneficjentow-warszawa-28-03-2019-r
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TEMAT MIESIACA:
Cyfryzacja tacznosci na kolei

~Dzien Zero”- przejscie z tacznosci analogowej na GSM- R

W zwiazku z planami wdrozenia europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym, prezen-
tujemy informacje przyblizajace zagadnienia interoperacyjnosci i planowanej migracji, w tym

informacje o harmonogramie wdrozenia cyfrowej tacznosci i zasadach migracji z radia analogowe-

go do GSM-R na polskiej sieci kolejowe;j.

Podstawowym systemem tacznosci na kolei
w Polsce od 2025 roku bedzie GSM-R
(Globalny System Komunikacji Mobilnej dla
Kolei). Jest to istotny element wymaganej do
osiggniecia w Unii Europejskiej (UE) interope-
racyjnoséci na kolei. Zakres planowanego
w najblizszych latach wdrozenia cyfrowej
tacznodci, a takze zmiana podejécia z wdraza-
nia liniowego na sieciowe powoduje koniecz-
nos$¢ odpowiedniego przygotowania procesu
migracji z acznosci analogowej do GSM-R.

Zatozenia dotyczace interoperacyjnosci na

sieci kolejowej UE

Traktat o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej!
wskazuje, ze celem Unii jest sprzyjanie wza-
jemnym potaczeniom oraz interoperacyjnosci
sieci krajowych, jak réwniez dostepowi do
tych sieci. Postulat ten znajduje swoje od-
zwierciedlenie w wielu dokumentach strate-
gicznych i prawnych zaréwno na poziomie
unijnym, jak i poszczegdlnych Panstw Czton-
kowskich. Zgodnie ze Strategia Komisji Euro-
pejskiej (KE) ,Europa 2020. Strategia na rzecz
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego witaczeniu spotecznemu”?, cele
nadrzedne w zakresie transportu maja byd¢
osiggniete miedzy innymi dzieki zmodernizo-
wanym i w petni wzajemnie potaczonym in-
frastrukturom transportowym oraz inteligent-
nemu zarzadzaniu ruchem. Dziatania te maja

Zrédto: B. Banaszak, PKP Intercity

sprawi¢, aby sieci transportowe i logistyczne
umozliwiaty sektorowi przemystu w Unii sku-
teczny dostep do jednolitego rynku i rynkéw
miedzynarodowych.

Dazenie do osiggniecia interoperacyjnosci
w ramach systemu kolei UE powinno prowa-
dzi¢ do okreslenia optymalnego poziomu har-
monizacji technicznej i umozliwi¢ usprawnie-
nie i rozwdj ustug w zakresie miedzynarodo-
wego transportu kolejowego w obrebie Unii
oraz w relacjach z panstwami trzecimi.

Obecnie w Europie istnieje ponad dwadziescia
réznych systemdw sterowania ruchem kolejo-
wym, co stanowi istotna przeszkode w za-
pewnieniu otwartego i pozbawionego barier
dostepu do sieci na terenie UE, w tym przede
wszystkim do Transeuropejskiej Sieci Kolejo-
wej (TEN-T). Dlatego konieczne byto stworze-

nie jednolitego systemu, ktéry wdrazany stop-



niowo, bedzie eliminowat gtéwne bariery

ptynnego ruchu pomiedzy krajami UE.

Wspdlne dziatania podejmowane przez insty-
tucje unijne oraz organizacje zrzeszajace
uczestnikdw rynku kolejowego, w tym produ-
centdw, umozliwity powstanie zatozen syste-
mu ERTMS (ang. European Rail Traffic Mana-

gement System).

Europejski System Zarzadzania Ruchem
Kolejowym

Europejski System Zarzadzania Ruchem Kole-
jowym - ERTMS to system, ktdry zapewnia
odpowiedni poziom bezpiecznego prowadze-
nia ruchu a dodatkowo, dzieki standaryzacji,
prowadzi do zapewnienia interoperacyjnosci
na kolei. ERTMS sktada sie z dwdch kompo-
nentéw:

1. ETCS (European Train Control System) —
Europejski System Sterowania Pociagiem.

2. GSM-R (Global System for Mobile Commu-
nications for Railways) - Globalny System
Komunikacji Mobilnej dla Kolei?.

ETCS zapewnia sygnalizacje kabinowa, jak
i kontrole pracy maszynisty przy zwiekszonym

GSM-R

Globalny System Kolejowej
Radiokomunikacji
Ruchomej

Zy ruch

1 pynno$E ruchu

moziwy jednoczesny
odbior | nadawanie,

Wazrost bezpieczenstwa
transportu kolejowego,

Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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poziomie bezpieczenstwa, natomiast GSM-R
to kolejowa odmiana cyfrowej tacznosci ko-
modrkowej przeznaczona do transmisji danych
wykorzystywanych jako nosnik danych dla
systemu ETCS i systemdw dyspozytorskich
oraz do zapewnienia komunikacji gtosowej
Z maszynista®.

Szczegdtowe wymagania techniczne odno-
énie urzadzen przytorowych sieci kolejowe;j
oraz urzadzen poktadowych ujete sa3 w Roz-
porzadzeniu Komisji (UE) w sprawie technicz-
nej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei
w Unii Europejskiej (dalej: Rozporzadzenie
2016/919 lub TSI Sterowanie)®.

Plany wdrazania Technicznej Specyfikacji
Interoperacyjnosci ,,Sterowanie”

Zapewnienie sukcesu wdrozenia ERTMS na
sieci kolejowej UE stanowi duze wyzwanie dla
wszystkich zainteresowanych - zaréwno Pan-
stw Cztonkowskich, w tym odpowiednich mi-
nisterstw, zarzadcow infrastruktury kolejowej,
przewoznikdw, przemystu i innych uczestni-
kéw rynku kolejowego. Konieczna jest wspdt-
praca, okreslenie wspdlnych celdéw i podziat
zadan pomiedzy poszczegdlne podmioty. Od-
powiednie zaplanowanie catego procesu
stopniowego dojscia do petnej interoperacyj-
nosci, przy zapewnieniu bezpieczenstwa, fi-
nansowania i technicznych rozwiazan, powin-
no zapewni¢ osiaggniecie wyznaczonych ce-
[Sdw.

Szczegdtowy plan  wdrazania ERTMS,
w pierwszej kolejnosci na korytarzach sieci
bazowej TEN-T, okresla Rozporzadzenie Wy-
konawcze Komisji w sprawie europejskiego
planu wdrozenia europejskiego systemu za-
rzadzania ruchem kolejowym®. Celem europej-
skiego planu wdrozenia jest zapewnienie, aby
interoperacyjne pojazdy zyskiwaty stopniowo
dostep do coraz wiekszej liczby linii, portow,
terminali i stacji rozrzadowych bez konieczno-
$ci dodatkowego posiadania narodowych sys-
temow.



Na podstawie przepisdw Rozporzadzenia
2016/919 kazde Panstwo Cztonkowskie ma
obowiazek stworzenia krajowego planu wdra-
zania TSI Sterowanie, biorac pod uwage spéj-
nos¢ catego systemu kolei UE, z uwzglednie-
niem rentownosci systemu. Plan ma obejmo-
wac wszystkie nowe, zmodernizowane lub
odnowione linie, a w szczegdlnosci okreslac
szczegdtowy harmonogram wyposazenia tych
linii w ETCS.

W Polsce od 2017 roku obowiazuje Krajowy
Plan Wdrazania Technicznej Specyfikacji Inte-
roperacyjnosci ,Sterowanie””, ktéry zastapit
Narodowy Plan Wdrazania ERTMS w Polsce
z 2007 roku. Plan ten jest baza i jednym z na-
rzedzi wdrozenia interoperacyjnosci. Podsta-
wowym jego celem jest odpowiednie zapla-
nowanie wdrozenia ERTMS w Polsce, w tym
przekazanie przewoznikom kolejowym infor-
macji w zakresie harmonogramu rozbudowy
systemu ERTMS. Jest to konieczne dla odpo-
wiedniego zaplanowania przez przewoznikéw
swojej dziatalnosci biznesowej w kontekscie
stopniowego wyposazenia pojazddéw trakcyj-
nych w urzadzenia poktadowe systemu. Kra-
jowy Plan zostat opracowany w taki sposdb,
aby wdrazanie TSI Sterowanie nakierowane
byto na zwiekszanie spdjnosci catego systemu
kolei UE oraz pozytywnie wptywato na ren-
townos¢ systemu kolei w Polsce.

Zakres projektu wymaga odpowiedniego za-
planowania migracji z tacznosci analogowej
do GSM-R.
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Projekt ,Budowa infrastruktury systemu
ERTMS/GSM-R na liniach kolejowych PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach NPW
ERTMS”

Zgodnie z Krajowym Planem do roku
2023 planowane jest objecie systemem
ETCS okoto 2 500 km linii kolejowych
w Polsce (wliczajac odcinki juz obecnie
wyposazone).

Przedsiewziecie realizowane obecnie
przez PKP PLK S.A. przy wspétudziale
srodkéw unijnych ma charakter bezpre-

cedensowy w rozwoju polskiej kolei.

Docelowo wyposazonych w GSM-R bedzie
okoto 15 300 km linii kolejowych w Polsce.
Gtédwnym etapem implementacji systemu
GSM-R bedzie realizowany przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. (dalej: PKP PLK S.A.) pro-
jekt ,Budowa infrastruktury systemu ERTMS/
GSM-R na liniach kolejowych PKP Polskie Li-
nie Kolejowe S.A. w ramach NPW ERTMS”.

Aktualnie na okoto 95% dtugosci eksploato-
wanych odcinkdéw linii kolejowych w Polsce
wykorzystywany jest analogowy system ra-
diotacznosci VHF pracujacy w pasmie 150
MHz. System ten funkcjonuje na polskiej kolei
juz od kilkudziesieciu lat, co powoduje, ze jest
on mocno wyeksploatowany i nie spetnia dzi-
siejszych wymagan technicznych, w tym inte-

roperacyjnosci.

W celu wypetnienia zobowigzan stuzacych
podniesieniu jakosci i bezpieczenstwa na pol-
skiej sieci kolejowej przystapiono do przygo-

towania unikalnego programu inwestycyjne-

urzadzenia
SRK

)

r basa  RBC radiows contum sierowania)

Schemat dziatania ERTMS, Zrddto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.



go. Charakter projektu podkreéla nie tylko za-
kres zamierzenia inwestycyjnego obejmujacy
prawie catg sie¢ kolejowa w Polsce, ale takze
Srodki przeznaczone na jego realizacje. Nale-
zy podkredli¢, ze to ambitne przedsiewziecie
jest jednym z wiekszych programoéw inwesty-
cyjnych realizowanych obecnie przy wspdtu-
dziale srodkédw unijnych. Na jego realizacje
zarezerwowano bowiem $rodki z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
(POIié) 2014-2020 w kwocie ponad 2,8 mid
zt, z czego dofinansowanie unijne to ponad
1,1 mid zt. Umowa o dofinansowanie projektu
zostata podpisana w grudniu 2017 roku po-
miedzy CUPT oraz PKP PLK S.A. Zawarta
umowa oznacza potezny zastrzyk sSrodkdéw
finansowych réwnoczesnie zobowiagzuje be-
neficjenta do realizacji projektu w zatozonym

zakresie i harmonogramie.

Projekt bedzie realizowany na ponad

LEGENDA
wybrane stacje kolejowe
knie kolejowe

w— linie ODjgte projektem GSM-R

w— hrve, na kiorych zostal wybudowany system GSM-R
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13 843 km linii kolejowych (w petnym zakre-
sie zabudowy GSM-R) oraz dodatkowo na
ponad 202 km linii kolejowych (w zakresie
zabudowy kablem $wiattowodowym). W ra-
mach projektu realizowana bedzie miedzy
innymi zabudowa systemu GSM-R oraz budo-
wa sieci szkieletowej. Na obydwa zadania
zostaty juz podpisane kontrakty z wykonaw-
cami. Rzeczowa realizacja projektu zaplano-

wana zostata do 2023 roku.

Dzieki realizacji projektu nastapi wpro-
wadzenie radiotacznosci  kolejowej
w standardzie GSM-R w powiazaniu
z centralizacja systemow sterowania
i wdrazaniem systeméw bezpiecznej
kontroli jazdy pociagdw.

Lokalizacja Projektu. Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stan na listopad 2018 r.



Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

.

W szerszym aspekcie, projekt bedzie krokiem
do wprowadzenia Europejskiego Systemu
Zarzadzania Ruchem Kolejowym, ktéry dopro-
wadzi do poprawy bezpieczenstwa pasaze-
rébw poprzez wprowadzenie wspdlnego pro-
tokotu tacznosci na wiekszosci linii kolejowych
w Polsce.

Strategia migracji w zakresie podsystemu
GSM-R

Przeprowadzone analizy i przyjete zatozenia
na potrzeby projektu PKP PLK S.A. spowodo-
waty koniecznos¢ nowego zdefiniowania za-
tozen migracji z radia analogowego do GSM-
R na polskiej sieci kolejowej, w tym standar-
déw, ktére beda obowigzywaty w zakresie
sterowania ruchem kolejowym, komunikacji

gtosowej oraz harmonogramu migracji.

W tym celu powotano w Ministerstwie Infra-
struktury (M) Zespdt techniczny, w pracach
ktérego wzieli udziat przedstawiciele MI,
Urzedu Transportu Kolejowego, Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych, na-
rodowego zarzadcy infrastruktury kolejowej,
przewoznikdow, producentdw, instytutow ba-
dawczych, osrodkdw akademickich, a takze
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
(dalej CUPT). Tak szeroki sktad pozwolit na
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zapewnienie ekspertow z kazdej, niezbednej
dla przeprowadzenia procesu migracji, dzie-
dziny. Zadaniem przedstawicieli CUPT byto
przede wszystkim zadbanie o to, aby zapro-
ponowane rozwiazania byty spdjne z wyma-
ganiami unijnymi, w szczegdlnosci w kontek-

$cie projektu wdrazanego przez PKP PLK S.A.

W trakcie prac Zespotu konieczne byto odpo-
wiedzenie sobie na wiele pytan zwigzanych,
nie tylko z prowadzeniem ruchu i bezpieczen-
stwem, ale takze z zakresem migracji, wybo-
rem systemu radiotagcznosci na liniach nieob-
jetych projektem GSM-R, w tym na sieciach
funkcjonalnie wyodrebnionych i zarzadzanych
przez innych zarzadcdéw niz PKP PLK S.A.

Trudna do podjecia decyzja, w kontekscie re-
zygnacji z obecnie uzywanego systemu, byta
rezygnacja z funkcji RADIOSTOP stuzacej do
wdrozenia procesu hamowania we wszyst-
kich pojazdach trakcyjnych znajdujacych sie
w zasiegu nadajnika sygnatu (hamowanie ob-

szarowe).

Po szczegdtowej analizie podniesionych za-
gadnien, uwzgledniajac plany PKP PLK S.A,,
Zespot zarekomendowat rozwiazania, ktdre
staty sie baza do opracowania i przyjecia Su-
plementu do Krajowego Planu Wdrazania
Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci
.Sterowanie” 8. Suplement okresla m.in. pro-
ces przechodzenia z systemu VHF 150 MHz
do systemu GSM-R oraz zasady wyposazania
pojazddw trakcyjnych w poktadowe urzadze-

nia systemu GSM-R.

Suplement wskazuje, ze docelowym
systemem w zakresie tacznosci, na li-
niach objetych Krajowym Planem Wdra-
zania ERTMS, bedzie GSM-R. Na liniach
kolejowych, na ktorych nie jest przewi-
dziane wdrozenie GSM-R, planuje sie
wykorzystanie roamingu GSM - GSM-R.




System analogowy VHF 150 MHz bedzie
w dalszym ciggu (bezterminowo) wykorzysty-
wany przez zarzadcow infrastruktury posia-
dajacych sieci funkcjonalnie wyodrebnione
z systemu kolei, do ktérych nie maja zastoso-
wania wymogi dotyczace interoperacyjnosci
systemu kolei oraz do tacznosci manewrowe;j.

Migracja z systemu VHF 150 MHz do GSM-R
nastapi w formule tak zwanego ,,Dnia Zero”,
czyli w wyznaczonym dniu, na catej sieci kole-
jowej w Polsce. Nie jest przewidziane réwno-
czesne funkcjonowanie na sieci kolejowej sys-

temu analogowego i systemu GSM-R.

System GSM-R osiagnie petna funkcjo-
nalnos¢ w okresie miedzy styczniem
a grudniem 2024 roku. Do tego czasu
wykorzystywany bedzie system taczno-

$ci analogowe;j.

Zaplanowana migracja to bardzo duze wy-
zwanie takze dla przewoznikéw kolejowych,
szczegdllnie ze od 1 stycznia 2019 roku,
wszystkie nowe pojazdy trakcyjne, a takze
pojazdy trakcyjne podlegajace modernizacji
lub odnowieniu musza by¢é wyposazone
W urzadzenia poktadowe systemu GSM-R.
Natomiast do momentu petnej migracji
wszystkie pozostate pojazdy (z wytaczeniem
tych poruszajacych sie wytacznie po liniach,
na ktérych nie bedzie stosowany GSM-R) mu-
sza by¢ wyposazone w GSM-R.

O doktadnej dacie migragji, czyli "Dniu Zero",
przewoznicy zostana poinformowani przez
PKP PLK S.A. z co najmniej pétrocznym wy-

przedzeniem.

Od rozktadu jazdy na lata 2021/2022 Regula-
min Sieci PKP PLK S.A. bedzie zaktadat nada-
wanie priorytetu przydzielania tras dla pocia-

gdw wyposazonych tacznie w urzadzenia po-
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ktadowe ERTMS/ETCS, jak i facznosé
GSM-R.

W celu dobrego przygotowania sie
do sprawnej i bezpiecznej migracji,
PKP PLK S.A. wytypuje odcinek linii
kolejowej wyposazony w ERTMS
i przeprowadzi na nim tzw. eksploa-
tacje obserwowanga. Dziatanie to be-
dzie miato na celu zebranie doswiad-

czen z funkcjonowania systemu.

Zgodnie z obowiazujaca na polskiej sieci
kolejowej kultura bezpieczenstwa (Safety
Culture) a takze dla zapewnienia odpo-
wiedniego systemu bezpieczenstwa, Pol-
ska planuje wdrozy¢ nowa funkcjonalnosé
hamowania obszarowego. Zgodnie z in-
formacja zawarta w Suplemencie, Polska
bedzie prowadzita rozmowy z KE w tej
sprawie, prezentujac szczegoty technicz-
ne i wykazujac, ze wdrozenie tej funkcjo-
nalnosci nie koliduje z prawem unijnym
oraz nie stoi w sprzecznosci z TSI Stero-
wanie.

Mozliwo$ci finansowania

Zgodnie z Suplementem, z uwagi na wy-
sokie koszty jednostkowe przedsiewzie-
cia, jak réwniez potrzebe zapewnienia
petnej funkcjonalnosci systemu, ktéra jest
mozliwa tylko po zainstalowaniu urza-
dzen na wszystkich pojazdach trakcyj-
nych poruszajacych sie po liniach kolejo-
wych wyposazonych w ETCS, podjete
zostang dziatania w zakresie okreslenia
modelu dofinansowania, w celu wsparcia

przewoznikdw w procesie zabudowy



urzadzen poktadowych systemu tgcznosci
GSM-R.

W dokumencie zatozono, ze tworzenie mode-
lu wspierania finansowania zabudowy urza-
dzen poktadowych GSM-R realizowane be-

dzie przez:

e Finansowanie kolejowych projektéw tabo-
rowych w ramach POIiS 2014-2020, co
wymagad bedzie opracowania odpowied-
niego programu pomocowego i jego ak-
ceptacji przez KE w drodze notyfikacji. Za-
tozono, ze przewidywany poziom dofinan-
sowania nie przekroczy 50% catkowitych
kosztéw kwalifikowalnych.

e Finansowanie projektéw w ramach Instru-
mentu  ,taczac  Europe” (CEF) -

w ramach konkurséw ogtaszanych przez

powinno ono obejmowad zaréwno system
GSM-R, jak i system ETCS poziomu 2.

Przejscie na tacznos¢ cyfrowa w zapla-
nowanym scenariuszu "Dnia Zero" to
ambitny plan, wymagajacy odpowied-
niego przygotowania i petnej wspotpra-
cy wszystkich uczestnikow rynku kolejo-

wego.

Konieczne jest zbieranie doswiadczen na juz
wyposazonych liniach, korzystanie z doswiad-
czen innych krajéw, a przede wszystkim do-
bre przygotowanie catego procesu, w tym

wszystkich niezbednych procedur.

Pomimo wielu ww. wyzwan nalezy podkre-

KE.
e Finansowanie ze srodkdw nowej perspek-
2021-2027 -

w ramach prac programowych podjete

$li¢, ze wdrazanie interoperacyjnych syste-

mdw pozwoli na likwidacje bariery technicznej
tywy finansowe; w radiotacznosci kolejowej na granicach, po-
prawe bezpieczenstwa pasazeréw oraz

zostana dziatania majace na celu zapew- L . S, .
wzmochnienie rozwoju i konkurencyjnosci kolei

nienie srodkéw w celu mozliwosci realizacji . . S .
wobec innych sektoréw komunikacji, jako naj-

projektdw obejmujacych zabudowe GSM- bardziej ekologicznego $rodka transportu.
R na pojazdach.

e W zaleznosci od dostepnosci i wysokosci Autorzy:
dotacji $rodkéw finansowych na wsparcie Edyta Jaszczuk i Tomasz Wydra,

Departament  Przygotowywania  Projektéw

i Wdrazania, CUPT.

$rodkami publicznymi wyposazenia taboru,

! Wersja skonsolidowana: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:12012E/TXT

2Komunikat Komisji Europejskiej ,Europa 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiacze-
niu spotecznemu”. Bruksela, 3.3.2010 KOM(2010) 2020

3 https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/ertms_pl

4 https://www.utk.gov.pl/pl/interoperacyjnosc/ertms/14697,Wymagania-ERTMS.html

5Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemdw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Tekst majacy znaczenie dla EOG). Dz.U.UE.L158 z dnia 15.06.2016
r.

5Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2017/6 z dnia 5 stycznia 2017 r. w sprawie europejskiego planu wdrozenia europej-
skiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym. Dz.U. UE. L3, z dnia 06.01.2017 r.

7 Krajowy Plan Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,Sterowanie”, Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa, Warszawa, czerwiec 2017 r.

8Suplement do Krajowego Planu Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,.Sterowanie”, Ministerstwo Infrastruktury,
Warszawa, pazdziernik 2018 r.

BIULETYN INFORMACYJNY
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FAKTY CUPT

Zaawansowanie Programu Operacyjnego Infrastrukturai Srodowisko 2014 - 2020
i Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 - 2020 w CUPT
(stan na dzien 28.02.2019 r)

Podpisane Umowy w podziale na branze (sztuki)

POIIS
tacznie zawarto
4
251 umow
o dofinansowanie
na faczna kwote srodkow UE
DROGOWE, 2 MIEISKIE
BRD | LOTNICZE POIiS POPW POIIS

T 640 mid PLN 1,60 mid PLN

KOLEJOWE MORSKIE
POIS 1 SRODLADOWE
POIliS
KOLEJOWE
POPW

Wykorzystanie dostepnych érodkéw UE (%)

POIiS POPW

i i 1 Y

84midPLN 7o 1,66 mid PLN 8
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Zatwierdzone ptatnosci w poszczegolnych branzach (%)

W2 o6 017 2018 2019

POIS

drogowe, BRD
i lotnicze miejskie

48,7+ 15,9

POPW

kolejowe

@ 31

POIiS POPW

tacznie
0,51 mid
PLN

2015 2016 2017 2018 2019 2017 2018 2019
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Wykorzystanie srodkéw UE - Umowy i Wnioski w podziale na branze (%)

Podpisane Umowy Whioski w ocenie ﬂ Pozostato do wykorzystania

POIiS POPW

drogowe, BRD
i lotnicze

morskie,
$rédladowe

miejskie @

Zaawansowanie Instrumentu ,taczac Europe” - CEF w CUPT
(stan na dzienn 28.02.2019 r)

Podpisane GA w podziale na branze (sztuki)*

2GA

A 76A
NAROOOWA PULA OGOLNA
26A )
PULA DGOLNA tacznie zawarto o A
(Grant Agreement)
na taczna kwote srodkow UE
DROGOWE LOTNICZE, MORSKIE

ek 4,23 mld EUR IRzECNE

5GA 6GA
PULA OGOLNA PULA OGOLNA
1GA
KOPERTA
22GA
KOPERTA
NARCOOWA
KOLEJOWE INTERMODALNE
I PALIWA ALTERNATYWNE

*n its zmisna 3 derych w los do Biuletynu | 2019, ze wzgledu na zmiang Hasyfkagi projekadw w zakresie ich dk i do sektond
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Zatwierdzone ptatnosci realizowane za posrednictwem CUPT (%)*

tacznie
2,9 mid

2016 [2017] 2018 (2019

*wahznia waricdd ch w stosunku do pubfiogi 2 drich dierestw 3 korsekwenda dusizagi wysokodd Srodidw, na kdre zostaly podpizane GA, o takie wartodd ostatecanie roddicromych platnofo

Liczba GA (sztuki) i wykorzystanie srodkéw UE - GA w podziale na branze (%)

‘ Koperta narodowa . Pula ogolna

*rastapits zmiona i danych w stosurieu do Bidetyrua himarzec 2019 v, 22 waledu ra zmisne Kesyfkadi peoiektin w zskresiz ich cowanis da sektord
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ZAPOWIEDZ WYDARZEN | INFORMACIJE

Szanowni Panstwo,

zapraszamy do udziatu w VI edycji ,Dni Otwartych
Funduszy Europejskich”, ktéra odbedzie sie w dniach
10-12 maja 2019 r. Jest to ogdlnopolska akcja, pro-
mujaca projekty finansowane z Funduszy Europej-
skich. Warunkiem uczestnictwa jest udostepnienie
spoteczenstwu efektéw projektdw/inwestycji w posta-
ci specjalnej, korzystnej oferty np. darmowe wejscie,
znizka lub zwiedzanie zaplecza niedostepnego na co
dzien dla odwiedzajacych.

Tegoroczna edycja otrzymata dodatkowo nowa
formute ze wzgledu na obchody 15-lecia Polski
w Unii Europejskiej. VI edycja pod hastem ,Polska
Rdéznorodna”, podsumuje pietnascie lat wykorzystania
Funduszy Europejskich oraz podkresli ich wptyw we
wszystkich regionach Polski. Przez ostatnie pie¢ edycji
beneficjenci doceniali DOFE za szeroki zasieg medial-
ny oraz mozliwo$¢ promocji swoich ustug i produktéw
powstatych w ramach unijnych projektéw na skale
krajowa.

Wszystkie wydarzenia, ktére odbeda sie w tym roku
w ramach Dni Otwartych, zostana przedstawione na
stronie: www.dniotwarte.eu. Do udziatu w Panstwa
wydarzeniach zachecaé bedzie kampania promocyjna
w ogodlnopolskich i regionalnych mediach oraz dys-
trybuowane przez organizatoréw materiaty promo-
cyjne. Najciekawsze wydarzenia i projekty maja
szanse na dedykowane audycje. Akcja posiada swdj
logotyp oraz gotowe do powielenia szablony materia-
téw promocyjnych.

Koordynatorem Dni Otwartych jest Ministerstwo
Inwestycji i Rozwoju przy wsparciu Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych (w zakresie projektéw
transportowych) i zaangazowaniu wiekszosci instytu-
¢ji zajmujacych sie Funduszami Europejskimi w Polsce.

Zachecamy do udziatu w Dniach Otwartych
Funduszy Europejskich!

DniOlwarte.ev

OTIWARTE

Funduszy Europejskich

Przyjdz. Zobacz. Sprawdz.

www.dniotwarte.eu

1N

15 lat Polski w UE
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ZAPOWIEDZ WYDARZEN | INFORMACIJE

23-24 maja 2019 .
JINTERMODAL-CARGO-INNOWACIJE” - konferencja CUPT, miejsce: Tréjmiasto.

24-27 wrzesnia 2019 r.

13. Miedzynarodowe Targi TRAKO 2019 - stoisko CUPT, miejsce: Gdansk.

www.cupt.gov.pl

Szanowni Panstwo,

chcielibysmy poznad Panstwa opinie dotyczace funkcjonalnosci przekazywanych informacji. Prosimy o zgtaszanie
sugestii, propozycji tematdw, ktdre — Paristwa zdaniem — warto poruszy¢ na tamach biuletynu.

Zachecamy do kontaktu z nami: biuletyn@cupt.gov.pl

Funduszi Rzeczpospolita Unia E”LOPleka -
icki Europejskie Fundusze
e IEREISKIS - Polska Strukturalne i Inwestycyjne

’ FOLB KA
ETULECIE ODZYSHKANIA
&-' HIEFPODLEGLD &G

redakcja biuletynu: Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

plac Europejski 2., 00-844 Warszawa

www.cupt.gov.pl

* Zdjecie z oktadki: t6dzka Kolej Aglomeracyjna

16


https://www.linkedin.com/company/cupt
https://www.cupt.gov.pl/
https://twitter.com/CUPT_gov_pl
http://www.cupt.gov.pl
mailto:mail%20to:%20biuletyn@cupt.gov.pl
mailto:biuletyn@cupt.gov.pl
https://www.youtube.com/channel/UCTThkAjtgmD8xUuMtj5uhqA

