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AKTUALNOSCI

1 Konferencja CUPT | INTERMODAL-CARGO-INNOWACJE |
< 22-23.05.2019 r.

Celem konferencji jest wymiana doswiadczen, prezentacja dobrych
praktyk i zintensyfikowanie wspdtpracy pomiedzy przedstawiciela-
mi srodowisk zaangazowanych w rozwdj transportu towarowego

w Polsce i Europie.

o i

Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) — Konferencja

otwierajaca pilotaz

15 kwietnia br. odbyta sie konferencja inaugurujaca pilotazowy pro-
jekt, w ramach ktérego Ministerstwo Infrastruktury, Ministerstwo
Inwestycji i Rozwoju, unijna inicjatywa Jaspers wspdlnie z CUPT
zapewni wsparcie dla osrodkéw miejskich w celu wdrozenia idei
SUMP.

Czytaj wiecej...

Obwodnica Suwatk w ciaggu S61 otwarta!

Otwarto blisko 13-kilometrowa obwodnice Suwatk. To drugi, pod-
laski fragment miedzynarodowego szlaku komunikacyjnego Via Bal-
tica, tj. trasy S61 taczacej kraje nadbattyckie z zachodnia Europa.
Inwestycja powstata przy dofinansowaniu z Unii Europejskiej

z programu ,,t3czac Europe”.



https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1420-obwodnica-suwalk-w-ciagu-s61-otwarta
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1366-save-the-date-konferencja-cupt-intermodal-cargo-innowacje-22-23-05-2019-r
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1421-plany-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-sump-konferencja-otwierajaca-pilotaz-2
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I taczymy Al w catosd!

W okoto 6 godzin bedzie mozna przejecha¢ z Gdanska do granicy
z Czechami w Gorzyczkach. Umozliwi to autostradowy kregostup
= 4 czyli Al o dtugosci ok. 570 km. Bedzie to mozliwe po zakonczeniu
prac na ponad 138-kilometrowym fragmencie pomiedzy Tuszynem

i Pyrzowicami. Z czesci tej trasy skorzystamy jeszcze w tym roku.

r

Czytaj wigcej...
e e
I Komisja Europejska poz nie o projektach transportowych
e e e — ) pejska pozytyw proj portowy
— Komisja Europejska potwierdzita unijny wktad dla kolejnych 9 pro-
_“ - Ve - - - 4 -
e jektow realizowanych w Programie Infrastruktura i Srodowisko
=' (POIiS). Pozytywne decyzje w imieniu beneficjentéw POIiS odebra-
7 — lismy w Brukseli z rgk Komisarz ds. Polityki Regionalnej i Miejskiej.
—
—
—
P—
=
| —

Czytaj wiecej...

Szkolenie pt.: ,,Znaczenie kontroli jakosci w procesie inwestycyj-

nym

28 marca br. w siedzibie PKP S.A. odbyto sie organizowane przez
CUPT szkolenie majace na celu przedstawienie beneficjentom pro-
jektéw PO 1iS metod planowania jakosci w odniesieniu do kluczo-
wych procesdw realizacji przedsiewziecia budowlanego, tj. projek-

towania i procesu budowy.

Czytaj wiece;...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1418-laczymy-a1-w-calosc
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1416-komisja-europejska-pozytywnie-o-projektach-transportowych
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1415-szkolenie-pt-znaczenie-kontroli-jakosci-w-procesie-inwestycyjnym
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TEMAT MIESIACA:

15 - lecie Polski w UE
Polski transport - efekty, kierunki, finasowanie

Juz od dwunastu lat Centrum Unijnych Projektéow Transportowych (CUPT) wspiera beneficjentow
W procesie przygotowania i realizacji projektow w sektorze transportu. Naszym gtdwnym celem jest
racjonalne i efektywne wykorzystanie do 2023 roku wszystkich srodkéw UE przeznaczonych na dofi-

nansowanie inwestycji.

Od momentu powstania w 2007 r., CUPT pet-
ni role Instytucji Wdrazajacej dla Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2007-2013, natomiast w obecnej perspekty-
wie finansowej (2014-2020) sprawuje funkcje
Instytucji Posredniczacej (odpowiada za nabdr
i ocene projektéw oraz za proces udzielania
i rozliczania dotacji) w sektorze transportu
w programach operacyjnych Infrastruktura
i Srodowisko  (POIiS), Polska Wschodnia
(POPW), a takze jest Instytucja Wdrazajaca
w ramach instrumentu ,taczac Europe” (CEF).

Zarzadzanie srodkami unijnymi — efekty

Kwota srodkéw UE przeznaczonych na roz-
woj sektora transportu zarzadzana przez
CUPT od 2007 r. wynosi ponad 190 mld PLN:

° Program  Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko 2007-2013 - 86 mld PLN

° Program  Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020 - 84,1 mld
PLN

° Program Operacyjny Polska Wschodnia
2014-2020 - 1,7 mid PLN

° Instrument ,taczac Europe” CEF - na
chwile obecng to 4,23 mid EUR
(szacunkowo 18,3 mid PLN),

co stanowi ok. 30% srodkow Polityki Spdjno-
$ci przyznanych Polsce w ramach programow
krajowych dla dwdch ostatnich perspektyw
finansowych. Srednia warto$¢ projektu z sek-
tora transportu wdrazanego przez CUPT wy-
nosi: 0,4 mld PLN (maksymalna wartos¢ pro-

jektu — 6 mld PLN, minimalna wartos¢ projek-
tu — 108,2 tys. PLN).

Okoto 11% wszystkich umoéw podpisa-
nych z beneficjentami stanowia projekty
o wartosci powyzej 1 mid PLN.

W ramach POIiS 2007-2013:

° zawarto 385 umow o dofinansowanie
na kwote ogdtem 149,74 mlid PLN,

. finalnie rozliczono 385 projektéw na
taczna kwote dofinansowania UE
86 mld PLN, co wykorzystato alokacje
w ponad 100% (POIiS 2007-2013).

Dotychczas CUPT w ramach POIiS 2014-
2020 oraz POPW 2014-2020:

° zatwierdzit 261 projektow na kwote
ogdétem 132,06 mld PLN (w tym kwota
dofinansowania UE 73,50 mid PLN),

o podpisat 259 umoéw na kwote ogdtem
125,86 mld PLN (w tym kwota dofinan-
sowania UE 66,7 mld PLN),

° zatwierdzit 1 528 wnioskdw o ptatnosc



na kwote ogdtem 40,35 mid PLN
(w tym kwota dofinansowania UE
30,21 mid PLN),

° zatwierdzit i rozliczyt 10 projektéw na
kwote ogdétem 1,8 mld PLN (w tym
kwota dofinansowania UE 0,9 mid
PLN).

Dodatkowo CUPT jako Instytucja Wdrazajaca
Instrument CEF 2017-2020:

° uczestniczyt w podpisaniu 49 Grant
Agreement na tacznag wartosé srodkow
UE 4 233 mIn EUR (szacunkowo 18
268 min PLN), zweryfikowat 161 rapor-
téw okresowych, co skutkowato wypta-
ceniem 4 163 min PLN do dnia
31.03.2019r.

POIiS 2014-2020

W sektorze transportu z Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020 do konica marca br. zatwierdzono 252
whnioski o dofinansowanie. Zawarto 250
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uméw na kwote 65 mld PLN tacznego dofi-
nansowania ze $rodkéw UE. Od poczatku per-
spektywy wykorzystano juz ponad 77% przy-
znanych $rodkdw.

Zatwierdzone ptatnosci w realizowa-
nych umowach do dnia 31 marca br.
osiagnety poziom 29,7 mid PLN,
co stanowi 35,3% wykorzystania przy-
znanych srodkéw UE.

Najwieksze dofinansowanie w obecnej per-
spektywie, przekraczajace 1 miliard ztotych
(1,04 mid PLN), otrzymat projekt PKP PLK
S.A. ,Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc.
Chorzéw Batory - Tarnowskie Géry - Karszni-
ce - Inowroctaw - Bydgoszcz - Maksymiliano-

Od poczatku perspektywy 2014-2020 POIiS
w sektorze transportu przekazano do oceny
Komisji Europejskiej 66 duzych projektow,
z czego az 60 otrzymato pozytywna decyzje
0 przyznaniu unijnego dofinansowania.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020

sektor transportu

252

zatwierdzonych wnioskow
o dofinansowanie

86

w tym
w 2018

zawartych umoéw

250 65

wartosc dofinansowania UE
(mid PLN)

82 16

podpisane umowy = 77% wykorzystanych srodkéw UE

stan na 31 marca 2019 r.
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PO PW 2014-2020

Program Operacyjny Polska Wschodnia
2014-2020, w poréwnaniu do poprzedniego
okresu wsparcia (2007-2013), zostat rozsze-
rzony o sektor kolejowy.

CUPT odpowiada za wdrozenie Il osi
priorytetowej (Ponadregionalna Infra-
struktura Kolejowa).

Udostepnione w tej osi $rodki w wysokosci
330 min EUR przeznaczone sa na realizacje
inwestycji zwigzanych z kolejowa infrastruk-
tura liniowa oraz punktowa (m.in. dworce ko-
lejowe) w makroregionie Polski Wschodniej
obejmujacym wojewddztwa: lubelskie, mato-
polskie, warminsko-mazurskie, podlaskie
i podkarpackie. Ze spdtka PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. - zarzadca infrastruktury kolejo-
wej, a zarazem jedynym Beneficjentem tej osi

Programu, zawarto tacznie 9 umoéw o dofi-
nansowanie. Zawarcie tych umow przektada
sie na wykorzystanie przyznanej puli $rodkéw
w ponad 96 % (do dnia 31.03.2019r.).

Dotychczas najwyzsze wsparcie UE, tj. ponad
362 min PLN otrzymat projekt pn. ,Prace na
linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdowo —
Olsztyn”. Kolejne dwa duze projekty to ,Prace
na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko
Kamienna - Sandomierz” oraz ,Prace na li-
niach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin
— Stalowa Wola Rozwaddw wraz z elektryfi-
kacja”.

Whioski o potwierdzenie wktadu wspdlnoto-
wego dla przedmiotowych inwestycji zostaty
przekazane do KE w 2017 i 2018 r., a do kon-
ca | kwartatu 2019 r. wszystkie duze projekty
w Programie otrzymaty pozytywna ocene Ko-
misji. Obecnie trwaja prace projektowe i bu-
dowlane na wszystkich 7 projektach inwesty-
cyjnych. Do uzytkowania oddano juz pierwszy
z modernizowanych w ramach Programu
obiekt dworcowy, tj. Dworzec Olsztyn Za-
chodni.

Program Operacyjny Polska Wschodnia
2014-2020

9

zatwierdzonych wnioskow
o dofinansowanie

1

w tym
w 2018

zawartych umow

1,6

wartosc dofinansowania UE
(mid PLN)

0,3

podpisane umowy = 96% wykorzystanych srodkow UE

stan na 31 marca 2019 r.
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CEF

Instrument finansowy Unii Europejskiej
»taczac Europe” (Connecting Europe Facility
— CEF) wspiera inwestycje realizowane w
sektorze transportu, energii i telekomunikacji.
CUPT jest zaangazowane w nadzér nad reali-
zacjg projektow transportowych, ktére maja
przyczyni¢ sie do likwidacji ograniczen
w funkcjonowaniu transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T. Sa to inwestycje stuza-
ce rozwojowi m.in. sieci kolejowej, drogowej,
morskiej, paliw alternatywnych oraz inteli-
gentnych systemdw transportowych.

Dzieki realizacji konkurséw przeprowadzo-
nych w latach 2014 -2018, polscy beneficjen-
ci otrzymali wsparcie dla 52 projektéw trans-
portowych o tacznej wartosci dofinansowania
UE ponad 18 mid PLN.

Dotychczas podpisano 49 Grant Agreement
(GA - umowy wsparcia podpisywane przez
beneficjentdw na poziomie Unii Europejskiej),
z czego w 2018 roku podpisano 6 GA (z na-

boréw ,2017 Blending 17, ,2017 Blending 2”
i ,2017 Sesar”).

W ubiegtorocznym konkursie ,2018 CEF
Transport” wsparcie otrzymaty 3 polskie pro-
jekty (ich wartoé¢ dofinansowania UE
to 28,33 min PLN). Podpisanie Grant Agree-
ment dla tych projektéw przewidziano
na Il kwartat 2019 .

Termin sktadania wnioskéw aplikacyjnych dla
kolejnego konkursu - ,2019 CEF Transport”
uptynat w dniu 24 kwietnia 2019 r. Biora
w nim udziat takze polscy beneficjenci.

Wsréd projektéw realizowanych ze $rodkdw
CEF, inwestycja o najwyzszej wartosci dofi-
nansowania UE (1,72 mld PLN) jest projekt
realizowany przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. ,Prace na linii kolejowej E59 na odcinku
Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie”.

PKP PLK S.A. - zarzadca infrastruktury kolejo-
wej, bierze udziat w realizacji tacznie 24 pro-
jektéw kolejowych dofinansowanych z Instru-
mentu ,taczac Europe” w wysokosci ponad
15 mlid PLN.

Instrument ,,£3czgc Europe” — CEF

zatwierdzone projekty ( puiinarodowej 29)

nabory w konkursach
roztrzygnietych w:
2014
2015
2016

49

Grant Agreement
w tym zawartych w:

wartosé dofinansowania UE

18,27 mid PLN

stan na 31 marca 2019 r.

2018
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Wsparcie dla Beneficjentow

CUPT od poczatku istnienia (2007 r.) odpo-
wiada za dystrybucje srodkdw, ktérymi zarza-
dza, ale tez jest instytucja doradczo-
ekspercka, ktéra kompleksowo wspiera Bene-
ficjentdw w planowaniu i realizacji inwestycji
transportowych finansowanych z funduszy
europejskich. Projekty te obejmuja transport
drogowy, kolejowy, lotniczy, intermodalny,
morski i rzeczny oraz miejski.

Wsparcie beneficjentéw trwa od momentu
ztozenia tzw. deklaracji lub podpisania preu-
méw (w przypadku projektéw kluczowych),
poprzez ztozenie wniosku o dofinansowanie
i podpisanie umowy o dofinansowanie, az po
catkowite rozliczenie projektu oraz nadzdr nad
projektem w okresie trwatosci. Jednoczesnie
zapewniamy, by w procesie realizacji projektu
zostaty spetnione wszystkie wymogi unijne
i krajowe. Biezacy monitoring jest bezposred-
nio powiazany z rozliczeniem poszczegdlnych
etapow inwestycji, regularng sprawozdaw-
czoscia i okresowymi kontrolami realizacji pro-
jektu.

CZYM JESZCZE SIE ZAJMUJEMY?

Ewaluacja - standard wspodtczesnego

zarzadzania (evidence-based policy)

W potowie 2016 r. Instytucje Zarzadzajace
Programem Operacyjnym Infrastruktura i Sro-
dowisko i Programem Polska Wschodnia
w Ministerstwie Inwestycji i Rozwoju powie-
rzyty CUPT realizacje zadan w zakresie ewa-
luacji sektora transportu.

Ewaluacja ma odpowiedzie¢ na pytanie
o efektywnosé i skutecznosé wydatkowania
$rodkéw publicznych, jej zadaniem jest po-
szukiwanie powigzan pomiedzy prowadzony-
mi dziataniami, a zmianami obserwowanymi
w otoczeniu realizowanych projektow. Odpo-
wiada na pytania o przyczyny sukceséw i nie-
powodzen interwencji publicznych.

Rosnaca rola inwestycji infrastrukturalnych
zarowno w kontek$cie budowy miedzynaro-
dowej konkurencyjnosci Polski, jak i wielkosci
wsparcia unijnego, kierowanego do tej branzy
pociaga za soba koniecznoé¢ oceny ich efek-
tywnosci, a zatem ditugofalowego oddziaty-
wania projektdw. Ocena ta powinna by¢ opar-
ta nie tylko na danych teoretycznych, ale row-
niez na faktycznych doswiadczeniach wcze-
$niej realizowanych inwestycji.

Pierwszym zrealizowanym przez CUPT
badaniem byta ewaluacja ex-post
wsparcia sektora transportu w PO 1i$
2007-2013.

Ocena efektdw rozbudowy infrastruktury
transportowej w kontekscie skutecznosci rea-
lizacji celu strategicznego i celéw czastko-
wych Narodowych Strategicznych Ram Od-
niesienia (NSRO 2007-2013) jest pozytywna
i poparta szeregiem analiz. Zrealizowane pro-
jekty transportowe spowodowaty rozbudowe
i poprawe jakosci infrastruktury transporto-
wej. Daje to podstawe do zwiekszenia mozli-
wosci wykorzystania potencjatow terytorial-
nych. Niezbedne jest jednak dalsze, konse-
kwentne wspieranie rozwoju infrastruktury
transportowej, bowiem osiggniety postep
w tej dziedzinie jest nadal niewystarczajacy.
Dotyczyt on dotychczas przede wszystkim
metropolii, osrodkdéw wojewaodzkich,
a w uktadzie przestrzennym w wiekszym



stopniu Polski zachodniej niz wschodniej.
Istotnym wyzwaniem pozostaje rowniez nie-
rbwnowaga pomiedzy transportem drogo-
wym i kolejowym oraz niesatysfakcjonujace
znaczenie transportu publicznego zwigzane
m.in. z preferencjami konsumentdéw dla moto-
ryzacji indywidualnej. Dodatkowo niezbedne
jest podkreslenie, iz pomimo odnotowanej
poprawy, bezpieczenstwo uzytkownikow
drdg oraz kolei nadal nie jest adekwatne do
zatozen. Rozwdj przyjaznej srodowisku i uzy-
tecznej mieszkaricom infrastruktury transpor-
towej na obszarach miejskich i aglomeracyj-
nych jest niezbedny z punktu widzenia ogra-
niczenia niekorzystnego oddziatywania trans-
portu na srodowisko naturalne, zwiekszenia
jego znaczenia dla lokalnych rynkéw pracy
oraz pozytywnego oddziatywania na niwelo-
wanie zréznicowan regionalnych.

Zapewnienie alokacji srodkéw inwestycyjnych
oraz s$rodkdw na utrzymanie juz powstatej
infrastruktury transportowej wymaga m.in.
poprawy jakosci zarzadzania procesem inwe-
stycyjnym w obszarze infrastruktury drogowej
i kolejowej, a takze wzmocnienia mechani-
zmow zarzadzania transportem publicznym
w miastach. Priorytetem powinna by¢ integra-
cja réznych rodzajéw transportu, rozwdj
transportu  pasazerskiego i towarowego
transportu intermodalnego.

CUPT w oparciu o zdobyte doswiadcze-

nia, wspdlnie ze srodowiskiem badaczy

praktykdéw i teoretykéw wydat publika-

cje pokazujace m.in. metody i narzedzia
badawcze.

Szczegdty dotyczace wszystkich dziatan ba-
dawczych prowadzonych przez CUPT do-
stepne s3 na stronie: https://www.cupt.gov.pl/
cupt/badania-i-ewaluacja.

Bogaty warsztat badan ewaluacyjnych powi-
nien dostarcza¢ rozwigzan, ktdre moga byc
odpowiedzia na najwazniejsze potrzeby infor-
macyjne instytucji i decydentdw odpowie-
dzialnych za sposdb wydatkowania krajowych
i unijnych S$rodkéw budzetowych. Zdaniem
CUPT ewaluacja powinna stanowic¢ istotny
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element zarzadzania bazujacego na wiary-
godnych, empirycznych przestankach
(evidence-based policy) i wychodzi¢ naprze-
ciw aktualnym wyzwaniom w procesie polityki
transportowej Unii Europejskiej na lata 2014-
2020 i kolejne.

Transportowe Obserwatorium Badawcze

W 2017 r. przy CUPT zostato powotane
Transportowe Obserwatorium  Badawcze
(TOB) finansowane z funduszy UE (w przy-
padku CUPT z POIiS). Celem jego dziatar jest
wzmocnienie polityki transportowej opartej na
dowodach. TOB dziata pod auspicjami Mini-
sterstwa Inwestycji i Rozwoju — IZ POIiS i we
wspdtpracy z Ministerstwem Infrastruktury.
Zgodnie z zatozeniami TOB umozliwia wy-
miane doswiadczen i dobrych praktyk pomie-
dzy wszystkimi  partnerami  spoteczno-
gospodarczymi na poziomie krajowym.
Wspomaga budowe systemu ewaluacyjnego
oraz biezacego monitoringu proceséw rozwo-
jowych zachodzacych w kraju i efektéw wdra-
zanych projektéw POIiS. Dotychczas w ra-
mach TOB zajeto sie kwestiami dotyczacymi
podejscia badawczego w zakresie oddziaty-
wania interwencji na otoczenie spoteczno -
ekonomiczne w ramach VI OP POIiS oraz

wptywu tej osi na srodowisko przyrodnicze.
Ponadto zostata podjeta kwestia, w jaki spo-
s6b nowoczesna infrastruktura transportowa
moze lub nawet powinna stuzy¢ dostepnosci
dla wszystkich.

' ’“am'CSresnonSIblhty
flexibility
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Dostepnosc jest na plus

Jednym z istotnych celéw projektéw finanso-
wane ze S$rodkow UE za posrednictwem
CUPT jest poprawa jakosci zycia osdb z nie-
petnosprawnosciami i 0oséb z ograniczonymi
mozliwosciami poruszania sie. Naszym zada-
niem jest prowadzenie dziatan tak, zeby pro-
jekty realizowane z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko oraz Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia czy Instru-
ment Finansowy ,taczac Europe” byty
w maksymalnym stopniu uzyteczne i funkcjo-
nalne dla wszystkich grup spotecznych. Stara-
my sie przez to réwniez zwiekszadé szanse na
samodzielne i niezalezne funkcjonowanie
0sO6b z niepetnosprawnosciami, osdéb star-
szych i innych oséb o szczegdlnych potrze-
bach.

Od 2016 r. CUPT prowadzi dziatania na
rzecz uswiadamiania zaréwno pracow-
nikow CUPT, jak i beneficjentéw, jak
wazne jest planowanie i wdrazanie pro-
jektéw uwzgledniajace zasady projekto-
wania uniwersalnego.

CUPT zaréwno podejmuje dziatania majace
na celu ocene i poprawe dotychczasowych
poczynan w tym zakresie! jak i wspdtpracuje
z ekspertami zewnetrznymi w dziedzinie do-
stepnosci, w celu wypracowania jeszcze lep-
szych rozwiazan. Przeprowadzamy analizy
uzytecznosci wdrazanych rozwigzan w ra-
mach projektéw unijnych, organizujemy szko-
lenia i spotkania eksperckie, wydajemy bro-
szury informacyjne dla wszystkich zaintereso-
wanych tematem dostepnosci w transporcie.
Pomimo, ze w kwestii dostepnosci transportu
wiele zmienia sie na lepsze, to wciaz jest duzo
do zrobienia. Petna dostepnos¢ systemu
transportu publicznego bedzie mozliwa do-
piero wowczas, gdy zapewniona zostanie

Zrédto: CUPT

ustuga transportu ,,od drzwi do drzwi”, w pet-
ni dostepnego i przyjaznego dla kazdego
uzytkownika.

Modelowanie ruchu

Skad i dokad podrézujemy? Dlaczego dzi$
przyjechaliémy do pracy tramwajem zamiast
wiasnym samochodem? Co bedzie jedli po
drodze pojawi sie nowa oferta komunikacji
publicznej? Miedzy innymi na te pytania pro-
buje odpowiedzie¢ modelowanie ruchu. Ale

analizy tego rodzaju moga rowniez stanowic
element tworzenia strategii transportowej dla
catego kraju.

CUPT wtacza sie w dziatania eksperckie zwia-
zane z modelowaniem i analizami ruchu, po-
niewaz analizy te stanowia istotny element
prac studialnych dla ocenianych i finansowa-
nych projektow.

Od 2018 roku dodatkowo przygotowy-

wany jest Zintegrowany Model Ruchu
dla catego kraju, ktory ma umozliwié

m.in. wypetnienie przez Polske warun-

kéw Komisji Europejskiej — ich spetnienie
ma by¢ konieczne dla uruchomienia fi-

nansowania w ramach kolejnej perspek-

tywy finansowej UE.
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Inteligentny transport

Elektroniczne tablice informacyjne, aplikacje
mobilne informujace o mozliwosciach dojazdu,
biezace zarzadzanie ruchem pojazdéw - to
sktadowe inteligentnych systemdéw transpor-
towych (ITS), ktére sa istotnym elementem
projektédw finansowanych za posrednictwem
CUPT. Dobre przygotowanie tego typu pro-
jektdw wymaga kompleksowego spojrzenia
na transport, a komponenty i systemy ITS sta-
nowia tacznik pomiedzy infrastruktura a roz-
wigzaniami z dziedziny IT. W zwiazku z du-
zym postepem technologii aktualne kierunki
rozwoju systemdw ITS to: integracja $rodkdw
transportu publicznego i prywatnego, pojazdy
autonomiczne oraz rozwdj aplikacji mobilnych.

Ponadto na zlecenie CUPT zostat przeprowa-
dzony cykl szkolen i warsztatéw, a takze
opracowane zostaty podreczniki, ktére odpo-
wiadaja na najistotniejsze pytania i watpliwo-
éci, jakie pojawiaja sie podczas skomplikowa-
nego procesu przygotowania i wdrazania pro-
jektéw z zakresu ITS.

Autorzy:

Departament Monitoringu i Pomocy Technicz-
nej; Pawet Engel, Dyrektor, Departament Ana-
liz Transportowych; Edyta Boratyriska-Karpiej,
Ekspert, Departament Analiz Transportowych.

1 Raport pt. Wptyw projektéw transportowych zrealizowanych z PO 1i$ 2007-2013 na mobilno$¢ 0séb z niepetnosprawnosciami i 0 ograniczonej mozliwoéci poru-

szania sie dostepny na: https://bit.ly/2Zx4nGZ
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TEMAT MIESIACA:
PROJEKTOWANIE UNIWERSALNE

— wyzwanie naszych czasow

Dostepnosé transportu dla osdb z niepetnosprawnoscia oraz o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie to m.in. transport przyjazny i dostepny dla kazdego podréznego. Uniwersalne projektowanie jest

jednym ze sposobdw zapewnienia takiej dostepnosci. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

apeluje o stosowanie w projektach unijnych zasad projektowania uniwersalnego.

Masz mate dzieci? Wozisz je w wdzku do
ztobka, do ktérego trzeba dostad sie tramwa-
jem? A moze jeszcze dodatkowo mieszkasz
na 4 pietrze bez windy? Jedli nie, to na pewno
kiedy$ prébowates dobiec do autobusu z ciez-
ka walizka, z ktdra nastepnie udates sie na
dworzec kolejowy, zeby wyjechad na wytesk-
niony urlop. Kazdy (piekny, mtody, bogaty,
stary, biedny, zmeczony, wypoczety itd.) przy
réznych okazjach napotyka na rézne bariery
architektoniczne lub komunikacyjne i koniecz-
nosé¢ wyboru np.: najpierw znies¢ wdzek czy
dziecko? Kto przypilnuje dziecka, w czasie
znoszenia wozka? Ostatecznie oczywiscie
schodzi w jednym reku trzymajac dziecko
w drugim wdzek, narazajac sie na upadek.
Wtedy mysli: gdyby tylko byta tu winda... Po-
dobnie myslimy taszczac ciezka walizke po
schodach na dworcu... Gdyby byta winda, to
problemu by nie byto. Gdyby nie byto scho-
déw, wysokich kraweznikéw, progéw w
drzwiach, zbyt stromych podjazddw, szkla-
nych drzwi, zbyt matych toalet bez przewija-
kéw, zniszczonych chodnikdw, wysokich okie-
nek kasowych i wielu innych barier... bytoby
znacznie wygodniej dla wszystkich.

Masz $wiadomosé, ze osoby z niepetno-
sprawnosciami stanowia ok. 12 proc. miesz-
kancéw Polski? Jednak wbrew temu jak nie-
stety jeszcze powszechnie sie uwaza, temat
dostepnosci transportu i obiektow uzyteczno-
$ci publicznej nie odnosi sie tylko do osdb
Z niepetnosprawnoscig, ale dotyczy tez
wszystkich o ograniczonej mozliwosci poru-
szania czy komunikowania sie: statej lub tym-
czasowej. Kazdy z nas jest troche niepetno-
sprawny (walizka, wozek z dzieckiem, wyso-

kie obcasy, czy mate dziecko skutecznie ogra-
niczaja mozliwosci poruszania sie). Kazdy ma
swoje szczegdlne potrzeby, ktére zwiaszcza
w podrézy moga by¢ trudniejsze do zaspoko-
jenia. Podréz oznacza wyjscie poza wiasna
strefe komfortu i mozliwos$¢ znalezienia sie
w nieprzewidzianych sytuacjach. Jednakze
kazdy powinien mie¢ mozliwosé korzystania
z niej na réwnych warunkach. Dlatego jesli
realizujesz lub planujesz projekt transportowy
(infrastrukturalny lub taborowy), musisz stale
pamietac o petnej dostepnosci.

O dostepnosci trzeba myslec¢ szero-
ko, poniewaz réznego rodzaju ogra-
niczenia dotycza znacznej czesci
spoteczenstwa i z duzym prawdopo-
dobienstwem w jakim§ momencie
zycia moga dotkna¢ kazdego z nas.
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To, co teraz planujemy, projektujemy
i wdrazamy - realizujemy nie tylko dla ,innych” oséb
Z niepetnosprawnoscia, ale rowniez dla siebie.
To, co pozornie teraz nas nie dotyczy, za 5, 10 czy 15 lat

bedzie dla nas bardzo wazne.

Kryterium dostepnosci powinno wiec mied
charakter uniwersalny i nalezy o nim pamietad

podejmujac kazde dziatanie.

Trzeba mie¢ duzo sity, odwagi a czasem po-
trzebowad i domagac sie pomocy by np. wyjsé
na spacer z dzieckiem (o ile nie ma windy), czy
tez, gdy np. sami jezdzimy na wodzku, poru-
szamy sie o kulach, mamy ograniczona chwy-

tliwos¢ dtoni, stabo lub wcale nie widzimy itp.

Niestety prawda jest taka, ze zazwyczaj za-
mawiajac i projektujac rézne rozwiazania czy
wdrazajac projekty nie zastanawiamy sie nad
tymi wszystkimi kwestiami. Sprawa przeciez
teraz nas nie dotyczy. Dopiero gdy sami lub
nasi bliscy napotkaja na problem wtedy nagle
okazuje sie, ze jakies utrudnienie istnieje, bo
na przyktad witasnie nie ma windy.

Modwiac wiec o dostepnosci, nie
sposob nie mowié o projektowaniu
uniwersalnym, czyli projektowaniu

dla wszystkich.

Ale co to wtasciwie jest projektowanie

uniwersalne?

Projektowanie uniwersalne (oryginalnie -
universal design) to koncepcja stworzona
przez amerykanskiego architekta Ronalda Ma-
ce’a. W swoim zatozeniu odnosita sie do ar-
chitektury, ale wkrétce okazato sie, ze projek-

towanie uniwersalne moze by¢ stosowane
réwniez przy tworzeniu przedmiotéw uzytko-
wych, wnetrz, nowych technologii, ustug
transportowych, komunikacyjnych, urzadzen
elektronicznych, interfejséw komputerowych,
stron www itp. Zgodnie z ta idea nalezy tak
wymysli¢ produkt, ustuge, budynek lub prze-
strzen, zeby jak najbardziej poszerzy¢ grono
jej odbiorcow, bez potrzeby specjalnej adap-
tacji. W zwiazku z tym, projektujac musimy
mysle¢ od samego poczatku, aby to, co be-
dziemy wdrazad/budowad spetniato mozliwie
réznorodne potrzeby, bardzo réznych oséb.
Dzieki takiemu projektowaniu nasz produkt
nie bedzie wykluczat nikogo (lub bedzie
stwarzat ograniczenia dla mozliwie najmniej-
szej grupy odbiorcéw). Przestrzen publiczna,
jak sama nazwa wskazuje, jest dla kazdego.
Dobry projekt to taki, ktdry zapewnia mozli-
wie szerokiej grupie spotecznej dostep do
sfery publicznej, wszelkich ddbr i ustug, nie-
zaleznie od stopnia sprawnosci, statusu ro-
dzicielskiego itp.

Projektowanie uniwersalne jest super!

Wydawac by sie mogto, ze sprawa jest ba-
nalna. Myslimy o wszystkich bez wyjatku
i projektujemy przestrzenie, transport etc. dla
wszystkich. W rzeczywistosci wcale nie jest
tatwo. Osoby starsze, osoby z niepetno-
sprawnosciami, rodzice z dzie¢mi maja zupet-
nie inne potrzeby we wspdlnej przestrzeni niz
ludzie mtodzi i sprawni. Z drugiej strony trze-
ba rowniez mysled o kosztach. Zdecydowanie
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przeprojektowywanie wszystkiego w zalezno-
$ci od trendu w postaci np. starzenia sie spo-
teczenstwa jest kosztowne i czasochtonne.
Dlatego bardziej optaca sie przed zaprojekto-
waniem taboru infrastrukturalnego czy wybu-
dowania przystanku, peronu czy budynku
dworca pomyslec i wdrozy¢ projekt zgodnie
z warunkami projektowania uniwersalnego.
Oczywiscie dostepnosci nie da sie zaplano-
wad raz na zawsze, bo technika rozwija sie
w kazdej dziedzinie. Przy projektowaniu uni-
wersalnym jest jednak szansa, ze mniej pracy
i naktadow bedziemy musieli zainwestowac
w dostepnos$¢ na etapie jej rozwijania czy
udoskonalania. Uwzglednienie dostepnosci
w praktyce, to konsultowanie ze specjalistami
planowanych rozwigzan na etapie projekto-
wania lub przynajmniej korzystanie z wiedzy
udostepnianej przez rézne instytucje, czy or-
ganizacje pozarzadowe zajmujace sie niepet-
nosprawnoscia wskazujacych konkretne stan-
dardy i rozwigzanial. Zainwestowanie w po-
zyskanie wiedzy na poczatku procesu inwe-
stycyjnego jest zwykle o wiele korzystniej-
szym kosztowo rozwigzaniem, niz koniecz-
nos$¢ ,naprawy” dostepnosci juz po fakcie —
gdy budynek, pojazd, droga komunikacyjna sa
juz gotowe.

ZASADY PROJEKTOWANIA UNIWERSALNEGO?:

Zasada 1 okresla, ze za uzyteczne rozwiaza-
nia uwaza sie takie, z ktérych moga korzystac
jednoczesnie wszyscy, bez wzgledu na mozli-
wosci funkcjonalne uzytkownika, tj. gdy jest to
mozliwe, uzytkowanie powinno by¢ identycz-
ne dla wszystkich, a jesli nie jest to mozliwe
nalezy zastosowac uzytkowanie ekwiwalent-
ne; unikanie rozwiazan, ktére pogtebiatyby
segregacje i stygmatyzacje; nalezy zapewnid,
aby uzytkowanie nie naruszato prywatnosci,
bezpieczenstwa i poczucia pewnosci oraz re-
alizowane byto na réwni z innymi uzytkowni-
kami; projekt powinien by¢ atrakcyjny dla

wszystkich.

Zasada 2 wskazuje, ze projekt uwzglednia
szeroki zakres indywidualnych preferengji
i mozliwosci uzytkowania, tj. zapewnia wybdr
metody uzytkowania; umozliwia uzytkowanie
przez osoby lewo- i praworeczne; utatwia
uzytkownikowi doktadnosé i precyzje korzy-
stania z projektowanego rozwiazania; zapew-
nia mozliwo$¢ skorzystania w réznym tempie,
w zaleznosci od percepcji i mobilnosci uzyt-

kownika.

Zasada 3 nawiazuje do koniecznosci zastoso-
wania takich rozwigzan, ktére beda intuicyjne
w uzytkowaniu i beda uwzgledniaty doswiad-
czenie, wiedze, umiejetnosci jezykowe lub
aktualne mozliwosci koncentracji uzytkowni-
ka, tj. eliminuja zbedna ztozonos¢ i skompliko-
wanie projektu; zwiekszaja mozliwosci intui-
cyjnego korzystania z rozwiazania; przy ko-
rzystaniu uwzgledniaja w maksymalnym za-
kresie umiejetnosci uzytkownika (w czytaniu,
pisaniu czy zdolnosci jezykowe); uwzgledniaja
priorytety informacji; zapewniaja skuteczna
informacje (zwrotng) podczas uzytkowania
i po jego zakonczeniu.

Zasada 4 wskazuje na koniecznos$é¢ zastoso-
wania informacji z uwzglednieniem zakreséw
percepcji cztowieka i warunkdw otoczenia, tj.
do przekazywania istotnych informacgji nalezy:
stosowal piktogramy, informacje dotykowa
i gtosowa; zapewni¢ odpowiedni kontrast dla
informacji, z uwzglednieniem warunkéw oto-
czenia; zmaksymalizowad¢ czytelnos¢ istot-
nych informacji; rozréznic informacje w zakre-
sie orientacji przestrzennej i sposobu korzy-
stania; zapewni¢ mozliwo$¢ dostepu do infor-
macji poprzez urzadzenia bedace w dyspozy-
cji 0sdb z ograniczeniami sensorycznymi.

Zasada 5 okresla, ze nalezy minimalizowacd
zagrozenia i przypadkowe negatywne konse-
kwencje podczas uzytkowania rozwigzan
technicznych i przestrzennych, tj. stosowac
rozwigzania i ich lokalizacje w taki sposdb,
aby byty dostepne, a jednoczesnie eliminowad
wszelkie zagrozenia w czasie uzytkowania;
wprowadzad czytelne ostrzezenia o zagroze-
niach lub mozliwosci popetnienia btedu; sto-

BIULETYN INFORMACYJNY
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sowad rozwigzania cechujace sie pewnoscia
bezpieczenstwa uzytkowania; ograniczy¢
czynnosci, ktére powoduja znuzenie i wyma-
gaja skupienia podczas uzytkowania.

Zasada 6 to konieczno$¢ stosowania takich
rozwigzan, ktére nie powoduja nadmiernego
wysitku podczas uzytkowania, tj. pozwalaja
uzytkownikowi zachowad naturalng pozycje
ciata; nie wymagaja uzycia nadmiernej sity
podczas uzytkowania; nalezy zminimalizowad
konieczno$¢ powtarzania czynnosci podczas
uzytkowania oraz zminimalizowaé koniecz-
nos¢ statego wysitku fizycznego.

Zasada 7 wskazuje na koniecznos$¢ zapewnie-
nia odpowiedniej przestrzeni do wykonania
danego dziatania, z uwzglednieniem mozliwo-
éci funkcjonalnych cztowieka, w tym ograni-
czen w mobilnosci i percepcji oraz pozycji cia-
ta (na stojaco lub siedzac), tj. nalezy: zapewnié
pole widzenia dla dowolnej pozycji ciata;
umozliwié dostep i skorzystanie z rozwigzania
z pozycji siedzacej (np. na wdézku inwalidzkim)
lub stojacej, uwzgledniajac szeroki zakres
wzrostu uzytkownika; uwzgledni¢ warunki
ergonomiczne dtoni przy konstruowaniu
uchwytéw i elementéw sterowania urzadze-
niami; zapewni¢ odpowiedniag przestrzen do
korzystania z rozwiazan przez uzytkownikéw
postugujacych sie osobistymi urzadzeniami
wspomagajacymi mobilnos¢ lub percepcje czy
wymagajacych pomocy osobistej (opiekuna,

asystenta).

Jest ich tylko 7, ale dla niektérych AZ 7.
Jako uzupetnienie Konrad Kaletsch
stworzyt jeszcze jedna zasade: rowno-
prawny dostep do srodowiska.

Oznacza ona, iz nalezy zapewnic¢ réwnopraw-
ny dostep do s$rodowiska, korzystanie ze
produktow

Srodkow transportu,

i z ustug powszechnych lub powszechnie za-
pewnianych w taki sposdb, aby nie powodo-
wato to sytuacji, gdy korzystajacy z nich czuje
sie w jakikolwiek sposdb dyskryminowany czy
stygmatyzowany. Odnosi sie to do sytuagji,
gdy indywidualna ocena rozwigzania moze
wptywadé na postrzeganie siebie, jak rowniez
postrzeganie przez innych naszych réznic fi-
zycznych czy niepetnosprawnosci, jako cech
dyskryminujacych lub niewspétmiernie wyrdz-
niajacych sie.

Przyktad projektowania uniwersalnego z

»naszego podworka”

Tramwaje i autobusy wysokopodtogowe na
szczescie znikajg z polskich ulic, choé niestety
w tempie nie wszystkich zadowalajacym.
Jeszcze niedawno w ogdle byty norma.
Woystarczy ztamad noge lub prébowad wsigséd
do takiego pojazdu z wézkiem dzieciecym,
zeby zrozumieé, jakim problemem sa waskie
drzwi i schodki. Jaki problem ma osoba z nie-
petnosprawnoscig, zeby wsigéé do takiego
tramwaju czy autobusu? Juz duza czy ciezka
walizka stanowi problem, a co dopiero np.
kule czy wdézek, na ktérym porusza sie osoba
z niepetnosprawnoscia ruchowga. Autobusy
i tramwaje niskopodtogowe sa przyjazne dla
wszystkich mieszkancéw i sprawiaja, ze ta-
twiej jest nam zachowad niezaleznos$é i swo-
bodnie poruszad sie po miescie.

Zrédto: CUPT
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Widzisz réznice?

RdAwnosé szans i niedyskryminacja,

a szczegolnie dostepnosc dla oséb z nie-
petnosprawnosciami, jest jedna z naj-
wazniejszych zasad, ktorych musisz
przestrzegac realizujac unijny projekt, co
wyhnika z Wytycznych w zakresie reali-
zacji zasady réwnosci szans i niedyskry-
minacji, w tym dostepnosci dla oséb
Z niepetnosprawnosciami oraz zasady
rownosci szans kobiet i mezczyzn w ra-
mach funduszy unijnych na lata 2014-
2020.

Na etapie projektowania sktadnikéw infra-
struktury ogdlnodostepnej oraz konstruowa-
nia taboru komunikacji publicznej zawsze na-
lezy uwzgledniac zasady ,uniwersalnego pro-
jektowania” produktéw, $rodowiska, progra-
mow i ustug w taki sposdb, aby byty uzytecz-
ne dla wszystkich, w mozliwie najwiekszym
stopniu. W efekcie pojazdy oraz infrastruktura
powinny tworzy¢ spdjny organizm zawieraja-
cy kompatybilne, powtarzalne, a przede
wszystkim funkcjonalne i tatwe w uzyciu roz-

wigzania zapewniajace:

emozliwoéé swobodnego poruszania sie

w miejscach publicznych

emozliwo$¢ swobodnego korzystania ze

$rodkdéw transportu publicznego

enieskrepowany i skuteczny dostep do wszel-
kiej informacji.

Nie ograniczajmy jednak dziatann w tym zakre-
sie tylko do projektéw z dofinansowaniem
unijnym. Projektowanie uniwersalne juz dzis
moze poszerzy¢ nasze horyzonty i utatwiad
nam zycie, kiedy bedziemy tego potrzebowad,
kiedy mimo pojawiajacych sie naszych ograni-
czen bedziemy chcieli by¢ petnoprawnymi
uczestnikami rzeczywistosci i przestrzeni pu-
blicznej.

Zrédto: CUPT

Transportowe Obserwatorium Badawcze na

rzecz dostepnosci

W ramach dziatajacego w CUPT od 2018 r.
Transportowego Obserwatorium Badawcze-
go zostata podjeta dyskusja, w jaki sposéb
nowoczesna infrastruktura transportowa mo-
ze lub nawet powinna stuzy¢ dostepnosci dla
wszystkich. CUPT zorganizowat 27 marca
2019 r. spotkanie eksperckie pod tytutem
.Nowoczesna infrastruktura transportowa
w stuzbie dostepnosci”.

W  spotkaniu wazieli udziat przedstawiciele
administracji panstwowej (Ministerstwo Inwe-
stycji i Rozwoju, Ministerstwo Infrastruktury,
Gtéwny Urzad Statystyczny), samorzadowej,
beneficjentéow i $rodowiska naukowego
(eksperci ds. dostepnosci i projektowania uni-
wersalnego) oraz przedstawiciele organizacji
pozarzadowych. Spotkanie stuzyto integracji
i wymianie doswiadczen a takze zwiekszaniu
$wiadomosci nt. niepetnosprawnosci.

Eksperci w toku prezentacji i dyskusji panelo-
wych zgodzili sie, ze kazdy pasazer powinien
mie¢ te same warunki podrézowania. Warto
zaznaczy¢, ze powinnismy mysle¢ o podrdézy
nie tylko jako o pobycie w pociggu czy auto-
busie. Podréz zaczyna sie juz w domu wraz
z podjeciem decyzji lub pojawieniem sie oko-
licznosci, z ktérych wynika koniecznosé wyj-
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$cia z domu. Podréz to takze np. zakup biletu
za posrednictwem internetu, gdzie niezbedny
jest pozbawiony barier dla oséb z niepetno-
sprawnos$ciami serwis www umozliwiajacy
taki zakup.

Odpowiedzia na takie potrzeby jest wskazana
powyzej koncepcja uniwersalnego projekto-
wania tj. strategiczne podejscie do planowa-
nia i projektowania zaréwno produktéw, jak
i odpowiedniego otoczenia, majace na celu
promowanie spoteczenstwa wiaczajacego

wszystkich obywateli oraz zapewniajacego im
petng rownosdé oraz mozliwosé uczestnictwa.

Zrédto: CUPT

W toku dyskusji wykazano, ze projektowanie
uniwersalne nie jest tatwe w kontekscie funk-
cjonujacych  przepiséw  architektonicznych, zrobié co$ inaczej lub lepiej, opierajac sie na
ochrony zabytkéw itp., a takze réznych stan- coraz nowszych rozwiazaniach technologicz-
dardéw umozliwiajgcych rézne interpretacje . . . . .
L nych i organizacyjnych. Z drugiej strony nie
tych przepisdéw. ) . .
mozna opierac sie tylko na technologiach, bo

jak wskazywano, rozwdj spoteczny nie zaw-

Brak jest niestety spéjnego podejécia do sze nadaza za nowoczesnymi technologiami.

projektowania przestrzeni publicznej. Dochodzenie do mozliwie petnej dostepnosci

wymaga wspbtpracy z osobami z niepetno-

sprawnos$ciami i organizacjami zajmujacymi

sie profesjonalnie tym zagadnieniem. Koniecz-
ne jest stworzenie uwarunkowan technicz-
nych i organizacyjnych, ale réwniez zwieksze-
nie $wiadomosci potrzeb oséb z niepetno-
sprawnos$ciami, zwtaszcza w zakresie ich
funkcjonowania w mniejszych miejscowo-
$ciach. Polska, jako kraj ma wiele do nadrobie-
nia w kwestii zapewnienia dostepnosci trans-
portu (m.in. kolejowego czy dalekobieznego)

dla wszystkich i na rdwnych prawach.

Podczas tego wydarzenia zorganizowany zo-
stat réwniez turniej dostepnosci, a dzieki In-

stytutowi Transportu Samochodowego,
Frédto: CUPT uczestnicy mieli takze mozliwos¢ obejrzenia
aut dostosowanych do potrzeb osdb z niepet-
Eksperci zgodzili sie, ze tworzenie dostepno- nosprawnoscia.
éci jest ustawicznym procesem. Nigdy nie
mozna powiedzie¢, ze osiagnigto w tym za- Wiecej szczegbtéw : www.cupt.gov.pl.

kresie petny sukces, poniewaz zawsze mozna
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Zrealizowane spotkanie eksperckie to jedno
z dziatan CUPT, majace na celu zwiekszenie
spotecznej swiadomosci w zakresie dostep-
nosci transportu dla osdb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie, zaréwno wsrod
beneficjentdw jak tez samych pracownikéw

instytucji.

Autor:
Edyta Boratyriska-Karpiej
Ekspert

Departament Analiz Transportowych

Zrédto: CUPT

Ponawiamy apel przyswiecajacy dotychczasowym
dziataniom CUPT na rzecz dostepnosci transportu.
Jesli zapewniasz transport, to zréb to tak, aby byt on
dostepny dla wszystkich bez rozrézniania. Pamietaj-
my, ze mobilnosé, transport, mozliwos$¢ swobodnego
przemieszczania sie to istotny element rzeczywistosci
decydujacy o jakosci i niezaleznosci zycia nas wszyst-
kich. Kazdy ma prawo do dostepnosci. Wspdlnie daz-
my do tego, aby dobrych rozwigzan byto coraz wiecej
i aby coraz lepiej odpowiadaly one na potrzeby
wszystkich uzytkownikéw infrastruktury i $rodkéw

transportu, ktére jako CUPT pomagamy sfinansowad.

1 Przyktadowe publikacje: Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju :https://budowlaneabc.gov.pl/standardy-projektowania-budynkow-dla-osob-niepelnosprawnych/; Urzad Transpor-

tu Kolejowego: https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/13136,Ekspertyza-w-zakresie-dostepnosci-kolejowych-obiektow-obslugi-podroznych-z-

niepe.html; Fundacja Integracja: https://www.integracja.org/wlacznik/

2 https://www.ncsu.edu/ncsu/design/cud/about_ud/udprinciples.htm i http://www.designforall.in/newsletter_March2009.pdf (dostep: 06.11.2015)., za: Wysocki M. (2010), s. 21.
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FAKTY CUPT

Zaawansowanie Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
i Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 - 2020 w CUPT
(stan na dziert 31.03.2019 r)

ane Umowy w podziale na branze (sztuki)
POIS
tacznie zawarto
259 uméw
o dofinansowanie
na taczna kwote rodkéw UE
DROGOWE. . MIEISKIE
BRD | LOTNICZE POIIS POPW POIS

POIIS 65,1 mid PLN 1,60 mid PLN

POIIS 1SRODLADOWE
POIIS

KOLEJOWE
POPW

POIiS POPW

i ""IIIIIIIIIIIlll”"
Dospre  (fEEEEN : Boskpen

84midPLN = 1,66 mid PLN o
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PO

liS

drogowe, BRD
i lotnicze

50,64

POPW

Zatwierdzone ptatnosci w poszczegélinych branzach (%)

W 015

B 2016

W 2017

B 2018

B 2019

miejskie

17,3%

morskie,
srodlgdowe

kolejowe

@ 31«

POIiS

2015

2016

2017

2018

2019

POPW

Zatwierdzone ptatnosci globalnie - srodki UE (mid PLN i %)

2018

tacznie
0,51 mid
PLN

2019
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Wykorzystanie srodkéw UE - Umowy i Whioski w podziale na branze (%)

POIiS POPW

Zaawansowanie Instrumentu ,taczac Europe” - CEF w CUPT
(stan na dziert 31.03.2019 r)

Podpisane GA w podziale na branze (sztuki)

%gtnm 8GA

PULA OGOLNA tacznie zawarto L
49 GA
{Grant Agreement)
na taczna kwote srodkow UE
DROGOWE LOTNICZE, MORSKIE
s 4,23 mid EUR Frrmc
5GA 5GA
PULA DGOLNA PULA OGOLNA
16A
KOPERTA
26A NARCOTWA
KOPERTA
NARCCOWA
KOLEJOWE E
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Zatwierdzone ptatnosci realizowane za posrednictwem CUPT (%)

tacznie
3,29 mid
PLN

[2016] [2017] [2018] 2019

Liczba GA (sztuki) i wykorzystanie srodkow UE - GA w podziale na branze (%)
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ZAPOWIEDZ WYDARZEN | INFORMACIJE

23-24 maja 2019r.
JANTERMODAL-CARGO-INNOWACIE” - konferencja CUPT, miejsce: Gdynia.

24-27 wrzesnia 2019 r.

13. Miedzynarodowe Targi TRAKO 2019 - stoisko CUPT, miejsce: Gdansk.

www.cupt.gov.pl

Szanowni Parstwo,

chcielibysmy poznad Paristwa opinie dotyczace funkcjonalnosci przekazywanych informacji. Prosimy o zgtaszanie
sugestii, propozycji tematdw, ktdre — Paristwa zdaniem — warto poruszy¢ na tamach biuletynu.

Zachecamy do kontaktu z nami: biuletyn@cupt.gov.pl

Funduszek Rzeczpospolita Unia E”LOPleka -
icki Europejskie Fundusze
L IEREISKIS - Polska Strukturalne i Inwestycyjne

’ FOLS KA
ETULECIE DODEZYSHKANIA
Q-' NIEFPODLEGLOSG)

redakcja biuletynu: Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

plac Europejski 2., 00-844 Warszawa

www.cupt.gov.pl
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