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AKTUALNOSCI

Wizyta delegacji z Krajowego Przedsiebiorstwa
Infrastruktury Kolejowej z Butgarii w CUPT

23 lipca br. CUPT goscit 12 — osobowa delegacje
z Krajowego Przedsiebiorstwa Infrastruktury Kolejowej
z Butgarii (NRIC). W trakcie spotkania zaprezentowano
misje i gtdwne zadania realizowane na co dzien przez
CUPT w kontekscie wdrazania Funduszy Unijnych
przeznaczonych na rozwdj sektora transportu w Polsce.

Czytaj wiecej...

Warszawa bardziej ekologiczna, dzieki Funduszom
Unijnym

O ponad 80% zwiekszy sie liczba autobusow
elektrycznych  w Warszawie. Obecnie po stolicy
jezdzi 31 autobuséw z napedem elektrycznym. Srodki
z Programu Infrastruktura i Srodowisko pozwolg na
zakup dodatkowych 130 pojazdéw. Zarzad MZA
podpisat dzisiaj umowe na zakup 130 elektrobusow.

I Aktualizacja listy rankingowej oraz dokumentacji
w konkursie dla dziatania 3.2 Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

Informujemy, ze w zwiazku ze zwiekszeniem alokagji
przez 1Z POIiS w konkursie Nr 3.2/1/16 przyznano
dofinansowanie ze $rodkdw unijnych  kolejnym
projektom wytonionym do dofinasowania po procedurze
odwotawcze;j.
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https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1473-wizyta-delegacji-z-krajowego-przedsiebiorstwa-infrastruktury-kolejowej-z-bulgarii-w-cupt
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1474-warszawa-bardziej-ekologiczna-dzieki-funduszom-unijnym
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1470-aktualizacja-listy-rankingowej-oraz-dokumentacji-konkursowej-konkursu-nr-poiis-3-2-1-16-12-07-2019-r
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Doposazenie intermodalnego terminala ro-ro w OT
Port Gdynia

OT Port Gdynia Sp. z 0.0. przy wsparciu Unii Europejskiej
realizuje projekt pn. ,Doposazenie intermodalnego
terminala ro-ro w Gdyni przez OT Port Gdynia Sp. z 0.0.”,
ktory polega na wyposazeniu Spodtki w specjalistyczne
urzadzenia przetadunkowe do obstugi tadunkéw
w jednostkach intermodalnych oraz urzadzenia
informatyczne wspomagajace obstuge tych tadunkdw.

Droga S17 pomiedzy Lublinem a Warszawa
dtuzsza o 30 km!

Od 19 czerwca 2019 roku kierowcy moga korzystaé
z 13 km odcinka drogi ekspresowej S17 pomiedzy
weztami Skrudki i Kurdw Zachdd. A od dzis trasa, ktdra
niedtugo potaczy Warszawe z Lublinem, wydtuzyta sie
o kolejne 30 km, od korica obwodnicy Garwolina do Ryk.

Obwodnica Olsztyna w catosci dostepna dla
kierowcow

Od 1 lipca 2019 r. kierowcy moga korzystaé z catej
potudniowej obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi
ekspresowej S51. Otwarcia ostatniego brakujacego
odcinka tej trasy, pomiedzy weztami Olsztyn Potudnie
i Olsztyn Jaroty, dokonat wiceminister infrastruktury
Rafat Weber.

Czytaj wiece,...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1465-droga-s17-pomiedzy-lublinem-a-warszawa-dluzsza-o-30-km
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1459-obwodnica-olsztyna-w-calosci-dostepna-dla-kierowcow
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1463-doposazenie-intermodalnego-terminala-ro-ro-w-ot-port-gdynia
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TEMAT MIESIACA:

PALIWA ALTERNATYWNE

Rewolucja w zakresie napedu pojazddw dzieje sie na naszych oczach. Zastosowanie paliw
alternatywnych rosnie na swiecie, w tym w Europie, z kazdym rokiem.

W KIERUNKU NEUTRALNOSCI KLIMATYCZNE)

Zapobieganie niebezpiecznym zmianom
klimatu stanowi priorytet funkcjonowania Unii
Europejskiej (UE). Jednym z nadrzednych celéw
UE jest tzw. neutralnos¢ klimatyczna rozumiana
jako zbilansowanie emisji gazéw cieplarnianych
i mozliwosci jej pochtaniania przez srodowisko
naturalne, ktdora ma zosta¢ osiggnieta do 2050 r.
W zwigzku z tym podejmowane s3a rozmaite
dziatania, aby znaczaco zredukowacd emisje gazéw
cieplarnianych w Europie. Komisja Europejska
(KE) dostrzegajac zaréwno potrzebe ochrony
srodowiska, jak i promocji zrownowazonego
transportu, opublikowata w 2011 r. Biata Ksiege,
czyli Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu. Jej zapisy wzywaja panstwa
cztonkowskie do drastycznej redukcji emisji gazéw
cieplarnianych majacej na celu ograniczenie
wzrostu temperatury do maksymalnie 2°C
i spowolnienie zmian klimatu.

‘ Aby cel ten zostat osiagniety, UE musi
do 2050 r. ograniczy¢ emisje o 80-95 %

w poréwnaniu z poziomem z 1990 r. \
Zgodnie z przygotowanym przez KE planem
dziatania  prowadzacym do przejscia na
konkurencyjna gospodarke niskoemisyjna do 2050 r.,
w samym sektorze transportu, stanowiacym duze
i stale rosnace zrédto emisji gazdw cieplarnianych,
niezbedne jest ograniczenie emisji o ok. 20 %
do 2030 r. w poréwnaniu z poziomem z 2008 r.
4

i 0o co najmniej 60 % do 2050 r. w poréwnaniu
z poziomem z roku 1990

ROZWOJ NOWYCH PALIW | SYSTEMOW
NAPEDOWYCH ZGODNYCH Z ZASADA
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

Wyczerpujace sie  konwencjonalne  Zrddta
energii, trudnosci z ich dalszym pozyskaniem
oraz ich rosngca cena powoduja zwiekszone
zainteresowanie alternatywnymi zrédtami energii
w transporcie. Do paliw alternatywnych zalicza sie
z reguty paliwa inne niz wegiel, benzyna czy olej
napedowy. Wsrdd nich sa zaréwno te pochodzace
ze zrddet nieodnawialnych, jak i te pochodzace
ze zrodet odnawialnych. Paliwa alternatywne ze
zrédet odnawialnych pochodza gtdwnie z biomasy,
energii stonecznej, wodnej lub wiatrowej.

Jednym z projektow realizowanych
w celu wiekszego wykorzystania energii
elektrycznej jako alternatywnego zrodta

zasilania samochoddw jest Projekt LEM, czyli
LOTOS Electro Mobility wspotfinansowany
ze S$rodkdw instrumentu finansowego CEF.
Projekt LEM polega na pilotazowej budowie sieci
12 stacji szybkiego tadowania pojazddéw
elektrycznych wraz z systemem obstugi klienta
na istniejacej sieci stacyjnej spdtki LOTOS Paliwa
wzdtuz korytarzy TEN-T w Polsce, na trasie
Tréjmiasto-Warszawa -  odcinki  autostrady
Al i A2. Projekt realizowany jest od listopada
2017 r. do grudnia 2020 r. Wartos¢ projektu to
0,8 min EUR. Projekt ma na celu zapewnienie
mozliwosci przejazdu elektrycznym samochodom

1Zob. wiecej: https://ec.europa.eu/clima/citizens/eu_pl



https://ec.europa.eu/clima/citizens/eu_pl
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osobowym na  trasie korytarzy =~ TEN-T
z powszechnym dostepem do stacji tadowania,
a takze zgromadzenie danych nt. wykorzystania
i funkcjonowania utworzonej infrastruktury oraz
systemu obstugi klienta.

Nad stworzeniem infrastruktury do tfadowania
pojazdéw elektrycznych w celu dekarbonizacji
transportu miejskiego w Warszawie pracuja
réwniez Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z o.0.

W ramach projektu, na terenie
zajezdni Redutowa w Warszawie
stworzona bedzie nowoczesna
infrastruktura do tadowania pojazdéw
elektrycznych: 140 stacji tadowania

oraz 5 masztéw z pantografami wraz
z infrastruktura towarzyszaca.

Projekt jest dofinasowany ze srodkéw europejskich
w kwocie 1,14 min EUR, a cata jego wartosé to
ponad 5,67 min EUR.

Z kolei paliwa pochodzace ze  Zrddet
nieodnawialnych to gtéwnie rézne odmiany gazu
ziemnego zwanego rowniez niebieskim paliwem.
Zaliczamy do nich:

»

LNG (z ang. Liquefied Natural Gas) — ciekty
gaz ziemny, sktadajacy sie w 95% z metanu.
Jest gazem bezbarwnym, bezwonnym
i nie ma toksycznych wtasciwosci. Poprzez
zmiane ze stanu lotnego w ptynny i ponad
600 krotnemu zmniejszeniu objetosci,
mozna go bezpiecznie przewozi¢ zaréwno
cysternami samochodowymi, kolejowymi
oraz statkami. Stanowi dogodne paliwo
zarbwno w transporcie drogowym jak
i morskim. Obecnie na sSwiecie ptywa
juz ponad 160 statkéw napedzanych
tym paliwem. Ciekty gaz ziemny z uwagi
na niska temperature (ponizej -162°C)
wymaga zbiornika kriogenicznego. Istotne
elementy systemu logistyki i dystrybugji
LNG to inteligentne stacje dokujace, ktore
umozliwiaja: bezpieczne, dtugoterminowe
magazynowanie LNG w kriogenicznych
zbiornikach kontenerowych oraz
redystrybucje LNG na rzecz odbiorcéw
koncowych ~ w  transporcie  morskim
i ladowym. Jednym z projektéw
realizowanych w tym obszarze jest budowa
pilotazowej stacji dokujacej jako elementu
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z instrumentu finansowego CEF,
a beneficientem jest REMONTOWA
LNG SYSTEMS Sp. z o0.0. Okres
realizacji projektu rozpoczat sie

w grudniu 2017 r., a skonczy sie pod koniec
2020 r. Wartos¢ projektu wynosi 1,89 min
EUR, w tym dofinansowanie w wysokosci
0,94 min EUR.

Rys. 2 Stacja dokujaca. Zrédto: REMONTOWA LNG
SYSTEMS Sp. z o.0.

» LPG (z ang. Liquefied Petroleum Gas) — to
mieszanina propanu i butanu, stosowana
najczesciej jako paliwo silnikowe (tzw.
autogaz). Wykorzystywany rdéwniez do
ogrzewania budynkéw lub do zasilania
kuchenek gazowych czy grilli z butli. LPG
w przeciwienstwie do LNG jest gazem
tatwopalnym co sprawia, ze zaréwno
sktadowanie, jak i transport wigza sie
z wiekszym ryzykiem. LPG w czasie spalania
emituje o 20% mniej dwutlenku wegla niz
w przypadku spalania oleju opatowego.

» CNG (z ang. Compressed Natural Gas)
—sprezony gazziemny, stosowany do napedu
pojazddw silnikowych zaréwno z zaptonem
iskrowym, jak i z samoczynnym. Pojazdy

napedzane CNG moga wykorzystywacé gaz
pochodzacy ze Zrddet odnawialnych oraz
nieodnawialnych. Gtéwna zaleta stosowania
CNG jest niska emisja zanieczyszczen m.in.
czastek statych przy spalaniu ze wzgledu
na mata zawarto$¢ procentowa wegla.
Z tego tez powodu w wielu miastach na
Swiecie jest to czesto stosowane paliwo
zasilajace pojazdy komunikacji miejskiej.
Autobusy napedzane CNG sa najbardziej
powszechnym napedem alternatywnym
w Polsce. W Warszawie jezdza juz pierwsze
autobusy napedzane CNG. Umowa na
dostawe autobusdéw gazowych zostata
podpisana w czerwcu 2018 r, a finalnie
do Miejskiego Zaktadu Autobusowego
w Warszawie trafi 110 autobusdw.

‘ Coraz czesciej stosowanym paliwem
do napedzania srodkéw transportu jest
rédwniez wodor, ktdry ze wszystkich

paliw, ma najwiekszg wartos¢ opatowa
i ciepto spalania w odniesieniu do masy.

Woddr w stanie wolnym wystepuje bardzo rzadko,
w wiekszosci wystepuje w postaci zwiazkdw
chemicznych. Jeden z takich zwigzkéw - woda
— jest jego najpowszechniejszym Zrdodtem na
Swiecie. Niestety obecnie znikoma czes$dé swiatowej
produkcji wodoru pochodzi z elektrolizy wody.
Przewazajaca wiekszosé produkowanego wodoru
powstaje w wyniku reformingu metanu przy
wykorzystaniu pary wodnej. Tego typu instalacja
powstaje w rafinerii LOTOS w Gdansku i wraz
zbudowa pierwszych punktéw tankowania wodoru,
ktore powstana w Gdansku oraz w Warszawie do
konca 2021 roku stanowi element projektu Pure
H2 wdrazanego przez Grupe LOTOS oraz Lotos
Paliwa Sp. z o.0. Gtdwnym celem projektu Pure
H2 jest uruchomienie sprzedazy wodoru o bardzo
wysokiej czystosci (99,999%), ktory mogtby byé
wykorzystywany przez $rodki m.in. transportu
miejskiego. Pierwsze stacje do tankowania wodoru
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powstang w bezposrednim sgsiedztwie gdanskiej
rafinerii oraz na warszawskiej stacji paliw sieci
LOTOS przy ul. topuszanskiej. Stacja ta to czesé
Niebieskiego Szlaku, czyli projektu rozbudowy
sieci tadowarek dla samochoddéw elektrycznych
i hybrydowych na stacjach LOTOS. Projekt jest
dofinansowany z instrumentu finansowego CEF,
jego dofinansowanie stanowi blisko 2 min EUR.

Przyktady projektéw ukierunkowanych na rozwdj
paliw alternatywnych wskazuja na duzy potencjat
jakipotrzebe rozwoju tego typu inwestycji. Znajduje
to odzwierciedlenie w planach Komisji Europejskiej
finansujacej tego typu projekty w ramach projektow
badawczych i wdrozeniowych.

Obecnie KE wraz z Agencja
‘ Wykonawczg ds. Innowacji i Sieci
(INEA) planuje kolejny nabér wnioskow

w ramach instrumentu finansowego
CEF - Transport Blending Facility. \

Jest to instrument umozliwiajacy niestandardowy
montaz finansowy zaktadajacy udziat sSrodkdéw
bezzwrotnych - wunijna dotacja z CEF oraz
srodkow zwrotnych (np. pozyczki), pochodzacych
z akredytowanych przez KE instytucji finansowych.
Kolejny konkurs bedzie wspierat m.in. rozwadj paliw
alternatywnych tj. LNG, CNG, energie elektryczna
i woddr. Zgodnie z okreslonymi przez Komisje
Europejska zasadami wysokos¢ wnioskowanego
dofinansowania z CEF wynosi¢ bedzie co najmniej
1 miIn EUR. Jednoczesnie wartos¢ finansowania
zwrotnego dla projektu powinna wynies¢ 5 min
EUR, a w przypadku pozyczki z Europejskiego
Banku Inwestycyjnego 12,5 min EUR.

Mozna oczekiwaé, ze zarédwno przyszie nabory
w ramach instrumentu ,taczac Europe” — CEF, jak
i programy w perspektywie finansowej na lata
2021-2027 beda szeroko promowaty rozwdj
technologii wdrazania paliw alternatywnych w celu
osiggniecia celdw okreslonych w Biate] Ksiedze
zmierzajacych ku neutralnosci klimatyczne;.
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IV PAKIET KOLEJOWY

W zwiazku z rozpoczetym wdrazaniem nowych europejskich przepisow prowadzacych
do utworzenia jednolitego systemu kolejowego na ternie Unii Europejskiej, w niniejszym
artykule przedstawiono najwazniejsze kwestie, ktore juz maja lub beda miaty istotny
wptyw na funkcjonowanie kolei w Polsce.

Tytut tego artykutu mogtby sugerowad tematyke
z obszaru ,political fiction” gdyby nie fakt, ze
tak potocznie okresla sie zestaw szesciu aktéw
prawnych uchwalonych w 2016 roku, ktdrego
celem jest ustanowienie jednolitego obszaru
kolejowego Unii Europejskie;.

Skoro mamy juz czwarty pakiet, to oczywiscie
musiaty by¢ tez pakiety wczesniejsze. Idea
jednolitego obszaru kolejowego realizowana
jest juz co najmniej od kilkunastu lat.

Za pierwszy krok w kierunku stworzenia wspdlnego
rynku kolejowego mozna przyja¢ wprowadzenie
w 1991 r. dyrektywy 91/440 w sprawie rozwoju
kolei Wspdlnoty. Jej celem byto uregulowanie
statusu panstwowych przedsiebiorstw kolejowych
jako jednostek gospodarczych i wyjasnienie
podziatu odpowiedzialnosci finansowej miedzy
panstwem i kolejami tak, aby zmniejszy¢ dtugi
ciazace na kolejach i doprowadzi¢ do niezaleznego
finansowego zarzadzania kolejami.



BIULETYN INFORMACYINY

‘ Oddzielenie zarzadzania przewozami
od zarzadzania infrastruktura oraz
ewentualne wydzielenie organizacyjne

i instytucjonalne miato umozliwi¢
dostep miedzynarodowym grupom

przedsiebiorstw kolejowych do
infrastruktury panstw cztonkowskich.

wW 1998 r. Komisja Europejska (KE)
przedtozyta propozycje trzech dyrektyw tzw.
infrastrukturalnych, ktére poszerzyty zakres
regulacji zawartych w dotychczas obowiazujacych
dyrektywach. W 2001 r, t. po dwdch latach
konsultacji, dyrektywy infrastrukturalne, okreslane
obecnie jako pierwszy pakiet kolejowy, zostaty
przyjete i opublikowane.

Dla przypomnienia - dyrektywy wymagaja
implementacji do prawa krajowego, natomiast
rozporzadzenia stosuje sie bezposrednio
(sa elementem prawa krajéw cztonkowskich).

Podstawowa dyrektywa 2001/12/WE zawiera
precyzyjng  definicie  kompetencji  zarzadcy
infrastruktury i przejrzyste oddzielenie
infrastruktury od wykonywania przewozdw.
Panstwom cztonkowskim zaleca sie, aby
przyznawanie rownego i nie dyskryminujacego
dostepu do infrastruktury zostato powierzone
organom lub podmiotom, ktére same nie swiadcza
zadnych kolejowych ustug transportowych.

Rozszerzone zostato rowniez prawo dostepu
do infrastruktury kolejowej. Oprécz grup
miedzynarodowych i przedsiebiorstw realizujacych
miedzynarodowe przewozy kombinowane
towarow dostep taki uzyskaty takze, niezaleznie
od rodzaju przewozdw, przedsiebiorstwa kolejowe
w  zakresie miedzynarodowych przewozéw
towarow na Transeuropejskiej Kolejowej Sieci
Towarowej (TransEuropean Railway Freight
Network — TERFN). Dyrektywa ta zostata nastepnie
zmieniona w 2004 r. dyrektywa 2004/51/EC
w ramach tzw. drugiego pakietu kolejowego,

ktérego celem jest poszerzenie dostepu do
sieci kolejowej poprzez petne otwarcie rynku
kolejowych przewozéw towarowych krajowych
i miedzynarodowych od 2006 r.

Réwnoczesnie przyjeta w drugim pakiecie
kolejowym dyrektywa 2004/49/EC
o bezpieczenstwie w transporcie kolejowym
zawiera modyfikacje  dyrektywy  2001/14
w  odniesieniu  do  harmonizacji  struktur
regulujgcych w  panstwach  cztonkowskich
kwestie  bezpieczenstwa, definiuje  zakres
odpowiedzialnosci pomiedzy uczestnikami rynku
oraz wskazuje na koniecznos¢ opracowania

wspdlnych celéw oraz metod w zakresie
bezpieczenstwa.
W 2007 r. Parlament Europejski przyjat
akty prawne, okreslane jako trzeci pakiet kolejowy:
» Dyrektywa  2007/58/WE  Parlamentu
Europejskiego i Rady zmieniajaca

Dyrektywe  91/440/EWG w  sprawie
rozwoju  kolei  wspdlnotowych  oraz
Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokag;ji
zdolnosci  przepustowej infrastruktury
kolejowej i naktadania optat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej (Dz.Urz. UE . L 315
z dnia 3.12.2007 r.).

» Dyrektywa  2007/59/WE  Parlamentu
Europejskiego i Rady w  sprawie
przyznawania uprawnien maszynistom
prowadzacym lokomotywy i  pociagi
w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty.
Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady

dotyczace praw i obowigzkdw pasazerdow
w ruchu kolejowym (Dz.Urz. UE . L 315
z dnia 3.12.2007 r.).

Podstawowym aktem prawnym czwartego
pakietu kolejowego jest zas Dyrektywa 2016/797
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 maja
2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
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w Unii Europejskiej (Dz.Urz. UE L 2016.138 z dnia
26.5.2016r.)

Idea jaka przyswiecata uchwaleniu tej dyrektywy
zostata sformutowana w jej art.l w sposdb

nastepujacy:

.Niniejsza dyrektywa okresla warunki, jakie musza
zostaé spetnione, aby osiagnad interoperacyjnosé
w obrebie systemu kolei Unii w sposdb zgodny
z dyrektywa (UE) 2016/798 (dotyczaca
bezpieczenstwa na kolei), aby zdefiniowad
optymalny poziom harmonizacji technicznej,
umozliwi¢ utatwianie, doskonalenie i rozwdj
ustug transportu kolejowego w Unii i w relacjach
z panstwami trzecimi oraz przyczyni¢ sie do
urzeczywistnienia  jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego i stopniowego tworzenia
rynku  wewnetrznego. Warunki te dotycza
projektowania, budowy, dopuszczenia do
eksploatacji, modernizacji, odnowienia, eksploatacji
i utrzymania czesci tego systemu, a takze
kwalifikacji zawodowych, wymagan zdrowotnych
i dotyczacych bezpieczenstwa majacych
zastosowanie do personelu majacego udziat w jego
eksploatacji i utrzymaniu.”

Rownoczesnie w art. 2 zdefiniowano pojecie
interoperacyjnosci. ,Interoperacyjnosé” oznacza
zdolno$¢  systemu kolei do zapewnienia
bezpiecznego i nieprzerwanego  przejazdu
pociaggdw  spetniajagcych  wymagany  stopien
wydajnosci.

Czwarty pakiet kolejowy jest umownie podzielony
na dwa filary:

» Filar techniczny - dotyczy obszaru
bezpieczenstwa na kolei, certyfikagji
i dopuszczania do eksploatacji pojazddw,
certyfikacji infrastruktury, preautoryzacji
ERTMS oraz badania wypadkdw kolejowych.

» Filar rynkowy — dotyczy gtdwnie rynku
przewozow pasazerskich, jego docelowo
petnej liberalizacji oraz upowszechnienia
mechanizmow konkurencyjnych.
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‘ Polska (podobnie jak 16 innych
krajow cztonkowskich UE) skorzystata

z mozliwosci wydtuzenia okresu
przejsciowego na wdrozenie przepiséw

o 1 rok, aby mie¢ wiecej czasu
na przygotowanie sie do nowych

regulacji, ktére tym samym zaczna
obowiazywac od 16 czerwca 2020 .

Czesc przepisow |V pakietu kolejowego obowigzuje
w naszym kraju juz dzis. Dotycza one przede
wszystkim funkcjonowania internetowej aplikacji
One Stop Shop stworzonej w celu usprawnienia
procedur zwigzanych z uzyskiwaniem zezwolenia
na wprowadzenie do obrotu pojazdu kolejowego.
Uruchomienie aplikacji stanowi jednak wstep dla
duzo dalej idacych i bardziej ztozonych zmian. Jak
informuje Urzad Transportu Kolejowego, wejscie
w zycie catosci przepisow IV pakietu kolejowego
przewidziane jest na potowe roku 2020, choc czesé
naktadanych przez pakiet obowiazkdéw bedzie
trzeba stosowacd juz od 16 czerwca 2019 roku.

W ramach IV pakietu kolejowego utworzono
takze specjalng instytucje, ktdérej zadaniem jest
eliminowanie prawa stwarzajacego nieuzasadnione
bariery dla jednolitego rynku kolejowego. Jest nia
Agencja Kolei Unii Europejskiej (European Union
Agency for Railways (ERA)), powotana do zycia
Rozporzadzeniem  Parlamentu  Europejskiego
i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 .

Docelowo, czwarty pakiet kolejowy, przynajmniej
w filarze rynkowym, ma stanowi¢ kolejny krok
na drodze do petnej liberalizacji przewozéw
pasazerskich w Europie. By to o0siagnad,
wprowadza sie znaczaca zmiane w sposobie
kontraktowania ustugi kolejowych przewozow
pasazerskich. Wraz z wejsciem w zycie nowych
regulacji upowszechnieniu ulec ma bowiem
kontraktowanie tychze w formie konkurencyjnego
przetargu.
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Zgodnie z  Rozporzadzeniem  2016/2338
Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 14 grudnia 2016 r. zmieniajacym

rozporzadzenie nr 1370/2007 w odniesieniu
do otwarcia rynku krajowych ustug
kolejowego transportu pasazerskiego (Dz.Urz.
UE L 354 zdnia 23.12.2016r. - obowiazuje od dnia
24 grudnia 2017 r.):

»  Okres obowigzywania umoéw o swiadczenie
ustug  publicznych  jest  ograniczony
i w odniesieniu do ustug kolejowego
transportu pasazerskiego nie przekracza

»

»

Whiasciwy organ  moze  zdecydowad
0 bezposrednim udzieleniu zamdwien
prowadzacych do zawarcia umow

o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie
transportu kolejowego, gdy ich $rednia
wartos$c roczna szacowana jest na mniej niz
7 500 000 EUR, lub w zakresie mniejszym
niz 500 000 kilometréow (art.5 ust.4).

Wiasciwe organy moga podjaé¢ decyzje

o0 bezposrednim udzielaniu zamdwien
prowadzacych do  zawarcia umow
o) S$wiadczenie ustug publicznych

zostacd
przedtuzony o potowe (przy wystapieniu

15 lat (art4 ust3). Moze
okreslonych okolicznosci), jednak pod
warunkiem, ze zamdwienie prowadzace
do zawarcia umowy zostato udzielone
na podstawie procedury przetargowe;.

»

w zakresie transportu kolejowego na okres
maksymalnie 10 lat.

Umowy o sSwiadczenie ustug publicznych
W zakresie kolejowego  transportu
pasazerskiego, zawarte w nastepstwie
udzielonych bezposrednio zamdwien na
podstawie procedury innej niz procedura

11
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przetargowa do dnia 2 grudnia 2019 r,,
moga obowigzywac do dniaich wygasniecia.
Okres obowiazywania takich umdéw nie
moze przekraczac 10 lat.

W praktyce wprowadzenie w zycie nowych
przepisow oznacza, ze w transporcie kolejowym:

» w przypadku przewozow
miedzynarodowych i miedzywojewddzkich,
dla ktérych organizatorem jest minister
wiasciwy ds. transportu, umowy
z wolnej reki mozna zawiera¢ do grudnia
2023 r. na okres do 15 lat. Aktualna
umowa PSC z PKP Intercity wygasnie
w 2020 r, co oznacza ze Minister
Infrastruktury bedzie mdgt zawrzeé nowa
umowe na okres do 2035 .

» w przypadku przewozéw regionalnych

(miedzywojewddzkich), dla ktérych
organizatorami sa marszatkowie
wojewddztw, beda mogli je  zleci¢

Przewozom Regionalnym na 10-letni okres
po 2020 r. tj. do 2030 r. (porozumienie
polskiego rzadu z KE).

» w przypadku przewozéw wojewoddzkich,
dla ktdérych organizatorami sa marszatkowie
wojewddztw, mogli je zleca¢ w trybie
bezprzetargowym na okres do 2020 r.
Nowa umowa w trybie bezprzetargowego
powierzenia $wiadczenia ustugi przewozu
pasazerskiego musi by¢ zawarta do konca
2020 r. (dotychczasowa umowa musi zatem
wczesniej wygasnad).

W powyzej wymienionych sytuacjach
marszatkowie zobowiazani byli do ogtoszenia woli
bezposredniego powierzenia ustugi na co najmniej
rok przed rozpoczeciem obowigzywania nowej
umowy, czyli do grudnia 2018 r. (takie dziatania
podjeli np. marszatkowie wojewddztw Slaskiego
i t6dzkiego).
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W  wojewddztwach, w  ktérych  obecnie
obowiazujace umowy wygasna po 2020 r. nie
bedzie mozliwosci ich przedtuzenia w trybie
bezposredniego powierzenia ustugi przewozu,
ktory w ostatnich latach byt dominujacy w Polsce
(miat miejsce tylko 1 przypadek przetargu na
wykonywanie ustugi przewozu w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim).

Natomiast przewozy miejskie, aglomeracyjne,
metropolitalne realizowane na wyodrebnionych
liniach kolejowych generalnie nie s3 przedmiotem
zainteresowania czwartego pakietu kolejowego
(nie musza by¢ interoperacyjne).

Eksperci interesujacy sie tematyka otwarcia rynku
kolejowego, gtéwnie w obszarze przewozow
pasazerskich, nie maja watpliwosci, ze liberalizacja
przewozéw i realna  konkurencja beda
W znaczacym stopniu od dziatan
administracji publicznej.

zalezed

Autor: Przemystaw Wrdbel, Doradca Dyrektora
CUPT
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FAKTY CUPT

Zaawansowanie Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
i Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 - 2020 w CUPT

(stan na dziern 30.06.2019 )

Podpisane Umowy w podziale na branze (szt.)

INTERMODALNE
POIiS

tacznie zawarto

o8 266 uméw

uméw o dofinansowanie
na faczna kwote $rodkéw UE

DROGOWE, Y, MIEJSKIE
BRD | LOTNICZE POIiS POPW PoIi$

Poiis 67,3 mid PLN 1,60 mid PLN

-
©

KOLEJOWE MORSKIE
POl 1 SRODLADOWE
POIiS

KOLEJOWE
POPW

Wykorzystanie dostepnych srodkéw UE (%)

POIiS POPW

POZOSTALE SRODKI
DO WYKORZYSTANIA

POZOSTALE SRODKI
DO WYKORZYSTANIA

Dostepne Dostepne
$rodki UE 9 wgggj\m Srodki UE
84midPLN T % 1,66 mid PLN e
T o 38
%
8 O % 9 ZATW\ER[?ZONE
PLATNOSCI

llllllllll ullmnllll“
i
T
W I

LS 11

90«

WTYM
PODPISANE

UMOWY 9 42’6%

ZATWIERDZONE
PEATNOSCI
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Zatwierdzone ptatnosci w poszczegdlnych branzach (%)

o5 W20, 2017 20 [ 2010

POIiS

drogowe, BRD
i lotnicze

miejskie

@ 19,7+

morskie,

kolejowe
L $rédladowe

@ 21,6%

intermodalne

@ 1,7%
)

kolejowe

@ 42,6% e

Zatwierdzone ptatnosci globalnie - srodki UE (mld PLN i %)

POIiS POPW

tacznie
31,8 mid
PLN

tacznie
0,71 mid
PLN

Q
v’

[2015] [2016] [2017] 2018 2019
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Woykorzystanie srodkow UE - Umowy i Whioski w podziale na branze (%)

Podpisane Umowy Whioski w ocenie

POIiS

ﬁl Pozostato do wykorzystania

POPW

drogowe, BRD
i lotnicze

kolejowe

morskie,

miejskie érédladowe

kolejowe

Zaawansowanie Instrumentu ,taczac Europe” — CEF w CUPT

(stan na dzien 30.06.2019r.)

Podpisane GA w podziale na branze (szt.)

e 8GA
Eﬂ;%RDTOAWA PULA OGOLNA
2GA
n 4 GA
PULA OGOLNA tacznie zawarto FOPERTA
5 0 G NARODOWA
(Grant Agreement)
na taczna kwote srodkéw UE
DROGOWE LOTNICZE, MORSKIE
1 MIEJSKIE 4 2 1 Id E U R | RZECZNE
y m
5GA 6GA
PULA OGOLNA PULA OGOLNA
1GA
KOPERTA
22GA NARODOWA
KOPERTA
NARODOWA
KOLEJOWE INTERMODALNE
| PALIWA ALTERNATYWNE
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Zatwierdzone ptatnosci realizowane za posrednictwem CUPT (%)*

tacznie
3,90 mid
PLN (UE)

2016 2017 2018 2019

*zmiany w wartosciach procentowych w stosunku do poprzednich okreséw sa konsekwencja aktualizacji wysokosci srodkéw,
na ktdére podpisane zostaty GA, a takze wartosci ostatecznie rozliczonych ptatnosci

Liczba GA (sztuki) i wykorzystanie srodkow UE w podziale na branze (%)

. Koperta narodowa . Pula ogdlna

kolejowe @ 5

drogowe
i miejskie

&

83%

lotnicze, morskie

g intermodalne
i rzeczne

i paliwa alternatywne
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ZAPOWIEDZ WYDARZEN | INFORMACIJE

21 wrzesnia — Dni Transportu organizowane przez
Ministerstwo Infrastruktury i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zapraszamy na stoisko CUPT w Krakowie.

24-27 wrzesnia — 13. Miedzynarodowe Targi Kolejowe
TRAKO 2019. Zapraszamy na stoisko CUPT w Gdansku.

www.cupt.gov.pl
Szanowni Panstwo,

chcielibysmy poznaé Panstwa opinie dotyczace funkcjonalnosci przekazywanych informacji. Prosimy
o zgtaszanie sugestii, propozycji tematdw, ktére — Paristwa zdaniem — warto poruszy¢ na tamach biuletynu.

Zachecamy do kontaktu z nami: biuletyn@cupt.gov.pl
Europejeid Rzeczpospolita V13 EUTOPEKE -
it e - Polska Strubturafne | Inwestycyine

redakcja biuletynu: Centrum Unijnych Projektow Transportowych

Plac Europejski 2, 00-844 Warszawa

www.cupt.gov.pl
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