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TEMATY MIESIACA:

460 min ztotych z UE na elektryfikacje i rozwadj
niskoemisyjnego transportu publicznego w Polsce

Zastapienie podmiotu uzyczajacego potencjat wykonawcy
innym podmiotem - interpretacja przepisow ustawy
Prawo zaméwien publicznych
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AKTUALNOSCI

Dokad zmierza rower? Spotkanie Transportowego
Obserwatorium Badawczego

28 stycznia br. podczas siédmego juz spotkania
Transportowego Obserwatorium Badawczego (TOB) grono
ekspertéw dyskutowato nad mobilnoscia rowerowa i trendami
w rozwoju ruchu rowerowego, m.in. rosnagcym rynkiem
rowerow elektrycznych oraz dostaw towardw rowerami cargo

w Polsce.
o

Umowa na =zakup pociagow z dofinansowaniem
Funduszy Europejskich dla warszawskiego metra
podpisanal!

30 stycznia odbyto sie uroczyste podpisanie umowy na
dostawe 45 pociggéw z czego 30 jest dofinansowanych
z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020.

Czytaj wiecej...

460 milionéw ztotych z UE na zeroemisyjny transport
publiczny w polskich miastach

Podpisano 10 kolejnych uméw z beneficientami POIiS
na dofinansowanie 95 nowoczesnych, elektrycznych,
zeroemisyjnych autobusdw, tadowarek plug-in oraz stacji
tadowania i pantograféow.

Czytaj wiecej...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1616-umowa-na-zakup-pociagow-z-dofinansowaniem-z-funduszy-europejskich-dla-warszawskiego-metra-podpisana
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1610-460-milionow-zlotych-z-ue-na-zeroemisyjny-transport-publiczny-w-polskich-miastach
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1617-dokad-zmierza-rower-spotkanie-transportowego-obserwatorium-badawczego
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AKTUALNOSCI

—

1

Fundusze europejskie
dia nowoczesnego _)
{:rl ansportu

L

Inauguracja cyklu pn. ,O0 dostepnosci w CUPT”

23 stycznia 2020 r. Centrum Unijnych Projektow
Transportowych rozpoczeto cykl pn. ,,O dostepnosci w CUPT
— standard transportowy w praktyce”. Zgodnie z przyjetymi
zatozeniami chcemy propagowac dostepnosé w transporcie,
tworzac przy tym platforme do wymiany pogladdéw
i doswiadczen.

T

Kampania CUPT ,,Fundusze Europejskie dlanowoczesnego
transportu”

W pazdzierniku zesztego roku CUPT =zainaugurowato
kampanie pn. ,Fundusze Europejskie dla nowoczesnego
transportu”. Przekaz akcji informacyjnej trafit dotad do ponad
2,3 min internautéw.

Czytaj wiecej...

Metody liczenia poziomu zanieczyszczen w projektach
transportowych - konferencja CUPT

15 stycznia 2020 r. CUPT zorganizowato konferencje
poswiecong metodom liczenia poziomu zanieczyszczen
w projektach transportowych. Wydarzenie to wyznaczyto
poczatek dalszych prac nad ta tematyka.

Czytaj wiecej...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1601-kampania-cupt-fundusze-europejskie-dla-nowoczesnego-transportu
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1600-metody-liczenia-poziomu-zanieczyszczen-w-projektach-transportowych-konferencja-cupt
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1607-inauguracja-cyklu-o-dostepnosci-w-cupt
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AKTUALNOSCI

3, 2, 1... START! Rozpoczynamy pierwsza edycje
konkursu na innowacyjny artykut naukowy

CUPT zaprasza do udziatu w konkursie pt. ,Rola ewaluacji
i modelowania w projektowaniu systemu transportu”
realizowanym w ramach dziatajacego przy CUPT -
Transportowego Obserwatorium Badawczego.

G|

Krakéw dostat 110 mln zt na zakup 50 zeroemisyjnych
autobusdow komunikacji miejskiej

W ostatnim dniu 2019 r. zostata podpisana przez CUPT
i Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie,
umowa o dofinansowanie projektu na zakup 50 autobuséw
zeroemisyjnych autobusdw elektrycznych do obstugi systemu
komunikacji miejskie.

Czytaj wiece,...

Prezentacje ze szkolenia dla Beneficjentéw POIiS
2014 - 2020

W dn. 16-17 grudnia 2019 r., odbyto sie szkolenie dla
Beneficjentéw POIiS 2014-2020. Materiaty ze szkolenia
dostepne na stronie internetowej CUPT.

Czytaj wiecej...



https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1591-krakow-dostal-110-mln-zl-na-zakup-50-zeroemisyjnych-autobusow-komunikacji-miejskiej
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1589-materialy-szkoleniowe-dla-beneficjentow-poiis-2014-2020
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1594-konkurs-na-innowacyjny-artykul-naukowy-pt-rola-ewaluacji-i-modelowania-w-projektowaniu-systemu-transportu
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CUPT w gronie darczyncow Szlachetnej Paczki

Szlachetna Paczka to ogdlnopolski projekt spoteczny
organizowany od 2001 r. przez Stowarzyszenie Wiosna.
Jego gtdwnym celem jest pomoc rodzinom i osobom
znajdujacym sie w trudnej sytuacji zyciowej. CUPT
w tym roku wspart dwie wielodzietne rodziny z Mazowsza

szlachetna i Podlasia.

PACZKA

Poznan z unijnym dofinansowaniem na elektryfikacje
wybranych linii autobusowych

23 grudnia 2019 r. zostata podpisana umowa
o dofinansowanie projektu ,Elektryfikacja wybranych
linii autobusowych w Poznaniu” w ramach dziatania 6.1
Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach,
w ramach  Programu  Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020.

Czytaj wiecej...



https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1583-poznan-z-unijnym-dofinansowaniem-na-elektryfikacje-wybranych-linii-autobusowych
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1585-cupt-w-gronie-dncow-szlachetnej-paczki
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TEMAT MIESIACA:

460 MLN ZLOTYCH Z UE NA ELEKTRYFIKACIJE | ROZWO)
NISKOEMISYJNEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO W POLSCE

W dobie coraz czestszych dyskusji o celach neutralnosci klimatycznej, polityka unijna
zobowiazuje panstwa cztonkowskie UE do podjecia zdecydowanych krokéw takze
w perspektywie dalszego rozwoju transportu zbiorowego. Wtasnie rusza 13 inwestycji,
ktére - dzieki dofinansowaniu z POIiS - przyczynia sie do wiekszej dbatosci o $érodowisko

w polskich miastach.

20 listopada 2019 r. zatwierdzona zostata lista
projektdw, ktére uzyskaty pozytywny wynik
w ramach oceny wnioskdw o dofinansowanie
ztozonych w konkursie nr POIi$.6.1/1/18 dla
dziatania 6.1 Rozwdj publicznego transportu
zbiorowego w miastach. Ztozono 20 wnioskdw,
z czego 13 uzyskato pozytywny wynik. To kolejny
krok w kierunku redukgji emisji dwutlenku wegla
i zmniejszenia poziomu hatasu w aglomeracjach
miejskich w Polsce.

Wsparcie z Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko (POIiS) mogty uzyskaé projekty

dotyczace elektryfikacji wybranych linii komunikacji
miejskiej poprzez zastapienie (petna lub czesciowa
wymiana) taboru o napedzie innym niz elektryczny,
autobusami elektrycznymi wraz z niezbedna
infrastrukturg tadowania. Po zelektryfikowanej
w ramach niniejszych inwestycji sieci
komunikacyjnej, finalnie poruszac sie bedzie tabor
zakupiony w zakresie projektdw oraz ewentualnie
pojazdy napedzane silnikami spalinowymi pod
warunkiem spetniania normy emisji EUROG.

W tym konkursie CUPT postawit na dofinansowanie

dla miast, ktére kompleksowo podchodza do polityki
6
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zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza
i hatasu, np. prowadza dziatania z zakresu edukacgji
ekologicznej i ksztattowania wtasciwych postaw,

czy wykazuja funkcjonowanie instrumentu
wsparcia finansowego w przyjazne
srodowisku Zrédta energii. Ponadto, punkty

w ocenie wnioskdw mozna byto otrzymaé za

aktywne prowadzenie dziatan promujgcych
transport publiczny, ograniczajacych lub
eliminujacych komunikacje indywidualna

w strefach srédmiejskich.

Intencyjnie przygotowane w ramach konkursu
kryteria wyboru projektéow dla dziatania 6.1
promowaty takze projekty w miastach, ktére
posiadaja systemy uprzywilejowujace transport
zbiorowy w ruchu publicznym (ITS, buspasy,
wydzielone tory, S$luzy przy wijazdach na

skrzyzowanie) i polityke biletowa zachecajaca do
korzystania z transportu zbiorowego.

Warto zwrdci¢ uwage na fakt, ze taki system
premiowania wnioskodawcdéw z pewnoscia bedzie
utrzymany w przysziej perspektywie finansowej,
a by¢ moze zostanie jeszcze zaostrzony w sposdb
wspierajacy projekty kompleksowe, przemyslane
i przyczyniajace sie do osiagniecia celu obnizenia
emisji zanieczyszczen w miastach. Co wiecej,
ostatnio Komisja Europejska zaczeta rdéwniez

ktas¢ nacisk na przygotowywanie przez miasta
strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej
(SUMP). Mozna wiec wysnué wniosek, ze bedzie
to zakres mogacy mie¢ znaczenie w przysztej
perspektywie  unijnego  finansowania przy
staraniu sie o dofinansowanie ze $rodkéw UE dla
projektow miejskich. Obserwujac zas to, co sie
dzieje w dyskusji na temat osiagniecia neutralnosci
klimatycznej przez Unie Europejska do 2050 r.,
mozna zatozyé, ze to miasta, ktdére jako pierwsze
podejma odpowiednie kroki w tym kierunku,
zwieksza swoje szanse na zdobycie $rodkdéw
z Funduszu Spadjnosci.

W zakonriczonym konkursie unijne dofinansowanie
z POIiS trafi do: Szczecina, Opola, Poznania, Gliwic,
Gdyni, Krakowa, Malborka, Radomia, Sosnowca,
Gorzowa Wielkopolskiego, Kedzierzyna-Kozle, Pity
i Zielonej Gory. W planie jest realizacja zaréwno
stosunkowo duzych projektow polegajacych
na zakupie nawet 50 szt. taboru (np. projekt
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
S.A. w Krakowie), jak i mniejsze, w ramach ktérych
zakupione zostana 2 szt. taboru (np. projekt Gminy
Kedzierzyn — Kozle).

‘ Polskie miasta zasili 190 szt.

taboru elektrycznego.

|

Rozstrzygniety w listopadzie konkurs uzupetnia
liste juz realizowanych projektdw w obecnej
perspektywie finansowej 2014 — 2020 dotyczacych
zakupu taboru elektrycznego. Przyktadem sa
inwestycje PKM Katowice Sp. z 0.0., Miasta Zielona
Géra, Miasta Jaworzno, Miejskich Zaktaddw
Autobusowych Sp. z o.0. w Warszawie, Miasta
Tychy czy Miasta Torun, w ramach ktorych
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zakupiono lub planuje sie zakup w sumie 215 szt.
taboru elektrycznego.

Kwota catkowita przeznaczona na 19 projektow
zwigzanych z zakupem taboru 2z napedem
elektrycznym wynosi 1 264 129 805 PLN, w tym
dofinansowanie UE to 763 541 520 PLN.

Majac na uwadze tempo przyrostu
pojazdéw elektrycznych oraz unijne wymogi
dotyczace poprawy jakosci powietrza mozna
wywhnioskowad, ze

‘ Polske, jak i inne kraje europejskie, czeka

epoka nisko i zeroemisyjnego transportu.
Zrealizowany w ramach dziatania 6.1
POIiS konkurs wpisuje sie w zakres
realizacji obowiazkow, ktdre zostaty
natozone na samorzady
w zwiazku z wejsciem w zycie
Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych. \

M.in. art. 60 ust. 1 ustawy okresla minimalna
liczbe punktéw tadowania, ktére maja zostac
zainstalowane w gminach do 31 grudnia 2020
roku. Tym samym, ustawa pomaga samorzadom
i operatorom transportu publicznego, wyjs¢
na przeciw zapisom dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20
czerwca 2019 r. zmieniajaca dyrektywe 2009/33/
WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego, ktéra  zobowiazuje  panstwa
cztonkowskie do uwzgledniania w zamdwieniach
publicznych zakupu taboru drogowego nisko
i zeroemisyjnego.

Wychodzac naprzeciw zainteresowaniu tematem
zwigzanym z elektromobilnoscig w Polsce, CUPT

organizuje szkolenia dla Beneficjentow oraz
Whioskodawcdéw chcacych realizowad projekty
zwigzane z zakupem taboru niskoemisyjnego.
W grudniu 2019 r. na szkoleniu zorganizowanym
przez CUPT, Beneficjenci mogli zaczerpnac
wiedzy i doswiadczen innych polskich miast juz
korzystajacych z unijnego dofinansowania. Podczas
szkolenia przedstawiciele Przedsiebiorstwa
Komunikacji Miejskiej Sp. z o0.0. w Jaworznie
podzielili sie dobrymi praktykami z zakresu
eksploatacji taboru elektrycznego, przedstawiajac
zastosowane rozwigzania, ktdore maksymalizuja
efektywne wykorzystanie taboru elektrycznego,
jednoczesnie zwracajac uwage na mogace sie
pojawiaé¢ problemy natury technicznej oraz
organizacyjnej. Te i inne kwestie poruszane
podczas szkolen, a takze sama ich formuta,
stanowia wsparcie dla organizatoréw transportu
publicznego, ktérzy stawiaja pierwsze kroki
we wdrazaniu  niskoemisyjnego  transportu
publicznego w Polsce. To wielkie wyzwanie dla
samorzadow bedace szansg na poprawe jakosci
zycia mieszkancow.

wW kontekscie problematyki artykutu
warto dodad, Ze =zgodnie z nowa strategia
Europejskiego  Banku Inwestycyjnego  (EBI)
Energy lending policy: Supporting the energy
transformation, EBI zakoniczy finansowanie
projektow w zakresie energii z paliw kopalnych
z kornicem 2021 r. Przyszte finansowanie EBl bedzie
przeznaczone przede wszystkim na innowacje
w dziedzinie czyste] energii, efektywnosé
energetyczna i odnawialne zrédta energii.

Nowa polityka pozyczek energetycznych
wyszczegdlnia pie¢ zasad, ktére beda regulowad
przyszte zaangazowanie EBlI w  sektorze
energetycznym:

» nadanie priorytetu efektywnosci energetycznej
wspierajacej nowy cel UE wynikajacy z unijnej
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/27/UE z dnia 25 pazdziernika 2012 r,;
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» umozliwianie dekarbonizacji energii poprzez
zwiekszenie wsparcia dla technologii
niskoemisyjnej lub zerowej emisji dwutlenku
wegla, w celu osiagniecia 32% udziatu
energii odnawialnej w catej UE do 2030 r;

» zwiekszenie finansowania zdecentralizowanej
produkcji energii, innowacyjnego
magazynowania energii
i e-mobilnosci;

» zapewnienie inwestycji w sie¢
niezbednych dla nowych, zmiennych
zrddet energii, takich jak wiatr i stonice,
a takze wzmocnienie transgranicznych
energetycznych potaczen wzajemnych;

»  zwiekszenie wptywu inwestycji na wsparcie
transformacji energetycznej poza UE.

EBI bedzie $cisle wspdtpracowaé z Komisja
Europejska, aby wspierac inwestycje funduszu Just
Transition. Europejski Bank Inwestycyjny bedzie
wowczas w stanie sfinansowac do 75% kosztow
kwalifikowalnych projektu na nowe inwestycje
energetyczne w tych krajach. Projekty te beda
korzysta¢ zaréwno ze wsparcia doradczego, jak
i finansowego ze strony instytucji.

Podsumowujac, nalezy podkresli¢, ze tak wysoki
poziom dofinansowania UE (do 85% kosztéow
kwalifikowalnych) na zakup taboru autobusow
elektrycznych wraz z infrastrukturg tadowania,
prawdopodobnie juz sie nie powtdrzy. Srodki
w obecnej perspektywie finansowej 2014-2020
w ramach osi priorytetowej VI POIiS ulegty

wyczerpaniu i nic nie wskazuje na oszczednosci
w tym zakresie. Rynek dostawcow autobuséw
elektrycznych jest ciagle ograniczony i duza liczba
zamdwien na tego typu tabor powoduje sktadanie
wysokich cen ofert w ogtaszanych przetargach.
Co wiecej, powtarzanie przetargdw nie skutkuje
otrzymaniem lepszych ofert, co nalezy wzia¢ pod
uwage szacujac wartos¢ zamdwienia na tabor.

30 stycznia CUPT podpisat 10 kolejnych umoéw
z beneficjentami POIiS na dofinansowanie 95
nowoczesnych, elektrycznych, zeroemisyjnych
autobusoéw, tadowarek plug-in oraz stacjitadowania
i pantograféw. Nowa flota pojawi sie w Gdyni,
Zielonej Gérze, Sosnowcu, Gliwicach, Gorzowie
Wielkopolskim, Radomiu, Opolu, Malborku, Pile
i Kedzierzynie-Kozlu. Srodki unijne na zakup
autobuséw powedrowaty juz takze do Poznania,
Krakowa i Szczecina.

Autorzy:
Joanna Swiderska, Zastepca Dyrektora,
Departament Wdrazania Projektéw, CUPT

Rafat Marszatek, Naczelnik, Departament
Wdrazania Projektow, CUPT
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TEMAT MIESIACA:

ZASTAPIENIE PODMIOTU UZYCZAJACEGO POTENCJAL
WYKONAWCY INNYM PODMIOTEM - INTERPRETACJA PRZEPISOW
USTAWY PRAWO ZAMOWIEN PUBLICZNYCH

CUPT na co dzien doradza Beneficjentom, jak prowadzi¢ inwestycje w sektorze transportu.
Postepowania w trybie ustawy Prawo zamodwien publicznych z uwagi na rdznice
interpretacyjne to jeden z tych obszaréw, w ktérym identyfikujemy najwiecej wyzwan.
Na tamach niniejszego artykutu przyjrzymy sie i wyjasnimy watpliwosci dotyczace
przepisu art. 22a ust. 6 pkt. 1) ustawy Pzp. Czy pozwala on wykonawcy na zastapienie
podmiotu uzyczajacego swdj potencjat innym, kolejnym podmiotem, ktérego potencjat
zagwarantuje spetnienie warunkow udziatu w postepowaniu? Czy takie dziatanie bedzie
dozwolone na gruncie prawa krajowego oraz unijnego?

"" i .::_-'_ _.‘

Zrédto: https://bit.ly/38tpnlg

Beneficjenci Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko (POIiS), stosujac ustawe Prawo
zamowien publicznych (Pzp), moga spotkad sie
niejednokrotnie z nastepujaca sytuacja: wykonawca
w celu potwierdzenia spetnienia warunkow udziatu
w postepowaniu polega na potencjale innego
podmiotu, jednakze ten cel nie zostat osiagniety.

Wymogi postawione przez zamawiajacego nie
zostaty bowiem spetnione, na przyktad w zakresie
posiadanych $rodkéw finansowych lub zdolnosci
technicznej w zwiazku z okolicznoscia, gdzie
inny, udostepniajacy potencjat wykonawca nie
posiada wystarczajacych zasobdw lub podlega
wykluczeniu z postepowania. W takim przypadku

10
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zasadnym staje sie pytanie, czy wykonawca moze
zaproponowac inny, kolejny podmiot, ktérego
potencjat zagwarantuje spetnienie warunkdéw
udziatu w postepowaniu, i czy takie dziatanie
bedzie dozwolone na gruncie prawa krajowego
oraz unijnego.

Celem unikniecia w przysztosci ryzyka korekt
finansowych warto zapoznac sie z przyktadami
z orzecznictwa krajowego oraz doswiadczeniami
innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.
Dodatkowo, zachecamy do przyjrzenia sie
dziataniom podjetym przez Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych, w celu wyjasnienia
watpliwosci, dotyczacych przepisu art. 22a ust. 6
pkt. 1) ustawy Prawo zamdwien publicznych.

Na gruncie prawa krajowego zagadnienie
zastepowania podmiotu, ktéry wuzycza swodj
potencjat wykonawcy reguluje art. 22a ust. 6
ustawy Pzp, stanowigcy implementacje przepiséw
dyrektyw UE dotyczacych zamdwien publicznych?,
tzn. art. 63 akapit drugi dyrektywy 2014/24/UE?
oraz art. 79 dyrektywy 2014/25/UE3.

PRZYKtLADY Z ORZECZNICTWA
KRAJOWEGO*

Z niniejszych poddanych analizie dokumentéw
wynika, iz istnieje wiecej niz jedno rozwigzanie
wyzej wskazanego zagadnienia.

Mozliwe jest dokonanie zmiany
podmiotu, ktéry nie zagwarantowat
spetnienia warunkdw udziatu w postepowaniu
lub podlega wykluczeniu na innego wykonawce
udostepniajacego swoj potencjat:

1Dz. U.z 2019 r. poz. 1843 — tekst jednolity.
2Dz. Urz. UE L 94 z dnia 28 marca 2014 r., str. 65, z pézn. zm.
3Dz. Urz. UE L 94 z dnia 28 marca 2014 r., str. 243, z pdzn. zm.

Sygn. akt: KIO 2153/19
Wyrok Krajowej Izby Odwotawczej
z dnia 7 listopada 2019 r.

»(-..) tresé przepisu art. 22a ust. 6 ustawy Pzp jest
jednoznaczna. Zgodnie z tym przepisem jezeli
zdolnosci techniczne lub zawodowe lub sytuacja
ekonomiczna lub finansowa, podmiotu, o ktérym
mowa w ust. 1, nie potwierdzaja spetnienia przez
wykonawce warunkdéw udziatu w postepowaniu
lub zachodza wobec tych podmiotéw podstawy
wykluczenia, zamawiajacy zada, aby wykonawca
w terminie okreslonym przez zamawiajgcego:
1) zastgpit ten podmiot innym podmiotem Iub
podmiotami lub 2) zobowigzat sie do osobistego
wykonania odpowiedniej czesci zamowienia, jezeli
wykaze zdolnosci techniczne lub zawodowe lub
sytuacje finansowa lub ekonomiczna, o ktdrych
mowa w ust. 1”.

- Postuzenie sie przez ustawodawce wyrazeniem
.zastapit ten podmiot innym podmiotem Ilub
podmiotami” przesadza, iz w tym przypadku chodzi
0 powotanie sie na zasoby nowego podmiotu
trzeciego na etapie badania i oceny ofert. Sytuacja
ta wymaga wskazania, iz sktad orzekajacy lzby
rozpoznajacy niniejsza sprawe, czesciowo podziela
stanowisko zaprezentowanew powyzszym zakresie
przez odwotujacych, powotujace sie na wyrok
Izby z dnia 23 pazdziernika 2018 r. sygn. akt KIO
2083/18. Nalezy jednak podkresli¢, iz - jak wynika
z orzecznictwa Trybunatu Sprawiedliwosci Unii
Europejskiej - ,,spoczywajacy na sadzie krajowym
obowiazek odniesienia sie do tresci dyrektywy
przy dokonywaniu wykfadni i stosowaniu
odpowiednich  przepiséw prawa krajowego
jest ograniczony przez ogdlne zasady prawa,
w szczegdlnos$ci zasade pewnosci prawa
i zasade niedziatania prawa wstecz, i nie moze
stuzy¢ jako podstawa dla dokonywania wyktadni

“Orzeczenia Krajowej Izby Odwotawczej: https://szukio.pl/ oraz http://www.przetargi.egospodarka.pl/.
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prawa krajowego contra legem” (tak w wyroku
Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z dnia
15 kwietnia 2008 r. C-268/06; podobnie w wyroku
z dnia 16 czerwca 2005 r. w sprawie C-105/03).

Sygn. akt: KIO 2111/19
Wyrok Krajowej Izby Odwotawczej
z dnia 31 pazdziernika 2019 r.

Przepis art. 22a ust. 6 Pzp moze zatem jedynie
okresla¢ sposdb wykonania obowiagzku z art. 26
ust. 3 Pzp wobec wykonawcdw, ktorzy wykazuja
spetnianie warunkdw przy pomocy zasobow
podmiotéw trzecich. Wykonawca wezwany
w trybie art. 26 ust. 3 ustawy do uzupetnienia
dokumentu podmiotu trzeciego, moze albo
dokonac¢ stosownego uzupetnienia dokumentu
dotyczacego podmiotu trzeciego zgtoszonego
pierwotnie, albo skorzysta¢ z dyspozycji art. 22a
ust. 6 ustawy tj. na okoliczno$é wezwania zmieni¢
podmiot trzeci na inny lub samodzielnie spetni¢
warunek w zakresie udostepnianego zasobu.
(...) Poglad taki zostat wyrazony réwniez w opinii
Urzedu Zamodwien Publicznych ,Relacja art. 22a
ust. 6 do art. 26 ust. 3 ustawy Prawo zamdwien
publicznych”.

Sygn. akt: KIO 930/19
Wyrok Krajowej Izby Odwotawczej
z dnia 7 czerwca 2019 .

Przepisy ustawy Pzp dopuszczaja mozliwosé
zastgpienia zasobu podmiotu trzeciego innym,
spetniajacym warunki udziatu w postepowaniu (art.
22a ust. 6 Pzp), a zatem dopuszczaja modyfikacje
oswiadczenia ztozonego pierwotnie w ofercie
co do udziatu podmiotu trzeciego w wykonaniu
czedci zamoOwienia w czesci, do ktdrej realizagji
potrzebne sg zdolnosci podmiotu trzeciego. Zatem
dotyczace podmiotu
trzeciego moze podlegac korekcie w toku badania
spetniania warunkéw udziatu w postepowaniu.

oswiadczenie udziatu

Sygn. akt: KIO 365/19
Wyrok Krajowej Izby Odwotawczej
z dnia 18 marca 2019 .

Izba zwraca jednoczesnie uwage, ze przepis art.
22a ust. 6 ustawy Pzp wskazuje na mozliwosé
zmiany podmiotu trzeciego zgtoszonego na etapie
sktadania oferty w trakcie procedury weryfikujacej
posiadanie stosownych dokumentéw (art. 26
ust. 3 ustawy Pzp). Wykonawca wezwany
w trybie art. 26 ust. 3 ustawy Pzp do uzupetnienia
dokumentu podmiotu trzeciego moze, tak jak
wskazuje sie w opinii UZP cytowanej przez strony,
dokonaé stosownego uzupetnienia dokumentu
dotyczacego podmiotu trzeciego zgtoszonego
pierwotnie, albo skorzystac z dyspozycji art. 22a
ust. 6 ustawy Pzp i na okolicznos¢ wezwania
zmieni¢ podmiot trzeci na inny lub samodzielnie
spetni¢ warunek w zakresie udostepnianego
zasobu. Odwotujacy oczekuje natomiast od

Zamawiajacego, ze ten ponawiajac wezwanie
uwzgledni w tresci wezwania zadanie osobistego
wykazania przez wykonawce spetnienia warunku
doswiadczenia na podstawie art. 22a ust. 6 pkt
2 ustawy Pzp, podczas gdy powotany przepis
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przewiduje w jego punkcie 1, dalej idace srodki
sanowania w postaci mozliwosci (w trakcie
postepowania) zmiany podmiotu udostepniajacego
potencjat na inny podmiot.

Nie jest mozliwe dokonanie zmiany podmiotu,
ktéry nie zagwarantowat spetnienia
warunkow udziatu w postepowaniu lub
podlega wykluczeniu na innego wykonawce
udostepniajacego swdj potencjat:

Sygn. akt V Ga 151/19
Wyrok z dnia 9 wrzesnia 2019 r. (Sad Okregowy
w Olsztynie V Wydziat Gospodarczy)

Sad Okregowy uznat, ze w realiach tej sprawy
ewentualne zastapienie przez konsorcjum (...
dotychczasowego podmiotu trzeciego ((..) S.A.)
innym podmiotem lub podmiotami (art. 22a ust.6
pkt.1 Pzp) naruszatoby wspomniang zasade
réwnego traktowania wykonawcédw i uczciwej
konkurencji. Konkluzja ta znajduje oparcie rowniez
W wymienionym wyzej judykacie, w ktérym wprost
podano (a Sad Okregowy teze te takze aprobuje), iz
~dokonujac prounijnej wyktadni art.22a ust.6 p.z.p
stwierdza sie, ze nie daje on prawa do zastapienia
przez wykonawce w celu wykazania warunku
udziatu w postepowaniu, jednego podmiotu
trzeciego innym podmiotem trzecim, w sytuacji,
gdy z pierwotnej oferty wykonawcy nie wynikat
zamiar zaangazowania tego drugiego podmiotu”.

Sygn. akt: KIO 2083/18
Wyrok Krajowej Izby Odwotawczej
z dnia 23 pazdziernika 2018 r.

Na uwage zastugiwat fakt, ze przepis art. 22a
ust. 6 ustawy Pzp jest wynikiem implementacji do
prawa krajowego (art. 63 akapit drugi dyrektywy
2014/24/UE). Ww. przepis prawa unijnego

stanowi, ze Instytucja zamawiajaca sprawdza,
zgodnie z art. 59, 60 61, czy podmioty, na ktérych
zdolnosci wykonawca zamierza polegad, spetniaja
odpowiednie kryteria kwalifikacji i czy istnieja
podstawy wykluczenia na mocy art. 57. Instytucja
zamawiajaca wymaga, by wykonawca zastapit
podmiot, ktdry nie spetnia stosownego kryterium
kwalifikacjilub wobec ktérego istnieja obowigzkowe
podstawy wykluczenia. Instytucja zamawiajaca
moze wymagac¢ lub moze by¢ zobowigzana
przez panstwo cztonkowskie do wymagania, by
wykonawca zastgpit podmiot, wobec ktdérego
istnieja nieobowigzkowe podstawy wykluczenia.
Z przepisu tego wynikaja zatem dwie konkluzje.
Po pierwsze, zastgpienie podmiotu trzeciego

((...) S.A) nastepuje na skutek Zzadania
zamawiajacego, ktére jest nastepstwem
stwierdzenia, ze podmiot trzeci podlega
wykluczeniu i wzglednie nie spetnia

kryteriow kwalifikacji. Po drugie zas,
z przepisu tego wynika, ze w opisanej sytuacji
to ,wykonawca zastepuje” podmiot trzeci, a nie
podmiot  trzeci zastepowany jest przez
jaki$ inny podmiot trzeci. (.. Pordwnanie
obu przepiséw prowadzi do wniosku, ze
dyspozycja przepisu prawa unijnego objeta
jest tylko druga =z sytuacji unormowanych
W przepisie prawa krajowego.

DOSWIADCZENIA Z ZAGRANICY -
- KAZUS DUNSKI5

Zgodnie z decyzja Complaints Board for
Public Procurement z dnia 18 stycznia 2019 r,,
instytucja zamawiajaca (DSB) powinna dopuscié
zastagpienie podmiotu, na ktérego zdolnosci
polegat wykonawca, a ktéry to podmiot nie
zapewnitby minimalnego wymaganego poziomu
zdolnosci finansowej, na inny podmiot uzyczajacy
swaj potencjat.

5Kazus ma charakter wytacznie pogladowy i nie jest mozliwe jego bezposrednie przetozenie na polski porzadek prawny, w szczegdlnosci,
ze konieczna jest analiza ad casum. Najistotniejsze elementy sprawy (wersja angielska) dostepne na stronie internetowej, portalu Complaints Board
for Public Procurement (jezyk dunski): https:/naevneneshus.dk/, instytucja publikuje roczne raporty, w zakresie rozpatrywanych spraw (w tym

w jezyku angielskim) — ostatni raport za 2018 r.
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Najistotniejsze informacje dotyczace kazusu:

» postepowanie prowadzone byto
w trybie negocjacyjnym;

»  w procesie prekwalifikacji wykonawca (Alstom
Transport Denmark A/S) dazyt do zastapienia
jednego z podmiotdw uzyczajacych potencjat
finansowy tj. Alstom Transport Holdingd
BV (,AT Netherlands”), ktérego uzyczenie
potencjatu skutkowatoby niespetnieniem
minimalnych wymogdw w zakresie posiadanej
zdolnosci finansowej, innym podmiotem
(AT Holdings S.A , AT Holdings”);

» instytucja zamawiajaca nie wyrazita zgody
na powyzsze dziatanie wykonawcy;

»  rozstrzygajacy spor organ (Complaints
Board for Public Procurement) stwierdzit,
ze dokonanie zmiany, bedacej przedmiotem
sporu, jest mozliwe i ze takie dziatanie nie
powoduje naruszenia zasady rownego
traktowania wykonawcow, przytaczajac
zarazem argumenty na poparcie tej tezy;

» Complaints Board for Public Procurement
przywotata art. 79 tzw. dyrektywy
sektorowej w zakresie zamowien

shttp://bit.ly/38WDaRI
’http://bit.ly/2GQJ2jo

publicznych, a takze odwotata sie do art.
63 tzw. dyrektywy klasycznej w zakresie
zamodwien publicznych oraz art. 144 ust.5
duniskiego prawa zamdwien publicznych.

DZIALANIA CUPT

W  zwigzku z istniejgcymi rozbieznosciami
wW orzecznictwie oraz dotychczasowym
stanowiskiem Urzedu Zamdwien Publicznych (UZP)
(-Relacja art. 22a ust. 6 do art. 26 ust. 3 ustawy
Prawo zamdwien publicznych”) na podstawie art.
154c ustawy Prawo zamdwien publicznych, CUPT
zwrdcit sie z prosba do Prezesa Urzedu Zamdwien
Publicznych o przedstawienie interpretacji przepisu
art. 22a ust. 6 pkt. 1) ustawy Pzp®.

Koniecznym byto uzyskanie odpowiedzi, czy
witasciwa jest interpretacja dostepna na stronie
UZP (,Relacja art. 22a ust. 6 do art. 26 ust. 3
ustawy Prawo zamdwien publicznych”), czy
jednak opinia wynikajaca ze wskazanego powyzej
wyroku Krajowej Izby Odwotawczej (sygn. akt: KIO
2083/18, wyrok z dnia 23 pazdziernika 2018 r.)?
Tj. czy art. 22a ust. 6 ustawy Pzp umozliwia
wykonawcy  na okoliczno$é¢  uzupetniania
dokumentéw zmiane zgtoszonego podmiotu
trzeciego (czyli podmiotu, ktéry uzycza swdj
potencjat wykonawcy, celem spetnienia warunkéw
udziatu w postepowaniu) na inny podmiot trzeci?

W odpowiedzi na zapytanie CUPT o rozwiazanie
dylematu, UZP wydat opinie w niniejszej sprawie
(,Relacja art. 22a ust. 6 do art. 26 ust. 3 ustawy
zp”)’. Fragment  uzasadnienia  stanowiska
Prezesa UZP: ,Zastapienie podmiotu trzeciego
innym podmiotem (podmiotami) nie stanowi
zmiany sposobu wykonania zamowienia, jezeli
wykonawca juz w ofercie deklarowat, ze bedzie
polegat na zasobach podmiotu trzeciego.
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W takim przypadku dochodzi do zmiany
personalnej podmiotu trzeciego, ktéra nie moze
by¢ traktowana jako istotna i znaczna zmiana
pierwotnej oferty, czy tez przedstawienie
przez wykonawce nowej oferty. Uwzgledniajac
powyzsze, przyjac nalezy, iz w swietle art. 63 ust.
1 akapit 2 dyrektywy 2014/24/UE, dopuszczalna
jest réwniez zmiana podmiotu trzeciego na
inny podmiot (podmioty), o ile na taki sposdb
wykazywania warunkéow udziatu w postepowaniu
wykonawca powotywat sie juz pierwotnie
w ofercie”.

Jak wskazano na przyktadzie orzecznictwa
krajowego, w zakresie zamdwien publicznych,
sposdb zastepowania podmiotu, ktéry uzycza swdj
potencjat wykonawcy stanowi zagadnienie, ktére
nie jest intepretowane w sposdb jednolity. Majac
na uwadze zasade pewnosci prawa i niejednolite
orzecznictwo Krajowej lzby Odwotawczej, CUPT
wystapit do Prezesa UZP celem dokonania
wyktadni przepisu art. 22a ust. 6 pkt. 1) ustawy
Prawo zamoéwienn publicznych i jego stanowisko
przyjmuje jako obowiazujace.

W  zwiazku z powyzszym zalecamy, aby
Beneficjenci POliS w procesie oceny ofert,
analizujgc catos¢ sprawy, w tym potencjalny
wptyw na zasade réwnego traktowania, zwrdcili
szczegolng uwage na nastepujace elementy:

» dopuszczalna jest zmiana podmiotu
uzyczajacego na inny podmiot, o ile na taki
sposdb wykazywania warunkéw udziatu
w postepowaniu wykonawca powotywat
sie juz pierwotnie w ofercie;

»  zakres uzyczanego potencjatu przez nowy
podmiot nie moze wykraczac poza zakres
dotychczasowego udostepnienia;

»  zgodnie z wyktadnia przyjeta w wyroku
Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej
z dnia 4 maja 2017 r. C-387/14 ws. Esaprojekt
Sp. z 0.0.8, wykonawca ktéry w momencie
sktadania ofert opiera sie jedynie na wiasnych
zdolnosciach, nie jest uprawniony do
powotywania sie na zdolnosci podmiotéow
trzecich w ramach wyjasnien i uzupetniania
dokumentdw potwierdzajacych spetnienie
warunkdow udziatu w postepowaniu.

Autor:
Przemystaw Ostrowski, Ekspert,
Departament Kontroli, CUPT

8Wyrok Trybunatu (piata izba) z dnia 4 maja 2017 r. Esaprojekt sp. z 0.0. przeciwko Wojewddztwu tédzkiemu, C-387/14, ECLI:EU:C:2017:338.
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KAMPANIA CUPT
»FUNDUSZE EUROPEJSKIE DLA NOWOCZESNEGO TRANSPORTU”

W pazdzierniku zesztego roku Centrum Unijnych
Projektéw  Transportowych zainaugurowato
kampanie pn. ,Fundusze Europejskie dla
nowoczesnego  transportu”. Przekaz akgji
informacyjnej trafit dotad do ponad 2,3 min
internautow.

Kampania  podsumowuje  korzysci  ptynace
z dofinansowania unijnego na rzecz inwestycji
transportowych ze szczegdlnym uwzglednieniem
POIiS, POPW i Instrumentu ,taczac Europe” (CEF).

W ramach kampanii CUPT powstaty spoty,
ktére emitowane byty w najbardziej popularnych
serwisach internetowych m.in. o tematyce
podrdzniczej, transportowej, motoryzacyjnej,
biznesowej, a takze finansowe;.

Od 2007 r., «czyli od poczatku zesztej
perspektywy  finansowej, Polska otrzymata
z Unii Europejskiej ponad 190 miliardéw ztotych
na projekty i infrastrukture, z ktdrej wszyscy
korzystamy kazdego dnia. Nowoczesny transport,
ktéry powstaje dzieki unijnemu dofinansowaniu,
jest tez coraz bardziej dostepny dla o0sdb
z ograniczona mobilnoscia. Inwestycje
wdrazane sg3 tez z wieksza dbatoscia
o kwestie S$rodowiskowe i bezpieczenstwo
podréznych. Pamietajmy wiec, ze to takze dzieki
poteznemu zastrzykowi Funduszy Europejskich
(FE) dojezdzamy do pracy niskoemisyjnymi
autobusami czy trolejbusami, a nad morze lub
w gory nowoczesng i szybsza koleja.

Jeden z czterech spotédw przybliza statystyki
dotyczace wydatkowania FE w dziedzinie
transportu, z ktérych wynika m.in., ze na rozwdj
infrastruktury wydano juz ponad 90% alokowanej
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dla Polski kwoty w tej perspektywie finansowej
UE. Na przestrzeni ostatnich 12 lat powstato
m.in. 2022 km nowych drdg i autostrad. Znaczaco
rozwija sie polska kolej i transport lotniczy.
Przybywa ekologicznych autobusdw, tramwajow
i trolejbuséw, a w Warszawie rozbudowuje sie
druga linia metra, z ktérej dziennie korzysta 100 000
0sOb. Dzieki unijnemu dofinansowaniu zmieniaja
sie polskie miasta i transport publiczny. Kazdy
Z nas na co dzien jako konsument, pasazer czy
kierowca odczuwa wymierne korzysci z rozwoju
transportu w Polsce. Transport staje sie bardziej
dostepny dla osdéb z ograniczong mobilnoscia
i specjalnymi potrzebami, w tym dla oséb starszych
lub niepetnosprawnych.
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O DOSTEPNOSCI W CUPT
- STANDARD TRANSPORTOWY W PRAKTYCE

Jakie sg fakty?

» Ok. 12% Polek i Polakéw to osoby
Z niepetnosprawnosciami (dane
Gtéwnego Urzedu Statystycznego);

»  Aktywnosé spoteczna osdb
Z niepetnosprawnosciami zalezy m.in. od
tego, czy maja mozliwosé samodzielnego
przemieszczania sie. Bez zapewnienia
dostepnosci nie ma na te aktywnos¢ szans;

» Do 2050 r. podwaoi sie liczba osdb
niesamodzielnych, a tendencja ta dotknie
szczegdlnie panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej z Europy Srodkowo-Wschodniej
oraz Niemcy i Wtochy (dane EUROSTAT).

Patrzac na powyzsze fakty zdecydowanie
wszystkich nas (nawet, jesli teraz jestesmy
miodzi i zdrowi) kiedys dotknie problem
braku mozliwosci swobodnego poruszania sie.
Dlatego, m.in. z tego powodu warto juz dzis
zadbad o dostepnosé transportu dla
0s6b o ograniczonej mobilnosci.  Warto
zdaé sobie sprawe z tego, ze dostepnosé
lub jej brak nie dotyczy jedynie 0sdb
Z niepetnosprawnoscia, ale takze ludzi
podrdzujacych np. z matym dzieckiem lub duza
walizka. Osoby projektujace i wdrazajace projekty

transportowe maja szanse juz teraz zadbac o swoje
przyszte podroze.

Mozliwosci ku temu daja Fundusze Europejskie,
dzieki ktérym usprawniamy, modernizujemy
[ unowoczes$niamy transport (zaréwno
infrastrukture, jak i tabor). Nie zmarnujmy szansy,
jaka mamy wtasnie teraz, gdy polski transport
przechodzi niespotykana dotychczas rewolucje,
ktéra niepredko sie powtdrzy. Zadbajmy wiec
o dostepnos¢ taka, jakiej potrzebuje kazdy
uzytkownik, poniewaz to on jest najwazniejszy.

CUPT, oprécz dziatan statutowych zwigzanych
zwdrazaniem programow UE w sektorzetransportu,
odtrzechlatprowadzitakze dziataniamajace nacelu
zwiekszenie spotecznej $wiadomosci dotyczacej
dostepnosci, zarédwno wsrdd beneficjentow, jak
i naszych pracownikdw.

Jedno z dotychczas przeprowadzonych dziatan
w tym obszarze to analiza wptywu projektéw
transportowych z POIiS 2007-2013 na mobilnoé¢
0sOb z niepetnosprawnoscia lub o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie. Wraz z ekspertami
zewnetrznymi przygotowana zostata broszura pn.
~Dostepnosc jest na plus”. Ponadto, organizowane
byty liczne warsztaty, m.in. pn. ,Jak zapewnié
dostepnosé dla oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie w projektach transportowych
POIiS?".
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wW ramach dziatajacego przy CUPT,

Transportowego Obserwatorium Badawczego
TOB zorganizowane zostato spotkanie
eksperckie pn. ,Nowoczesna infrastruktura

transportowa w stuzbie dostepnosci.” W spotkaniu
wzieli  udziat  przedstawiciele  administracji
panstwowej i samorzadowej, beneficjentéw
i sSrodowiska naukowego (eksperci ds. dostepnosci
i  projektowania uniwersalnego), organizacji
pozarzadowych,atakzepracownicy CUPT.Spotkanie
stuzyto integracji i wymianie doswiadczen, a takze
oswajaniu niepetnosprawnosci. Jego efektem
jest publikacja pt. ,Nowoczesna infrastruktura
w stuzbie dostepnosci” stanowiaca podsumowanie
i rozwiniecie kwestii omawianych podczas
spotkania TOB.

NIE TYLKO BRAILLE - TRENDY
ZWIAZANE Z NAWIGACIJA
DLA NIEWIDOMYCH

CUPT propaguje zasady dostepnosci
w transporcie, ale rdwniez chce tworzy¢ standardy
dostepnosci. Naszym celem jest takze integrowacd
srodowisko zainteresowanych grup spotecznych,
pokazywac¢ mozliwosci i wypracowywad dzieki
temu rozwiazania na przysztosé, tzn. w kolejnej
perspektywie finansowej. Tym celom stuzyé
ma zainaugurowany 23 stycznia 2020 r. cykl
comiesiecznych spotkan pn. ,0 dostepnosci
w CUPT - standard transportowy w praktyce”
dotyczacych kwestii dostepnosci w transporcie.

Cykl ten ma propagowac dostepnosé, integrowac
drodowisko, tworzyé platforme do wymiany
pogladéw i doswiadczen oraz zbiera¢ dobre
praktyki. Chcemy poznawac i pokazywacé metody,
ktére beneficjenci juz wdrozyli, jakie technologie
sa wykorzystywane, czy i jak mozna skalowacd
réznorodne rozwigzania w obszarze dostepnosci.
Waznym elementem stanie sie tez dyskusja
o finansach - ile takie rozwiazania kosztuja, i jak
wdrozy¢ je mozliwie najtannszym kosztem, nie
tracac przy tym jakosci? Zastanowimy sie tez
nad ograniczeniami i barierami we wdrazaniu

inicjatyw z zakresu dostepnosci oraz sposobami
na to, jak im przeciwdziataé. Na biezaco bedziemy
przygotowywadé opracowania stanowigce wyniki
spotkan i rekomendacje na przysztosc.

Pierwsze spotkanie pn. ,Nie tylko Braille - trendy
zwigzane z nawigacja dla niewidomych”, ktére
odbyto sie 23 stycznia 2020 r. byto poswiecone
réznym trendom zwigzanym z nawigacja dla
niewidomych i niedowidzacych. Stuzy¢ miato m.in.:

» wymianie doswiadczen zwigzanych
Z przygotowaniem, projektowaniem
i zamawianiem ptytek TGSI do
Sciezki prowadzacej;

» pokazaniu jak niewidomy uzytkownik sie
porusza w przestrzeni publicznej, z czego
korzysta, co moze mu utatwié¢ nawigacje;

»  dyskus;ji o postepie technicznym
i technologicznym w kontekscie nawigacji
0s06b niewidomych i niedowidzacych;

»  pokazaniu, ze w XXI wieku nie
trzeba opieracd sie tylko na dotyku
przy projektowaniu nawigacji;

»  konfrontacji potrzeb uzytkownikéw
z mozliwos$ciami wdrazajacych
rozwigzania (beneficjenci);

»  poznaniu opinii Srodowiska naukowego.
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Powszechnie uznaje sie, ze osoby niewidome
nawiguja przy pomocy dotyku i dobrej pamieci.
Czasem w toku myslenia o sposobach poruszania
sie pojawia sie tez pies przewodnik. Pismo Braille’a
powstato w czasach, gdy ludzkos$¢ nawet nie
myslata o dostepnosci cyfrowej. Podobnie z innymi
systemami opartymi na dotyku. Na spotkaniu
rozmawialiSmy o tym, co zmienito sie na poczatku
drugiej dekady XXI wieku w kwestii nawigacji
oraz jakie metody nawigacji, dostarczania
informacji o przestrzeni i niebezpieczenstwach
powinny by¢ stosowane w przestrzeni publicznej
dzisiaj, w szczegdlnosci w przestrzeni zwigzanej
ztransportem. W gronie ekspertéw (przedstawicieli
beneficjentéw, $rodowiska naukowego, o0sdb
Z niepetnosprawnosciami oraz producentdow)
zastanawiano sie jak wykorzystywaé¢ dobre
i sprawdzone metody oraz czy da sie potgczyd
nawigacje oparta na dotyku ze stosowaniem
aplikagji.

iﬁJ T% oz H "0} o
TolPfA [F Z @ & 20

Na kolejnych spotkaniach odniesiemy sie do
poszczegolnych ksztattujacych
przestrzentransportowatakichjakrampy,urzadzenia
do pokonywania rdéznicy poziomow, informacja
pasazerska etc. Drugie spotkanie z cyklu odbedzie
sie 27 lutego 2020r. pod hastem ,Wsigs¢ do pociggu
byle jakiego, nie dbad o to... czy jeste$ na wodzku
lub z wézkiem”. Na spotkaniu rozmawiac bedziemy
o plusach i minusach rozwigzan mechanicznych
uruchamianych recznie lub maszynowo,
a takze wymienimy doswiadczenia zwigzane
z eksploatacja i szkoleniem personelu.

elementéw

Zachecamy do wspotpracy i aktywnego witaczenia
sie w dziatania na rzecz propagowania i rozwijania
dostepnosci dla o0sdéb z niepetnosprawnoscia
i ograniczong mobilnoscia. Szczegdty dotyczace
spotkan, ktére sie odbyty a takze planowanych
dostepne sa na stronie www.cupt.gov.pl.

Autor:
Edyta Boratyniska-Karpiej, Ekspert,
Departament Analiz Transportowych, CUPT
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FAKTY CUPT

Zaawansowanie Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
i Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 - 2020 w CUPT
(stan na dziert 31.12.2019 )
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Zatwierdzone ptatnosci w poszczegdlnych branzach (%)

Il 2015 B 2016 I 2017 [ 2018 2010

POIiS

13,4%
i lotnicze 1474%

= 59,7

o 11,1%

drogowe, BRD

miejskie

29,1%

kolejowe morskie,

srodladowe
EJ 29,14

intermodalne

7,5%
Qg

kolejowe

@ 58,7%

Zatwierdzone ptatnosci globalnie - srodki UE (mld PLN i %)
POIiS POPW

tacznie

38,2 mid
PLN

tacznie

0,95 mid

PLN

59 8 58, 7%
s <

2015 [2016] [2017] [2018] 2019
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Wykorzystanie srodkéw UE - Umowy i Wnioski w podziale na branze (%)

Podpisane Umowy Whioski w ocenie ﬁl Pozostato do wykorzystania

POIiS POPW

drogowe, BRD
i lotnicze

kolejowe kolejowe

morskie,
$rédladowe

miejskie intermodalne

Zaawansowanie Instrumentu ,taczac Europe” — CEF w CUPT
(stan na dzien 31.12.2019r))

Podpisane GA w podziale na branze (szt.)

26n 13GA
Eﬂ;%RDTOAWA PULA OGOLNA
2GA
n 4 GA
PULA OGOLNA tacznie zawarto FOPERTA
5 6 G NARODOWA
(Grant Agreement)
na taczna kwote srodkéw UE
DROGOWE LOTNICZE, MORSKIE
1 MIEJSKIE 3 88 Id E U R | RZECZNE
, m
5GA 7GA
PULA OGOLNA PULA OGOLNA
1GA
KOPERTA
22GA NARODOWA
KOPERTA
NARODOWA
KOLEJOWE INTERMODALNE
| PALIWA ALTERNATYWNE
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Zatwierdzone ptatnosci realizowane za posrednictwem CUPT (%)*

tacznie
5 mid
PLN (UE)

2016 2017 2018 2019

*zmiany w wartosciach procentowych w stosunku do poprzednich okreséw sa konsekwencja aktualizacji wysokosci srodkéw,
na ktdére podpisane zostaty GA, a takze wartosci ostatecznie rozliczonych ptatnosci

Liczba GA (sztuki) i wykorzystanie srodkow UE w podziale na branze (%)

. Koperta narodowa . Pula ogdlna

drogowe

drogow kolejowe
i miejskie

lotnicze, morskie

i intermodalne
i rzeczne

i paliwa alternatywne
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ZAPOWIEDZ WYDARZEN

Cykl spotkan: "O dostepnosciw CUPT - standard transportowy w prkatyce”

27 lutego - Wsigsc do pociagu byle jakiego, nie dbacd o to... czy jestes$ na
wozku lub z wdzkiem”
26 marca - , Transport dostepny cyfrowo”

v O @O

www.cupt.gov.pl

Szanowni Panstwo,

chcielibysmy poznaé Panstwa opinie dotyczace funkcjonalnosci przekazywanych informacji. Prosimy
o zgtaszanie sugestii, propozycji tematdw, ktére — Panstwa zdaniem — warto poruszy¢ na tamach biuletynu.

Zachecamy do kontaktu z nami: biuletyn@cupt.gov.pl

Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie N Polska W5 i

’ ey
%Wéé eradit

redakcja biuletynu: Centrum Unijnych Projektow Transportowych

Plac Europejski 2, 00-844 Warszawa

www.cupt.gov.pl
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