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AKTUALNOSCI

Postepy w realizacji programéw na lata 2014-2020 - stan
na 16 lutego 2020 .

Z unijnym dofinansowaniem realizowane sg 59 332 inwestycje
o tacznej wartosci okoto 449,9 mid zt.

Czytaj wiece,...

Kolejny odcinek drogi ekspresowej S19 dofinansowany
z UE - prace rozpoczete!

Srodki unijne zostaty przeznaczone na zaprojektowanie
i budowe drogi ekspresowej S19 na odcinku od wezta ,Nisko
Potudnie” do wezta ,Sokotéw Matopolski Pétnoc”.

Czytaj wiecej...

Zastosowanie Al w transporcie. Spotkanie
Transportowego Obserwatorium Badawczego.

5 marca 2020 br. odbedzie sie kolejne spotkanie
Transportowego Obserwatorium Badawczego, na ktoére
serdecznie zapraszamy. Tematem TOBu bedzie analiza
kosztow i korzysci zastosowania sztucznej inteligencji
w transporcie.

Czytaj wiece...
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AKTUALNOSCI

Nowe rozporzadzenie WS. pomocy publicznej
w projektach na rzecz zmniejszenia emisji hatasu przez
wagony towarowe.

W dniu 6 Ilutego 2020 roku zostato opublikowane
Rozporzadzenie ministra funduszy i polityki regionalnej
z 23 stycznia 2020 r.

Czytaj wiece,i...

Pierwsza maszyna do drazenia tuneli dotarta do todzi!

W todzi s3 juz wszystkie elementy pierwszej z dwdch
maszyn TBM. Przygotuje ona czes¢ tras podziemnych, ktére
zapewnia lepsze potaczenia kolejowe w Polsce i regionie.
Wykonawca zakonczyt roztadunek i przygotowuje kolejny
etap robot.

Czytaj wiece,...

Budowa nowego szlaku kolejowego na Slasku
z dofinansowaniem z UE. Pierwsze srodki unijne na
projekt CPK.

Ponad 7 miliondw ztotych otrzymata spdtka CPK
Z unijnego instrumentu ,taczac Europe” na dokumentacje
przygotowawcza budowy 30-kilometrowego odcinka linii
kolejowej od granicy polsko-czeskiej do Jastrzebia-Zdroju

T
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TEMAT MIESIACA:

JAK MIERZYC EMISYINOSC W TRANSPORCIE?

W jaki sposéb nalezy szacowad poziom emisji zanieczyszczen powietrza, gazéw
cieplarnianych i hatasu, jakie stosowac¢ wzory i co jest najbardziej istotne w obszarze
zanieczyszczen pochodzacych z projektéw transportowych — miedzy innymi te zagadnienia
s analizowane przez CUPT.

Transport jest jednym z najwiekszych Zrédet emisji zagrozenie dla zdrowia ludzi i $rodowiska.
gazow cieplarnianych, ktérych nadmierna ilos¢ Szczegdlnie narazone na wystepowanie
w atmosferze przyczynia sie do zmian klimatu. Jest przekroczen poziomow dopuszczalnych,
on rowniez istotnym zrédtem emisji zanieczyszczen docelowych substancji w powietrzu sa gesto
powietrza tj.: tlenki azotu (NOx), pyt drobny (PM10, zaludnione obszary miejskie. Problemem
PM2,5), tlenek wegla (CO) oraz niemetanowe na tych obszarach jest rdéwniez hatas
lothne zwiazki organiczne (NMLZO). Tlenki drogowy, ktéry stanowi zagrozenie przede
azotu oraz NMLZO sa gtéwnymi prekursorami wszystkim na terenach zurbanizowanych
powstawania ozonu troposferycznego, bedacego (w  wiekszosci  duzych  miast  wystepuja
zanieczyszczeniem wtornym. Obecnosé przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w atmosferze ww. zanieczyszczenn stanowi w $rodowiskul). 0] zanieczyszczeniach
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transportowych coraz wiecej sie mowi, ale
tez coraz wiecej robi sie, by ograniczy¢ ich
powstawanie. Unia Europejska zdecydowata sie
m.in. na dofinansowanie projektow wymiany taboru
transportu publicznego na mniej emisyjny. Ponadto,
coraz powszechniejwykorzystywane sg samochody
elektryczne i hybrydowe, w ramach POIiS wspiera
sie tez projekty ograniczajace zanieczyszczenia
hatasem powodowane przez wagony towarowe.

Rysunek 1: Udziat sektora transportu w catkowitej emisji gtéwnych
zanieczyszczen powietrza.

Zrédto: https://bit.ly/2T064Ky

Nizsza emisja zanieczyszczen jest rezultatem m.in.
realizacji projektow finansowanych w ramach
POIliS dotyczacych wymiany i modernizacji
taboru transportu miejskiego na tabor bardziej
ekologiczny. W 2018 r., m.in. dzieki projektom
z zakresu wymiany taboru transportu publicznego,
udato sie unikngé emisji ok. 1,4 min ton CO».
Pytanie tylko czy wiadomo, w jakim zakresie
podejmowane np. przez CUPT we wspdtpracy m.in.
z Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej,
dziatania we wszystkich gateziach transportu
przyczyniaja sie do redukgji zanieczyszczen? Co
warto podkresli¢ w tym kontekscie, w perspektywie
finansowej 2014-2020 w analizach kosztéw

Zrédto: Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych
emisji zanieczyszczern do powietrza atmosferycznego ze srodkéw
transportu drogowego na poziomie kraju, GUS, 2019.

i korzysci zaleca sie stosowanie odpowiednich
dla danej gatezi transportu, Niebieskich
Ksiag?, ktére wspieraja whioskodawcow
w przygotowaniu analiz kosztdw i korzysci
dla projektéw transportowych, w tym mu.in.
kosztow zanieczyszczenia powietrza, gazow
cieplarnianych i hatasu. CUPT dodatkowo opracowat
w 2016 r. wytyczne pn. ,Analiza kosztéw i korzysci

!Niebieskie Ksiegi dla projektéw w sektorze transportu publicznego, infrastruktury drogowej oraz kolejowej opracowane w 2015 r. przez
Inicjatywe JASPERS byty uzupetnieniem i doprecyzowaniem wytycznych Komisji Europejskiej (Guide to cost benefit analysis of investment
projects. Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020, December 2014) oraz wytycznych krajowych w zakresie zagadnien zwiazanych
z przygotowaniem projektow inwestycyjnych w tym projektéw generujacych dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020 w zakresie analizy

kosztéw i korzysci. https://bit.ly/2P7 Ci5f
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projektow transportowych wspdtfinansowanych
ze srodkéw Unii Europejskiej VADEMECUM
BENEFICJENTA”?, ktdre krok po kroku prowadzity
whnioskodawcdw przez proces przygotowania
analizy kosztow i korzysci. Elementem tego
procesu jest analiza spoteczno-ekonomiczna, ktéra
wskazuje na to, jakie efekty dla spoteczenstwa
i $rodowiska moze miec¢ planowana inwestycja.
Gtéwny nacisk potozony byt przede wszystkim na
koszty zanieczyszczen, a znacznie mniejsza wage
miaty faktyczne wielkosci uniknietych emis;ji.

Problemy emisji zanieczyszczen oraz gazoéw
cieplarnianych, powodowanych przez transport
sprowadzaja sie do nastepujacych podstawowych
zagadnien:

»  struktury $rodkéw transportu,

» intensywnosci uzytkowania srodkéw
transportu (aktywnosd),

» modelu ruchu $rodkdw transportu,

» charakterystyk emisji zanieczyszczen
w warunkach odpowiadajacych
modelowi ruchu $rodkdéw transportu.

Poziom emisji zanieczyszczen moze by¢ wyliczany
zgodnie z ponizszym schematem:

Rysunek 2: Przyktadowy schemat obliczer wielkosci zanieczyszczen -

opracowanie wtasne.

https://bit.ly/328W5Xx
3https:/bit.ly/2HFKx4g

Natomiast wielkos¢ kosztéw jednostkowych
dla poszczegdlnych zanieczyszczenn powietrza
wyliczana jest zgodnie z ponizszym schematem:

Rysunek 3: Przyktadowy schemat obliczen jednostkowych
Srodowiskowych kosztéw zewnetrznych.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Handbook on the external
costs of transport — January 20193

Biorac pod uwage widoczne ~gotym
okiem” zmiany klimatyczne, W tym
to, ze np. pierwszy $nieg pojawit sie
pod koniec stycznia i z wytaczeniem potudnia
kraju nie utrzymat sie tej zimy dtuzej niz kilka dni,
konieczne sa szybkie, zdecydowane dziatania
ograniczajagce wptyw cztowieka na zmiany
klimatu. Komisja Europejska jako cel do 2050 r.
wskazata osiagniecie neutralnosci klimatycznej
w UE poprzez m.in. inwestycje w rozwiazania
technologiczne, wzmocnienie pozycji obywateli
i dostosowanie dziatari politycznych w waznych
obszarach, takich jak polityka przemystowa, finanse
ibadania naukowe. Gtéwne cele nowej perspektywy
finansowej na lata 2021-2027 to cyfryzacgja,
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dekarbonizacja, innowacje realizowane w ramach
5 celéw szczegdtowych:

Cel 1: Bardziej inteligentna Europa — innowacyjna
i inteligentna transformacja gospodarcza.

Cel 2: Bardziej przyjazna dla $Srodowiska
niskoemisyjna Europa.

Cel 3: Lepiej potaczona Europa — mobilnosc
i regionalne potaczenia teleinformatyczne.

Cel 4: Europa o silniejszym wymiarze spotecznym
— wdrazanie Europejskiego filaru praw socjalnych.

Cel 5: Europa blizej obywateli — zrdwnowazony
i zintegrowany rozwadj obszardw miejskich, wiejskich
i przybrzeznych w ramach inicjatyw lokalnych.

W projekcie rozporzadzenia dla EFRR i FS*
wskazano, ze objete nim fundusze maja

przyczynia¢ sie do osiagniecia ogdlnego
putapu 25% srodkdéw budzetu UE
dedykowanych dziataniom Srodowiskowym

i klimatycznym.

Projekty  transportowe realizowane beda
w ramach celu 3 i beda dotyczyé udoskonalania
sieci potaczen cyfrowych; rozwoju
zrébwnowazonej, inteligentnej, bezpiecznej
i intermodalnej sieci TEN-T odpornej na zmiane
klimatu; rozwoju zréwnowazonej, inteligentnej
i intermodalnej mobilnosci odpornej na zmiane
klimatu na szczeblu krajowym, regionalnym i
lokalnym, w tym poprawy dostepu do sieci TEN-T
i mobilnosci transgranicznej oraz wspierania
zrébwnowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej.

Na chwile obecna okreslone zostaty tzw. markery
klimatyczne czyli typy wskaznikdw, ktére okreslaja
w jakim stopniu podejmowane dziatania realizuja

cele klimatyczne. | tak w przypadku projektow
transportowych poziom 40%, czyli projekty, ktére
w pozytywny sposob oddziatuja na stan klimatu,
osiggaja projekty w obszarach: digitalizacja
transportu miejskiego, drogowego, kolejowego
i pozostatych gatezi ERTMS, tabor kolejowy,
transport intermodalny, porty morskie oraz
$rédladowe drogi wodne. Natomiast 0% markerow
otrzymuja projekty dot. budowy i przebudowy drég
oraz portow lotniczych.

Nalezy podkresli¢, ze opisane powyzej kwestie
nie sg jeszcze ostateczne i moga ulec zmianie
w toku dalszych prac nad rozporzadzeniami na
nowa perspektywe finansowa.

Dlatego tez mozliwe sa trzy scenariusze dla
ubiegania sie o dofinansowanie UE dla inwestycji
transportowych:

» scenariusz 1 — wymagane bedzie wytacznie
oszacowanie koricowych
emisji zanieczyszczenn powietrza,
cieplarnianych i hatasu;

kosztéw
gazéw

» scenariusz 2 — wymagane bedzie oszacowanie
kosztdw emisji zanieczyszczen, gazdw
cieplarnianych i hatasu oraz przedstawienie
wielkosci emisji gazéw cieplarnianych (ktdre
sposrdéd analizowanych rodzajow oddziatywan
stanowia przedmiot najwiekszego
zainteresowania KE®);

» scenariusz 3 - wymagane bedzie oszacowanie
zardowno emisji zanieczyszczen powietrza,
gazow cieplarnianych i hatasu, jak i kosztow
tych emis;ji.

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
rozpoczeto prace majace na celu przygotowanie
wytycznych dla potencjalnych beneficjentdw,

“Projekt Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajace wspdlne przepisy dot. Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, a takze przepisy finansowe na
potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu i Migragcji, Funduszu Bezpieczeristwa Wewnetrznego i Instrumentu na rzecz Zarzadzania

Granicami i Wiz; https://bit.ly/2V6d3nB
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ktérych celem bedzie wskazanie metod szacowania
poziomu emisji zanieczyszczen powietrza, gazow
cieplarnianych oraz hatasu. Wazne jest, ze beda
uwzgledniaty dotychczasowy dorobek wtasny
oraz innych podmiotdw i na koricowym etapie
stanowi¢ beda przydatne zrédto wiedzy w zakresie
szacowania emisyjnosci transportu dla wszystkich
projektodawcow transportowych. Wytyczne lub
zalecenia powstana juz w tym roku w oparciu
o] dokument pn. ~Analiza sposobow
wyliczania emisji zanieczyszczenh powietrza,
gazdw cieplarnianych i hatasu dla projektow
transportowych oraz zwigzanych z nimi kosztow
zewnetrznych. Przeglad stosowanych w Polsce
i za granica metod i narzedzi szacowania wielkosci

zanieczyszczen  powietrza  (zanieczyszczenia,
gazow cieplarnianych i hatasu)”. Analiza zostata
opracowana w CUPT przez firme Atmoterm S.A.
w grudniu 2019

Zalecenia stanowié¢ beda jeden z elementarnych
krokow przygotowujgcych beneficjentow
do skorzystania z dofinansowania w nowej
perspektywie finansowej UE 2021-2027.

Autor: Julita Kowalska, Ekspert, Departament
Analiz Transportowych, CUPT.

5w zwiazku z przyjetymi celami polityki klimatyczno-energetycznej UE do 2030 roku, a takze planami uzyskania neutralnosci klimatycznej w 2050 r.
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TEMAT MIESIACA:

DOKAD ZMIERZA ROWER?

Rower przezywa obecnie swdj renesans jako srodek komunikacji. Wyzwania zwigzane
z mobilnoscia, zmianami klimatycznymi i rosnagcym zattoczeniem miast sprawiaja, ze
dwu i nie tylko dwukotowe réznych rozmiarow pojazdy staja sie atrakcyjnym sposobem

przemieszczania sie.

Zrédto: https:/bit.ly/2HDqrrC

Jeszcze 20 lat temu i wczesniej jazda na
rowerze byta traktowana gtdwnie jako sposdb
spedzania wolnego czasu. Rozwdj motoryzacji,
w szczegolnosci indywidualnej, spowodowat, ze
rowerzysci traktowani byli gtdwnie jako utrudnienie
w ruchu pojazdéw samochodowych. Niewiele byto
dla nich udogodnien, $ciezki rowerowe nalezaty
do rzadkosci, popularyzacja roweru dotyczyta jego
waloréw turystycznych (kto jeszcze dzi$ pamieta
radiowe ,Wakacje na dwodch kétkach”, gdzie
perspektywa wygrania nowego roweru polskiej
produkcji budzita naprawde szczere emocje?)
Ostatnie lata to dynamiczna zmiana postrzegania

roweru. To juz nie zawalidroga, utrudnienie
w ruchu i - co najwyzej - sposdéb na rekreacje.
Dzié rowerem mozna sie przemieszczad
w wielu miejscach, w tym polskich miastach,
bardzo sprawnie, a niejednokrotnie
szybciej, niz samochodem po zakorkowanych
ulicach. Do przesztosci naleza juz sytuacje,
w ktérych przedstawiciele witadz
miejskich  publicznie  wyrazaja opinie, ze
.nasze miasto to nie wies, zeby po nim
jezdzi¢  rowerem”. Rower zyskat  sobie
w petni zastuzony status petnoprawnego s$rodka
transportu, w szczegdlnosci w obszarach miejskich.

rowniez
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CZY INFRASTRUKTURA NADAZA
ZA ROWERAMI?

Skoro rower nabiera znaczenia jako czes¢ systemu
transportowego takze w Polsce, podobnie
na znaczeniu powinno zyskiwaé planowanie
infrastruktury rowerowej. Minimum w tym zakresie
to budowa Sciezek rowerowych badz tworzenie
ciggdw pieszo — rowerowych. Ale ten najbardziej
podstawowy poziom jest juz niejednokrotnie
niewystarczajacy. Kolejnym ~Stopniem
wtajemniczenia” jest tworzenie sieci drdg
dostepnych dla transportu rowerowego — spdjnego
systemu Sciezek rowerowych i pasow dla roweréw
(bez tzw. ,teleportéw”), a w dalszych etapach
integrowanie dziatan $cisle inwestycyjnych
z dziataniami z zakresu inzynierii ruchu takimi jak
uspokajanie ruchu, wydzielanie kontrapaséw, sluz
rowerowych itp. W czesci wiekszych polskich miast
(m.in.w Warszawie, Krakowie, Gdarsku) wszystkie
te dziatania stanowia juz codziennos$¢ zarzadzania
ruchem i mobilnoscia w miescie, podobnie jak
przestrzenie parkingowe dla rowerdw w budynkach
biurowych i centrach handlowych. Cho¢ dzieje sie
duzo,to wciaz wiele pozostaje do zrobienia.

Dlaczego wszystkie te dziatania to dopiero
poczatek? Odpowiedz kryje sie w stowie ,system”.

r Skoro rower to czesé¢ systemu
transportowego, to tak rowniez powinien
by¢ traktowany juz na etapie planowania

inwestycji — nie jako dodatek, nie jako
oddzielne medium transportowe, ale
jako kolejna czes¢ ztozonego srodowiska
mobilnosci, ktéra w powiazaniu
z innymi podsystemami transportowymi
moze zapewni¢ zaspokojenie czesci
popytu na przemieszczanie sie. J

Tylko rozwigzania systemowe maja szanse
przynies¢ istotng wartos¢ dodang. W przeciwnym
razie stuzy¢ beda gtdwnie rozwigzaniu doraznych

problemdéw lokalnych, ale moga nie mied
przetozenia na poprawe efektywnosci systemu
komunikacyjnego jako catosci.

Niewatpliwie rozwdj transportu rowerowego
w miastach bedzie wymagacd zintegrowania tego
sposobu przemieszczania sie w proces planowania
infrastruktury i modelowania ruchu. Podobnie
jak dla kazdego innego systemu transportowego
wymaga to oczywiscie zebrania dos¢ istotnego
zakresu danych, zaréwno odnosnie natezenia ruchu
rowerowedo, jak i zrédet i celdw przemieszczen.
Nieocenionym Zrédtem informacji s3 tutaj
systemy roweru miejskiego, ktére umozliwiaja
biezgce zestawianie punktdw wypozyczenia
i zwrotu pojazdu. Nalezy jednak mieé¢ na uwadze,
ze rowery miejskie odpowiadaja jedynie za
kilkanascie procent wszystkich przemieszczen
w tej gatezi transportu. Konieczne bedzie zatem
sieganie do innych zrdédet informacji, a poza
dyskusja wydaje sie, ze przemieszczenia rowerowe
musza sta¢ sie elementem kompleksowych
badan ruchu. Niewatpliwa korzyscia korzystania
z roweru jest zapewnienie uzytkownikowi dawki
wysitku fizycznego, co daje konkretne efekty
w zakresie zapobiegania chorobom cywilizacyjnym.

CZY TYLKO MIASTA?

Doswiadczenia europejskie — m.in. niderlandzkie
i niemieckie pokazuja, ze rowery moga
stanowié istotny element tfancuchdéw podrézy
w aglomeracjach, w szczegdlnosci w integrag;ji
z transportem szynowym. Wystarczy wspomnied,
ze w Utrechcie przy dworcu kolejowym zbudowano
pietrowy parking na 12,5 tys. roweréw. Wymaga
to stworzenia odpowiedniej infrastruktury
parkingowej i mozliwosci wypozyczenia roweru na
stacjach i przystankach kolejowych z mozliwoscia
zwrotu w obszarach cigzenia tych punktéw
zatrzymania. Co wazne, rozwdj technologii roweru
elektrycznego umozliwia efektywne zwiekszenie
zasiegu roweru jako $rodka dojazdu do transportu

10
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szynowego. Jest to bardzo dobre rozwiazanie
w obszarach, w ktérych utrudnione jest
zapewnienie efektywnej komunikacji publicznej
zapewniajacej dojazd pasazerow do transportu
szynowego. Rower elektryczny stanowi réwniez
istotne utatwienie dla osdb starszych, z ograniczona
wydolnoscig fizyczna, a takze w przypadku
niektdérych niepetnosprawnosci.

BEZPIECZNY ROWERZYSTA

Wozrost ruchu rowerowego stwarza wyzwania
zwigzane z bezpieczenstwem osdb poruszajacych
sie po drogach i pasach dla roweréw. Pytanie
o sposdb poprawy stanu bezpieczenstwa
przestaje by¢ jedynie pytaniem o punkty styku
lub  wspdtistnienia  ruchu  samochodowego
i rowerowego. Rosnie znaczenie bezpieczenstwa
w obrebie samego ruchu rowerdéw (i rosnacego
ruchu innych urzadzen transportu osobistego).
Poszukiwanie efektywnych rozwigzan dotyczy
tu zaréwno elementéw inzynieryjnych (w wielu
punktach szerokos$¢ drogi rowerowej wynoszaca
2 m moze okaza¢ sie niewystarczajgca, czy
lepiej dopusci¢ ruch rowerowy na ulicach
jednoczesnie wprowadzajgc $rodki uspokojenia
ruchu), jak i regulacyjnych (czy korzystanie
z drogi dla rowerédw ma by¢ obowigzkiem). Na
pewno niezbedne jest prowadzenie dziatan
edukacyjnych - zarédwno zachecajacych od

najmtodszych lat do przemieszczania sie rowerem,
jak i uczacych mtodszych i starszych uczestnikdéw
ruchu rowerowego bezpiecznego korzystania
z infrastruktury rowerowe;.

Dokad zmierza rower? Tam, gdzie chcemy dojechad
— niejednokrotnie szybciej niz samochdd. Zatem —
kierownica w dton i w droge!

Autor:

Pawet Engel, Dyrektor Departamentu Analiz
Transportowych, CUPT.
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WSIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO, NIE DBAC O TO...

CZY JESTES NA WOZKU LUB Z WOZKIEM.

Konwencja ONZ o prawach 0s0b
niepetnosprawnych, ktérej Unia Europejska
i wiekszos¢ jej panstw cztonkowskich, w tym
Polska, sa stronami, uznaje dostepnos¢ jako jedna
z jej zasad ogdlnych. W art. 9 Konwengji natozono
na panstwa strony wymdg przedsiewziecia
odpowiednich srodkéw w celu zapewnienia
osobom 2z niepetnosprawnosciami dostepu na
réwnych zasadach z innymi osobami. Srodki
te musza obejmowal rozpoznanie i eliminacje
przeszkdd i barier w zakresie dostepnosci; stosuje
sie je m.in. do transportu.

wW zwiazku z powyzszym zaréwno
z kolejowych ustug pasazerskich, jak
i z miejskiego transportu szynowego, powinni

moc  korzystaé  wszyscy obywatele. Dlatego
osoby z niepetnosprawnosciami oraz
osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowej
spowodowanej niepetnosprawnoscia, wiekiem

lub jakimkolwiek innym czynnikiem powinny
mie¢ mozliwos¢ podrézowania poréwnywalna
z mozliwoscig innych obywateli. Osoby te maja
takie samo jak wszyscy inni obywatele prawo do
swobodnego przemieszczania sie, swobodnego
wyboru i niedyskryminacji. Postepujac zgodnie

z TSI, przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadcy
stacji powinni uwzglednia¢ potrzeby oséb
z niepetnosprawnosciami lub osdéb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej, zapewniajac im dostepnosci
wszystkich budynkéw i catego taboru poprzez
stopniowa eliminacje barier fizycznych i przeszkéd
funkcjonalnych  przy zakupie zgodnie ze
wspdlnotowymi zasadami zamdwien publicznych,
nowego wyposazenia, przeprowadzaniu prac
budowlanych lub istotnych prac remontowych.

Problematyka dostepnosci pociggu dla 0sdb
Z niepetnosprawnosciami z peronu (i odwrotnie)
jest zwigzana z kilkoma czynnikami, ktére decyduja
o prostym i bezpiecznym wejsciu do taboru. Nalezy
tutaj wskazad:

» potozenie nawierzchni peronu
gtéwki szyny (wysokosc peronu),

wzgledem

» potozenie podtogi pojazdu wzgledem gtédwki
szyny (wysokos$¢ podtogi pojazdu nad gtdowka
szyny),

» szerokos¢ pojazdu,

»  odlegtosé krawedzi peronu od osi toru skrajnia).

'Rozporzadzenie Komisji Europejskiej nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych
sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla o0séb niepetnosprawnych i o0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

(Dz. Urz. UE L Nr 356 z 12 grudnia 2014 r.)
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W  zaleznos$ci od wzajemnego potozenia
powyzszych  parametrédw  wzgledem siebie
powstaje wolna przestrzenn pomiedzy pojazdem
a peronem oraz rdoznica w wysokos$ci pomiedzy
peronem a pociggiem, ktérej pokonanie dla
osoby poruszajacej sie na wadzku lub z wdzkiem,
przy braku spetnienia wymogdw, moze okazad
sie niemozliwe. Warto podkreslic, ze od
2014 r. ww. czynniki regulowane sa jednolitymi
przepisami dla catej Unii Europejskiej, natomiast
problemy zwigzane z zapewnieniem tatwego
i bezpiecznego wejscia do pojazdu pojawity sie
wraz z uruchomieniem pasazerskiego transportu
kolejowego 200 lat temu. Poczatkowo bezpieczne
wejscie dla pasazerdw miaty zapewnié jedynie
stopnie schoddéw. Z biegiem czasu zaczeto
budowad podesty w miejscach zatrzymywania sie
pojazdéw kolejowych, aby usprawni¢ wymiane
pasazerédw. W miare uptywu lat podesty zamieniano
na state budowle wzdtuz toru i nazwano peronami.
Poczatkowo nawierzchnia perondw byta na
wysokosci poziomu gtdwek szyn. Pdzniej perony
zaczeto podwyzszad. Na poczatku XXI w. mielismy
W uzyciu perony o skrajnie roznych wysokosciach:
250, 300, 380, 550, 760, 860, 960, 1060, 1100,
1150, a nawet 1250 mm. Od 2014 r. zgodnie
z wymaganiami specyfikacji interoperacyjnosci
TSI PRM wysoko$é modernizowanych lub nowo
budowanych peronéw powinna wynosi¢ 550 mm
(perony niskie) lub 760 mm (perony wysokie). Jezeli
projektuje sie perony na wydzielonych liniach,
stuzacych jedynie do ruchu aglomeracyjnego
lub miejskiego, wowczas ich wysokos¢ moze
wynosi¢ 960 mm. Na stacjach, gdzie przewiduje
sie zatrzymywanie tramwajow dwusystemowych,
dworcach wpisanych do rejestru zabytkow czy tez
peronach, na ktérych sa regularnie przeprowadzane
ogledziny techniczne sktadéw kontrolowanych na
granicy Unii Europejskiej, sa dozwolone perony
o wysokoséci 380 mm, po uprzednim uzyskaniu
stosownego odstepstwa, jak réowniez wskazania
rozwigzan technicznych zapewniajgcych dostep do
wagondw osobom z niepetnosprawnosciami.

Zrédto: Spétdzielnia Socjalna FADO.

Przewoznicy i operatorzy dworcéw wybrali dwa
rézne sposoby postepowania wobec zapewnienia
osobom z niepetnosprawnosciami poruszajacych
sie na wozkach dostepnosci do wagonu:

a) wyposazenie perondw w podnosniki peronowe,
b) wyposazenie wagonu w:

»  podnosnik (urzadzenie mechaniczne,
montowane przy drzwiach wagonu, ktére po
roztozeniu i wysunieciu na zewnatrz stuzy
do pionowego przemieszczenia sie osoby na
wozku),

» podnoszony fragment podtogi (urzadzenie
mechaniczne znajdujace sie wewnatrz wagonu,
umozliwiajace pokonanie niewielkich réznic
poziomdw wewnatrz wagonu, wynikajacych
Z jego konstrukcji- rozwiazania nie stosowane
w Polsce),

» rozktadana pochylnie (urzadzenie stuzace do
pokonania niewielkich réznic pozioméw miedzy
podtoga wagonu a peronem, montowane
przy drzwiach wejsciowych pojazdu, ktére po

13
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roztozeniu i wysunieciu z wagonu umozliwia
swobodne wejscie lub wjazd osoby na wozku).

Zrédto: Pomorska Kolej Metropolitalna.

Do obstugi urzadzern montowanych w wagonach
musi by¢ wyznaczony odpowiednio przeszkolony
personel pociggu. Takie urzadzenia zajmuja tez
dodatkowo przestrzen powierzchni
ograniczajac swobodne poruszanie sie pasazerow.
Podnosniki montowane w wagonach wymagaja
dodatkowych sSrodkéw bezpieczenstwa, tak aby
uruchomienie urzadzenia nie byto mozliwe podczas
jazdy pociagu lub ruszenie pociagu byto niemozliwe
przy roztozonym podnosniku. Zaleta takiego
rozwigzania jest mozliwos¢ wsiadania osoby na
wozku zaréwno z peronu niskiego, sredniego, jak
i wysokiego.

wagonu,

Powyzsze problemy dotyczg wszystkich rodzajéw
transportu szynowego. Nowy tabor tramwajowy
W znacznej czesci jest niskopodtogowy, chociaz
nadal zdarzaja sie pojazdy sa niedostepne dla
0sOb poruszajacych sie na wadzkach i dla wielu
0s6b o ograniczonej mobilnosci. Przyktadowo
w Warszawie sa dwa typy nowego taboru
stanowiagce 85% floty miejskiego publicznego
transportu. Pojazdy pierwszego typu maja
platforme wysuwang automatycznie, zlokalizowana
przy drugich drzwiach wagonu oraz platforme
rozktadanga manualnie, w dalszej czeséci wagonu.
Platforma wysuwana automatycznie uruchamia

sie przy zamknietych drzwiach, natomiast
motorniczy otwiera drzwi tuz po zatrzymaniu sie
na przystanku. Mozna wiec skorzystac z przycisku
na drzwiach, informujacego  motorniczego
0 potrzebie wykorzystania platformy, jednak wtedy
konieczne jest ponowne zamkniecie tej pary drzwi,
wysuniecie platformy i otwarcie drzwi. Jest to
dos¢ ztozona procedura, zwitaszcza w godzinie
szczytu, kiedy potok pasazeréw wsiadajacych
i wysiadajacych tworzy spory ttok. Pojazdy
drugiego typu maja wytacznie platforme wysuwana
manualnie. Jest to rozwigzanie z pewnoscia
bardziej efektywne ekonomicznie, jedli chodzi
0 cene pojazdu i jego utrzymanie, ale niekoniecznie
bardziej efektywne pod katem uzytecznosci —
korzystania z niego. O ile w autobusie otwarcie
i zamkniecie platformy zajmuje dostownie chwile
(kierowca ma odpowiednie narzedzie lub platforma
jest wyposazona w uchwyt), to w tramwaju typu
drugiego jest to dtuzsza procedura. Jednoczesnie
czesto zdarza sie, ze odlegto$¢ miedzy pojazdem
a przystankiem jest zbyt mata, aby platforme
wogdlemoznabytowysunadé?. Uwagiuzytkownikow
warto wiec uwzglednic¢ podczas prac projektowych
lub modernizacyjnych.

Jesli chodzi o tabor metra to obejmuje on trzy typy
pojazddow:

» najstarsze pociggi mozna okresli¢ jako
wysokopodtogowe, to znaczy sa zupetnie
niedostepne dla pasazerdw poruszajacych sie
na wodzkach elektrycznych oraz niemal zupetnie
niedostepne dla pasazerdw poruszajgcych
sie na wdzkach recznych tj. napedzanych sita
miesni,

» nowsze pociagi sg duzo nizsze, chociaz prdog
nadal wystepuje (rézny na réznych stacjach
przy tym samym pociggu), a wraz z nim odstep
pomiedzy peronem a pociagiem,

» najnowsze pociagi maja w pierwszych
i ostatnich drzwiach wysuwana platforme,

2M. Lorczyk ,Moja droga do pracy — dzien z zycia wézkowiczki w wielkim miescie” w ,Nowoczesna infrastruktura w stuzbie dostepnosci”, CUPT,
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dzieki ktorej wjazd i wyjazd sa dosc ptynne.
Platforma wysuwa sie po nacisnieciu przycisku
na drzwiach, a doktadnie po uruchomieniu jej
przez motorniczego poinformowanego dzieki
nacisnieciu przycisku. W przypadku tych
pociagdw przyciski znajduja sie wytacznie
na drzwiach zaréwno od zewnetrznej, jak
i od wewnetrznej strony, natomiast nie sa
zlokalizowane przy miejscu wyznaczonym dla
pasazera poruszajgcego sie na wozku?.

Jak wynika z powyzszego, tematyka dotyczaca
sposobdow zapewnienia dostepnosci do wagonu
osobom poruszajagcych sie na wozkach lub
z wozkiem jest szeroka i dos¢ ztozona. Kontynuujac
wiec dziatania na rzecz propagowania dostepnosci
i integrowania srodowiska beneficjentéw Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, firm
wykonawczych, NGO i $wiata nauki 27 lutego
2020 r. zorganizowalismy spotkanie pt. ,Wsigsc
do pociagu byle jakiego, nie dbac o to... czy jestes
na wozku lub z wdzkiem - drugie z cyklu ,0O

dostepnosci w CUPT”. Tematem przewodnim byta
kwestia ramp i innych urzadzen pozwalajacych
wsig$c do pociagu lub innego pojazdu poruszajac
sie na wdzku lub podrdzujac z wozkiem dzieciecym.
Eksperci dyskutowali o plusach i minusach
rozwigzan mechanicznych uruchamianych recznie
lub maszynowo. Wymieniano sie doswiadczeniami
zwigzanymi z obstuga i eksploatacja tych urzadzen.
RozmawialiSmy o  praktycznych  aspektach
wdrazania w zycie wymogow okreslonych w TSI
oraz standardach dostepnosci. Podjety zostat
réwniez temat szkolenia personelu, gdyz wydaje
sie, ze po zakupie nowego taboru, najstabszym
ogniwem jest w tej chwili cztowiek. Niebawem
petna relacja ze spotkania dostepna bedzie na
stronie www.cupt.gov.pl.

Autor:

Edyta Boratynska-Karpiej, Ekspert, Departament
Analiz Transportowych, CUPT.

2M. Lorczyk ,Moja droga do pracy — dzien z zycia wozkowiczki w wielkim miescie” w ,Nowoczesna infrastruktura w stuzbie dostepnosci”, CUPT,
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FAKTY CUPT

Zaawansowanie Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
i Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 - 2020 w CUPT
(stan na dziern 31.01.2020r))

Podpisane Umowy w podziale na branze (szt.)

INTERMODALNE
POIiS

tacznie zawarto

303 umowy

o dofinansowanie
na taczna kwote srodkéw UE

DROGOWE, Y. MIEJSKIE
BRD | LOTNICZE POIiS POPW PoIli$

Polis 73,9 mid PLN 1,63 mid PLN

< O

KOLEJOWE MORSKIE
POIiS | SRODLADOWE
POIiS
KOLEJOWE
POPW

Wykorzystanie dostepnych srodkéw UE (%)

POIiS POPW

POZOSTALE SRODKI
DO WYKORZYSTANIA
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& ‘W OCENIE .
85mid PLN ° ' % 1,63 mid PLN ' 56 WHFORZYATANA
8 7 PODPISANE ZT% WM
UMOWY PODPISANE
0 9 % UMOWY
% e % *°%ls
PEATNOSCI

|IIlIIIIll T —
fa T —
R

llIIlIlIlllllIllllllll“l“
& Ul ——
T

A

16



BIULETYN INFORMACYINY

Zatwierdzone ptatnosci w poszczegdlnych branzach (%)

I 2015

[ 2018 2019 B 2020

POIiS

drogowe, BRD
i lotnicze miejskie

@ 29,4%

kolejowe morskie,

$rédlgdowe

intermodalne

il 7,5%

NI

® 50,1

Zatwierdzone ptatnosci globalnie - srodki UE (mld PLN i %)

POIiS$ POPW

e

tacznie tacznie

38,2 mid 0,95 mid
PLN

2018 2019
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Wykorzystanie srodkéw UE - Umowy i Wnioski w podziale na branze (%)

Podpisane Umowy Whioski w ocenie ﬁ] Pozostato do wykorzystania

POIiS POPW

drogowe, BRD
i lotnicze

kolejowe kolejowe

morskie,
$rédladowe

miejskie intermodalne

Zaawansowanie Instrumentu ,taczac Europe” — CEF w CUPT
(stan na dziert 31.01.2020.)

Podpisane GA w podziale na branze (szt.)

2GA
KOPERTA 13GA
NARODOWA PULA OGOLNA
2GA
: 5 4 GA
PULA OGOLNA tacznie zawarto ROPERTA
5 7 G NARODOWA
(Grant Agreement)
na taczna kwote $rodkéw UE
DROGOWE LOTNICZE, MORSKIE
| MIEJSKIE 3 88 Id E U R I RZECZNE
y m
6 GA 7 GA
PULA OGOLNA PULA OGOLNA
1GA
KOPERTA

22 GA NARODOWA
KOPERTA
NARODOWA

KOLEJOWE INTERMODALNE

| PALIWA ALTERNATYWNE
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Zatwierdzone ptatnosci realizowane za posrednictwem CUPT (%)*

tacznie
5 mid
PLN (UE)

2020

*zmiany w wartoéciach procentowych w stosunku do poprzednich okreséw sa konsekwencja aktualizacji wysokosci $rodkdw,
na ktdre podpisane zostaty GA, a takze wartoéci ostatecznie rozliczonych ptatnoéci

Liczba GA (sztuki) i wykorzystanie srodkéw UE w podziale na branze (%)

. Koperta narodowa . Pula ogdlna

drogowe kolejowe
i miejskie

lotnicze, morskie

i intermodalne
i rzeczne

i paliwa alternatywne

&

19



. BIULETYN INFORMACYINY

ZAPOWIEDZ WYDARZEN

5 marca 2020 r. - Analiza Kosztéw i Korzysci zastosowania Al w transporcie.
Spotkanie w ramach Transportowego Obserwatorium Badawczego.

26 marca 2020 r. - Transport dostepny cyfrowo. Spotkanie w ramach cyklu
spotkan ,,O dostepnodci w CUPT - standard transportowy w praktyce.

28-29 maja 2020 r. - Konferencja CUPT: EU for Smart Mobility.
Miejsce: Warszawa.

L inll >

www.cupt.gov.pl
Szanowni Panstwo,

chcielibysmy poznaé Panstwa opinie dotyczace funkcjonalnosci przekazywanych informacji. Prosimy
o zgtaszanie sugestii, propozycji tematdw, ktére — Paristwa zdaniem — warto poruszy¢ na tamach biuletynu.

Zachecamy do kontaktu z nami: biuletyn@cupt.gov.pl

redakcja biuletynu: Centrum Unijnych Projektow Transportowych

Plac Europejski 2, 00-844 Warszawa

www.cupt.gov.pl




