BIULETYN INFORMACYINY

nr 06/2020 CZERWIEC 2020 R.

W NUMERZE:

Smart informacja w miescie i jego transporcie

»O dostepnosci w CUPT - standard transportowy w praktyce”
- podsumowanie pierwszego poétrocza cyklu



BIULETYN INFORMACYINY

AKTUALNOSCI

-

20 nowych lokomotyw elektrycznych z dofinansowaniem
UE juz w PKP Intercity!

Sfinalizowana zostata dostawa 20 lokomotyw
z dofinansowaniem z POIiS w ramach realizacji projektu pn.
.Przyspieszamy komfortowo — unowoczesnienie wagonow
i zakup lokomotyw dla PKP Intercity S.A.”

o

18 min zt wsparcia z UE na przygotowanie dokumentacji
do realizacji inwestycji kolejowych w Matopolskim
i Swietokrzyskim

Srodki z POIiS zostana przeznaczone na przygotowanie
przez PKP PLK S.A. dokumentacji projektowej i materiatéw
przetargowych do realizacji przedsiewziecia, ktérego efektem
bedzie modernizacja linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko
Kamienna - Kielce - Koztdw.

Stanowisko IK UP w zakresie kwalifikowalnosci wydatkdow

Stanowisko IK UP, przekazane przez IZ POIS, dotyczace
objasnienia zapisdw Wytycznych w zakresie kwalifikowalnosci
wydatkéw, odnoszacych sie do wartosci progéow zamowien
w kontekscie ustalania wtasciwych minimalnych terminéw
sktadania ofert.

T


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1852-18-mln-zl-wsparcia-z-ue-na-przygotowanie-dokumentacji-do-realizacji-inwestycji-kolejowych-w-malopolskim-i-swietokrzyskim
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1851-stanowisko-ik-ip-wytyczne-w-zakresie-kwalifikowalnosci-wydatkow
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1853-20-nowych-lokomotyw-elektrycznych-z-dofinansowaniem-ue-juz-w-pkp-intercity
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AKTUALNOSCI

-

Kolejny sukces Programu Polska Wschodnia — nowoczesny
dworzec kolejowy w Bielsku Podlaskim juz otwarty!

PKP S.A. oddaty do uzytku nowy dworzec, ktdry bedzie stuzyt
podrdzujacym koleja do i z Bielska Podlaskiego. Jest to jeden
z efektéw projektu dofinansowanego kwotaprawie 86 min
ztotych z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-
2020.

Czytaj wiece...

Kolejne postepy w budowie Trasy tagiewnickiej

Projekt Trasy tagiewnickiej wspdtfinansowany ze srodkéw
Funduszy Spdjnosci w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko polega na budowie nowej linii
tramwajowej.

Czytaj wiecej...

POIiS: Dwie maszyny TBM w todzi wchodza na kolejny
etap prac

Budowa podziemnej linii kolejowej +6dZ Fabryczna — t6dz
Kaliska/ £6dz Zabieniec wchodzi w kolejny etap. W todzi sa
wszystkie elementy dwdch maszyn TBM do drazenia tuneli.
Postepuje budowa komar startowych.

Czytaj wiecej...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1847-kolejne-postepy-w-budowie-trasy-lagiewnickiej
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1848-dwie-maszyny-tbm-w-lodzi-kolejny-etap-prac-by-kolej-zapewniala-lepsze-podroze
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1850-kolejny-sukces-programu-polska-wschodnia-nowoczesny-dworzec-kolejowy-w-bielsku-podlaskim-juz-otwarty

BIULETYN INFORMACYINY

AKTUALNOSCI

-

Webinarium - Sposoby na pokonywanie poziomoéow
w infrastrukturze transportowej

18 czerwca odbylo sie szdoste spotkanie z Cyklu
,O dostepnosci w CUPT - standard transportowy w praktyce”.
Celem spotkania byto omdwienie sposobdw i urzadzen, ktore
pozwalaja pokona¢ poziomy na dworcach i przystankach
kolejowych.

Czytaj wiece...

Przeciwdziatanie COVID-19 - pieniadze na kapitat
obrotowy dla $rednich przedsiebiorcow ze 3$rodkdow
POPW

PARP ogtosit nabdr do konkursu na pomoc S$rednim
przedsiebiorcom, ktérzy znalezli sie w trudnej sytuacji
ekonomicznej w zwigzku z zaktéceniami w funkcjonowaniu
gospodarki na skutek wystapienia pandemii COVID-19.

Czytaj wiecej...

Nowy przystanek kolejowy Krakéw Bronowice z dotacja
z CEF juz dostepny

Instrument ,taczac Europe” (CEF) tym razem pozwolit
na sfinansowanie  budowy  przystanku kolejowego
w Krakowie. Przystanek powstat w ramach projektu
PKP PLK S.A. pn ,Modernizacja linii kolejowej E 30, odcinek
Zabrze - Katowice —Krakow, etap |l b”.

Czytaj wiecej...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1838-przeciwdzialanie-covid-19-pieniadze-na-kapital-obrotowy-dla-srednich-przedsiebiorcow-ze-srodkow-popw
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1836-nowy-przystanek-kolejowy-krakow-bronowice-z-dotacja-z-cef-juz-dostepny-dla-pasazerow
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1841-webinarium-sposoby-na-pokonywanie-poziomow-w-infrastrukturze-transportowej
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AKTUALNOSCI

-

Modernizacja stacji Szczecin Gtéwny zakoniczona
sukcesem

PKP PLK S.A. zakonczyty modernizacje stacji Szczecin
Gtéwny, ktéra dzieki inwestycji jest funkcjonalna
i lepiej przygotowania do obstugi pasazerdw. Inwestycja
zostata zrealizowana dzieki dofinansowaniu z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Czytaj wiece,i...

Polskie innowacje: krok w przysztosdé

Od 2014 r. $rodki unijne pomogty stworzy¢ ponad 9 tysiecy
réznych innowacji i zrealizowacé ponad 5,5 tysiaca projektéow
badawczo — rozwojowych.

Czytaj wiecej...

GDDKIA skuteczna w rozliczaniu Funduszy UE w ramach
POIiS 2014-2020

Generalna Dyrekcja Drdég Krajowych i Autostrad jest
najwiekszym beneficjentem Programu  Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020.


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1832-tytul-polskie-innowacje-krok-w-przyszlosc
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1831-gddkia-skuteczna-w-rozliczaniu-funduszy-ue-w-ramach-poiis-2014-2020
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1834-modernizacja-stacji-szczecin-glowny-zakonczona-sukcesem
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AKTUALNOSCI

=

Webinarium TOB: ,Intermodal w Polsce - szansa czy
wyzwanie?” — 1 lipca 2020 r.

1 lipca 2020 r. CUPT organizuje webinarium w ramach
Transportowego Obserwatorium Badawczego. Tym razem
spotkanie poswiecone bedzie transportowi intermodalnemu.

T

9 lipca: Transport publiczny dla wszystkich - dyskusja
online

Jesienia tego roku CUPT planuje zorganizowac¢ w Warszawie
miedzynarodowe  warsztaty na temat podnoszenia
dostepnosci ustug transportu publicznego dla o0sdb
Zz niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie.

Czytaj wiecej...

Webinarium TOB: ,Miasto i jego transport silne
informacjg” — 2 czerwca 2020 .

Kolejne  spotkanie  Transportowego  Obserwatorium
Badawczego pt: ,Miasto i jego transport silne informacja”
odbyto sie 2 czerwca 2020 r. Z uwagi na sytuacje
epidemiologiczna i obostrzenia sanitarne byto to pierwsze
spotkanie zorganizowane w formie webinaru.

T
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https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1813-9-lipca-transport-publiczny-dla-wszystkich-dyskusja-online
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1828-webinarium-tob-intermodal-w-polsce-szansa-czy-wyzwanie-1-lipca-2020-r
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1811-webinarium-tob-miasto-i-jego-transport-silne-informacja-2-czerwca-2020-r-2
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AKTUALNOSCI

POPW: Dworzec w Biatymstoku - dawne piekno potaczone
Z nowoczesnoscia

Dofinansowanie z UE tym razem zostato wykorzystane
do przebudowy =zabytkowego dworca w Biatymstoku.
Podlaski Wojewddzki Konserwator Zabytkéw odebrat
prace konserwatorskie ujete w projekcie realizowanym
w ramach POPW przez PKP PLK S.A.

Czytaj wiece,...

Stanowisko MFiPR do Wytycznych Komisji Europejskiej
w zwiazku z COVID-19

Stanowisko Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej
dotyczy zaréwno POPW, jak i POIiS, w zakresie
dopuszczalnosci stosowania wytaczenia spod rygoru
prawa zamdwien publicznych zamowienn niezbednych do
przeciwdziatania COVID-19...

Czytaj wiecej...

Dzienh dziecka w CUPT

Z okazji Dnia Dziecka CUPT zorganizowato konkurs dla dzieci
pracownikéw pn. ,Transport — moje przygody”.

Czytaj wiece,...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1807-wytyczne-komisji-europejskiej-dotyczace-zamowien-publicznych-w-zwiazku-z-epidemia-covid-19
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1810-popw-dworzec-w-bialymstoku-dawne-piekno-polaczone-z-nowoczesnoscia
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1804-dzien-dziecka-w-cupt
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COVID-19: INFORMACJE DLA BENEFICJENTOW

Czasowa zmiana kwalifikowalnosci
wydatkow z Funduszy Europejskich

Stosowanie wytycznych zawiesza sie
od 1 lutego 2020 r. do 31 grudnia 2020 r.
z zastrzezeniem, ze w kazdym czasie moze
nastgpi¢ zmiana zakresu oraz terminu.

T

Konsultacje spoteczne w czasie epidemii

Prawidtowo przeprowadzone konsultacje
spoteczne sa jednym z podstawowych
wymogow, ktdrego spetnienie nalezy wykazad
ubiegajac sie o dofinansowanie.

Czytaj wiecej...

Kwalifikowalnos¢ kosztow operacyjnych
bez zmian

Stanowisko IK UP ze wzgledu na horyzontalny
charakter zagadnienia moze byc¢ zastosowane
réwniez w projektach POIiS.

e

Stanowisko KE w sprawie zakupu srodkéw
ochrony osobistej i do dezynfekgcji

Woydatki takie moga by¢ zatem kwalifikowalne
o ile stanowig czesd kosztdw inwestycyjnych
trwajacej lub nowej operacji, sa zgodne
z zakresem danego funduszu.

Czytaj wiecej...


https://www.cupt.gov.pl/cupt/covid-19-dla-beneficjentow/1789-czasowa-zmiana-kwalifikowalnosci-wydatkow-z-funduszy-europejskich
https://www.cupt.gov.pl/cupt/covid-19-dla-beneficjentow/1809-konsultacje-spoleczne-w-czasie-epidemii
https://www.cupt.gov.pl/cupt/covid-19-dla-beneficjentow/1830-stanowisko-ke-w-sprawie-zakupu-srodkow-ochrony-osobistej-i-do-dezynfekcji
https://www.cupt.gov.pl/cupt/covid-19-dla-beneficjentow/1802-kwalifikowalnosc-kosztow-operacyjnych-bez-zmian
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TEMAT MIESIACA:

SMART INFORMACJA W MIESCIE | JEGO TRANSPORCIE

Zyjemy w czasach, w ktérych z kazdej strony jesteémy zasypywani réznymi komunikatami.

Informacja stata sie towarem. Ma to wptyw na zycie kazdego z nas, ale rdwniez na przestrzen, ktéra

nas otacza. Jeszcze niedawno podstawowym zadaniem w zarzadzaniu miastem byto ksztattowanie

przestrzeni miejskiej. Dzisiaj nieodzowne jest kierowanie rozwojem sytuacji w poszczegdlnych

obszarach miejskiego zycia przy wykorzystaniu dostepu do informacgji.

Juz ponad potowa ludnosci swiata (60% w skali
ogdlnoswiatowej i 70% w samej Europie) mieszka
w miastach, podczas gdy jeszcze na poczatku XX
wieku byto to tylko 10%. Organizacja Narodow
Zjednoczonych szacuje, ze w 2050 r. liczba
mieszkancow aglomeracji miejskich osiggnie 6,4
mld, podczas gdy w 2007 r. liczyta niespetna 3,1
mld. Na terenie Europy jest juz 35 miast z populacja
powyzej 1 mln mieszkancow.

Postepujaca urbanizacja, a zarazem postep
technologiczny i spoteczno-gospodarczy
staje sie coraz wiekszym wyzwaniem dla
wtadz miast. Miasta potrzebuja wiec nowych
sposobow skutecznego rozwiazywania rodzacych
sie  probleméw, w tym komunikacyjnych
i transportowych, a takze doskonalszych metod
wykorzystania zbioréw danych. W nurt tych
poszukiwan wpisuje sie koncepcja smart city.
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»SMART”, CZYLI JAK?

Pojecie inteligentnego miasta (smart city) nie
jest nowe. Pojawito sie ponad 20 lat temu
i obecnie triumfuje, przy czym jest uzywane
gtdwnie w  kontekscie  wszelkich  dziatan
z udziatem systemdéw teleinformatycznych.
Nie wydaje sie to jednak by¢ witasciwym
podejsciem.

Smart city to co$ wiecej, a zdefiniowad je mozna
jako miasto dobrze zarzadzane albo przyjazne
mieszkarncom. Niewatpliwie druga definicja wiagze
sie z umiejetnym tworzeniem i wykorzystywaniem
informacji takze, a moze nawet przede wszystkim
Z udziatem systemdéw teleinformatycznych.
A zatem: czy informacja moze by¢ smart? Wydaje
sie, ze nie ,moze”, a ,musi”.

Warto przy tym podkredlié, ze koncepcja
inteligentnego  miasta nie jest pojeciem
abstrakcyjnym. Wielu wspodtczesnych problemdéw
miejskich nie datoby sie juz efektywnie
rozwigza¢  dotychczasowymi,  sprawdzonymi
w przesztosci sposobami. Dlatego tez, trzeba
szukad nowych, adekwatnych do obecnej sytuac;ji
metod zarzadzania miastem i jego rozwojem.
Rozwiazanie moze stanowid umiejetnie
zaprogramowana i zastosowana idea smart city.

Mozna wyrézni¢ dwa gtéwne modele smart
city. W jednym z nich role wiodaca petni miasto,
ktére prébuje tworzy¢ rozwigzania i aktywnie
proponowac je mieszkarncom. W mysl tej zasady
prowadzone sa np. wywiady S$rodowiskowe,
panele dyskusyjne, ankiety on-line czy budzet
partycypacyjny. Rozwiazanie to ma swoje wady
i zalety. Wyraznym plusem jest to, ze inteligentne
rozwigzania faktycznie sie pojawiaja, zta strona
- kosztowne i zaawansowane rozwigzania moga
okazaé sie zupetnie niepotrzebne. Kluczem do
sukcesu s3a informacje. Konieczna jest w tym
przypadku doktadnie przemyslana strategia — o co
chcemy pytaé, po co chcemy zbiera¢ dane, jakie
rozwiagzania i dla kogo chcemy tworzy¢é? Mowa
wiec o smart informacji.

W drugim modelu miasto dostarcza infrastrukture:
informacje statystyczne, sensory, a takze otwiera
dane publiczne dostepne do przetwarzania
maszynowego oraz API do kontaktu z aplikacjami
miejskimi. Tworzenie na tej bazie rozwigzan
i jednoczesnie modeli biznesowych, z ktdrych
korzysci czerpa¢ beda wszyscy — przedsiebiorcy,
mieszkancy i witadze miejskie — wydaje sie
trudniejsze. Zaleta takiego rozwiazania jest ryzyko
biznesowe po stronie przedsiebiorcy. Wieksza
dynamika prywatnej firmy, niezaleznej od prawa
zamowien publicznych, pozwala na przyspieszenie
realizacji pomystu.

W obu przypadkach jednak potrzebujemy wiedzy.
WLASCIWA WIEDZA JEST KLUCZEM

Wprowadzanie technologii informacyjno-
komunikacyjnych, nawet  tych najbardziej
zaawansowanych i nowoczesnych, nie moze
sta¢ sie celem samym w sobie. Zadaniem
informatyki i telekomunikacji jest dostarczanie
narzedzi umozliwiajacych sprawne pozyskiwanie,
przetwarzanie i prezentacje potrzebnych
informacji. To one sa najwazniejsze z punktu

10
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widzenia efektywnosci zarzadzania miastem
i jego transportem. Trzeba jednak umied
z nich w odpowiedni sposdb skorzystaé. Nie jest
wazny sam dostep do danych. Kluczowe znaczenie
ma umiejetnos¢ wykorzystania coraz ‘tatwiegj
dostepnych informacji i posiadanie odpowiednich
do tego $rodkdw.

Btedem jest myslenie o danych jako czyms$
niezbednym, bez wzgledu na to do czego sa one
potrzebne. Musimy wiedzie¢ po co zbieramy
dane, i jak je chcemy wykorzystaé. Niewtasciwe
jest rowniez tzw. ,podejscie silosowe” w ich
gromadzeniu — kazdy zbiera dane na wiasny
uzytek, nie wiedzac, jakie informacje sa dostepne
u sasiada. Niestety aktualnie mamy do czynienia
z obydwoma schematami myslenia. Konieczna jest
wspotpraca - poczawszy od zbierania informacji
w ramach jednego urzedu, a skonczywszy na
danych gromadzonych przez cate miasto.

Niezwykle wazne jest rdwniez otwieranie
danych. Kluczowe jest jednak w tym przypadku
pytanie, na jakie informacje jest zapotrzebowanie
wsrod mieszkancow, i jak je zintegrowacd
z tym co juz jest dostepne. Po selekcji danych

potrzebnych podréznym, dostosowujemy metode
ich udostepniania. Nigdy odwrotnie. System
informatyczny nie ma szans na powodzenie bedac
tworzonym tylko sam dla siebie. Takie podejscie
spowodowato, ze aktualnie mamy systemy, ktdére
byty zamawiane do konkretnego jednego celu i nie
da sie ich rozbudowad lub co gorsza wiascicielem
jest firma prywatna, ktéra za rozbudowe systemu
pobiera dodatkowe honorarium.

WYMIANA WIEDZY

Nie mniej istotna jest wymiana wiedzy i dobrych
praktyk. Wydaje sie, ze przy catej technice,
ktéra jest tworzona w ramach ideologii smart
city, najstabszym ogniwem jest czynnik ludzki.
W miastach brak jest wiedzy o potencjale
posiadanych danych. Ponadto ich przeptyw
pomiedzy miastami réwniez nie jest wystarczajacy,
dlatego niezwykle wazne jest tworzenie okazji do
wymiany doswiadczen i informacji. CUPT czyni to
w ramach dziatan Transportowego Obserwatorium
Badawczego (TOB).

2 czerwca odbyto sie spotkanie TOB pod hastem
.Miasto i jego transport silne informacja”.

11
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Wydarzenie zostato zorganizowane
Z uwagi na wnioski z badania ewaluacyjnego
pn. ,Ocena poprawy ptynnosci i bezpieczenstwa
ruchu integracji systeméw  transportowych

w miastach oraz wykorzystania transportu
miejskiego w wyniku dziatan podejmowanych
w ramach VI osi priorytetowej Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko etap 17,
przeprowadzonego na zlecenie CUPT. Wynika
Z niego, ze organizatorom transportu brakuje
narzedzi do zarzadzania sytuacjami awaryjnymi.
Stuzby dyspozytorskie i nadzoru ruchu zajmuja
sie reakcja na biezace zdarzenia, jednak nie
wykonuje sie ich analizy zdarzen wstecz jak i czasu
i skutkédw ich trwania. Brak tez automatycznych
narzedzi powiadamiania pasazeréw o awariach -
ponad 20% respondentéw panelu CAWI ocenito
dostepnosé informacji w miastach o awariach jako
zta lub bardzo zta. Czesto w sytuacjach awaryjnych
tablice informacji pasazerskiej na przystankach
sg wrecz wygaszane. Podczas webinarium
uczestnicy wymieniali doswiadczenia i zastanawiali
sie nad rola informacji w zarzadzaniu miastem
i jego transportem.

Jedna z prezentacji dotyczyta elektromobilnosci,
jej barier rozwojowych i informacyjnych. Podczas
spotkania nie zabrakto takze rozwazan na temat

tego, jak miasta poradzity sobie z informacjg o i w
transporcie w czasie epidemii COVID-19.

W drugiej czedci spotkania skupiono sie
na informacji od pasazera. Podkreslono,
ze  kluczowymi  czynnikami dla  rozwoju
inteligentnego miasta sa sktadniki

otoczenia warunkujace mozliwosci wykorzystania
informacji. Znajduje sie wsrod nich zaréwno kultura
zarzadzania miastem i transportem, kapitat
spoteczny, jak i poziom rozwoju cywilizacyjno-
gospodarczego oraz stan infrastruktury
teleinformatycznej.

Podczas warsztatu oraz sesji jeden na jeden
zastanawiano sie jak w tym wszystkim odnajduje
sie informacja na rzecz pasazera - jak, gdzie, kiedy,
o czym informowac oraz, jak, gdzie, kiedy i o co
pytac¢ pasazerdw, aby miasto i jego transport byty
silne informacja.

Szczegbtowe podsumowanie spotkania wraz
z prezentacjami jest juz dostepne na stronie
www.cupt.gov.pl.

Autor:
Edyta Boratyriska-Karpiej, Ekspert

Departament Analiz Transportowych i Programowania,
CUPT
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,O DOSTEPNOSCI W CUPT - STANDARD TRANSPORTOWY
W PRAKTYCE” - PODSUMOWANIE PIERWSZEGO POtROCZA CYKLU

Za nami 6 miesiecy dziatan w ramach cyklu ,,O dostepnosci w CUPT - standard transportowy
w praktyce”. Byt to owocny czas. Nie przestaliSmy dziata¢ mimo pandemii COVID-19. Odbyto sie

6 spotkan: 2 — stacjonarnie w siedzibie CUPT i 4 - on-line.

Spotkanie 1: 23.01.2020 r. - Nie tylko Braille
- trendy zwiazane z nawigacja dla niewidomych

Spotkanie postuzyto spojrzeniu na zagadnienia
zZwigzane z transportem oczami osoby niewidzacej
i skonfrontowaniu jej potrzeb z mozliwosciami
wdrazanych rozwiazan. Beneficjenci funduszy UE
(PKP PLK S.A., todzka Kolej Aglomeracyjna S.A.,
PKP S.A. i MPK Poznan) przedstawili przyktady
implementacji dostepnych rozwiazan w projektach
juz zrealizowanych oraz opowiedzieli o planach
na przyszto$¢. Eksperci dyskutowali o postepie
technicznym i technologicznym w kontekscie
nawigacji oséb niewidomych i niedowidzacych,
zastanawiajac sie jak $wiat bedzie wygladat

za 10 czy 30 lat i co my jako osoby projektujace
i wdrazajace mozemy zrobié, zeby utatwic im zycie.

Spotkanie 2: 27.02.2020 r. - Wsigsé do pociagu
byle jakiego, nie dbacd o to... czy jestes na wdzku
lub z woézkiem.

Tematem przewodnim wydarzenia byty rampy
i inne wurzadzenia pozwalajace wsias¢ do
pociggu osobom poruszajagcym sie na wodzku
lub podrézujacym np. z wodzkiem dzieciecym.
Zagadnienie byto rozpatrywane z punktu widzenia
wszystkich grup interesariuszy: zamawiajacych,
projektantdw, oséb obstugujacych i bezposrednich
uzytkownikow takich rozwigzan.
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Podczas spotkania rozmawialismy o praktycznych
aspektach wdrazania w zycie wymogdw
okreslonych W rozporzadzeniu Komisji
Europejskiej nr 1300/2014 2z dnia 18

listopada 2014 r. w sprawie technicznych
specyfikagji interoperacyjnosci odnoszacych
sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb
niepetnosprawnych i o0séb o ograniczonej

mozliwosci poruszania sie (tzw. TSI PRM) oraz
standardach dostepnosci. Eksperci dyskutowali
o plusach i minusach rozwigzan mechanicznych
uruchamianych recznie lub
Poddalismy analizie takze rézne rodzaje wdzkdw
(elektryczne i aktywne), by w efekcie wymienié
sie doswiadczeniami zwigzanymi z obstuga
i eksploatacja tych urzadzen.

maszynowo.

Spotkanie 3: 23.04.2020 r. - Dostepne miejsca
higieny na kolei

Trzecie z cyklu, a pierwsze w formie on-
line spotkanie poswiecone bylo miejscom
higieny na dworcu i w taborze kolejowym.
Webinarium rozpoczeto sie od prezentacji
obowiazujacych przepiséw i ukazania ztych
oraz dobrych praktyk popartych konkretnymi

przyktadami. Podczas dwdch paneli dyskusyjnych
uczestnicy mieli mozliwosé¢ zapoznania sie
z charakterystyka procesu projektowania toalet
i zastanawiali sig, jakie czynniki wptywaja na
decyzje dotyczace ich wielkosci, usytuowania
i organizacji. Kwestie te rozpatrywano
rowniez w  kontekscie stosowania zasad
projektowania uniwersalnego, czego
owocem byta dyskusja nad mozliwoscia
wypracowania rozwigzan w petni uniwersalnych
i odpowiadajacych wszystkim bez wyjatku.

Spotkanie 4: 07.05.2020 r. - Transport dostepny
cyfrowo

Tematem przewodnim byta kwestia dostepnosci
w cyfryzacji transportu. Podczas spotkania
zastanawiano sie, co zrobi¢, aby rozktady jazdy
i systemy sprzedazy biletow - zaréwno w postaci
stron internetowych, jak i aplikacji mobilnych -
mogty stuzy¢ wszystkim, a wiec takze osobom
niewidomym i stabowidzacym.

Spotkanie 5: 21.05.2020 r. - Dostepny dzwiek
w transporcie

Pigte z serii spotkanie poswiecone byto
dostepnosci informacji dZzwiekowej w przestrzeni
dworcéw i w pojazdach transportu publicznego.
Rozmawiano o dzwieku - projektowaniu systemow
nagtasniajacych oraz rozwiazaniach technicznych
i architektonicznych, ktdére przyczyniaja sie do
lepszej styszalnosci informacji przekazywanych
na dworcach i w pojazdach. Zaproszeni goscie
podkreslali, ze zrozumiatosé przekazu informacji
ulega degradacji z uwagi na hatas, pogtos, echo
ale rowniez btedy redakcyjne. Przy projektowaniu
i wdrazaniu rozwigzan zawsze trzeba zwracad
uwage na realnos$é planowanych dziatan. Kazde
miejsce ma swoje ograniczenia i nie zawsze da sie
uzyskac przekaz odpowiedniegj jakosci (przyktadem
jest peron podczas wjazdu pociagu).
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Spotkanie 6: 18.06.2020 r. - Sposoby
na pokonywanie pozioméw w infrastrukturze
transportowej

Podczas spotkania rozmawialiémy o urzadzeniach,
ktére pozwalajg pokonad rdznice w poziomach
na dworcach i przystankach kolejowych.
Zwykle mamy trzy rodzaje organizacji takiej
przestrzeni (lub budynku) - pochylnie, platformy
przyschodowe i windy. Czasem te ostatnie
zastepowane sa podnosnikami. Kazde z rozwigzan
ma swoje wady i zalety, a zastosowanie kazdego
z nich mozna odpowiednio uzasadnié. Zalecenia
w  obowigzujgcych  przepisach sg ogdlne,
a to uwydatnia cene, jako jeden z wazniejszych
kryteriow wyboru. W efekcie czego planowane
i stosowane sa rozwigzania, ktdre nie maja wiele
wspdlnego z projektowaniem uniwersalnym
i samodzielnoscig 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami
- nie tylko tych z niepetnosprawnosciami, ale
i 0s6b starszych, z duzym bagazem, rowerem,
wozkiem dzieciecym itp.

Podczas spotkania rozmawiano o mozliwych
rozwigzaniach problemu. Jako inspiracje
przedstawiono zastosowania zaimplementowane
m.in. w operze w Sidney, zrealizowane przez firme
Sesame Access for All. Flagowym przyktadem
w Polsce sa innowacyjne rozwigzania w Muzeum
Warszawy, ktérego przedstawiciel réwniez
podzielit sie doswiadczeniami.

Podsumowujac, we wszystkich 6 spotkaniach
wzieto udziat blisko 400 osdb. Dodatkowym plusem
formuty spotkant on-line okazato sie zniwelowanie
barier zwigzanych z wielkoscia sali konferencyjnej
w siedzibie CUPT, dziekiczemuw jednym ze spotkan
uczestniczyto blisko 90 osdb. Kazde wydarzenie
organizowane przez CUPT propagowato jak
najszerzej i jak najdoktadniej zasade dostepnosci
w transporcie. Naszym celem byta takze integracja
srodowiska zainteresowanych grup spotecznych,
pokazanie mozliwosci i wypracowanie dzieki
temu rozwigzan na przysztosé¢, tzn. w kolejnej
perspektywie finansowej.
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Kazde spotkanie zostato podsumowanie
w formie opracowania zawierajacego
najwazniejsze aspekty poruszanych zagadnien

i rekomendacje  na przysztosc. Razem
z ekspertyzami dotyczacymi poszczegdlnych
watkdw sa one dostepne w  zaktadce

Dostepnos¢ na stronie www.cupt.gov.pl.

Z ankiet zebranych od uczestnikow po kilku
spotkaniach wynika, ze blisko 95% osdb ocenito
ich warto$¢ merytoryczng wysoko i bardzo
wysoko.  Ponadto, podczas prowadzonych
dyskusji podjeto kolejne watki i tematy, ktére
warto rozwinag¢ w przysztosci. Biorac pod uwage
potrzeby Beneficjentéw CUPT, podjeliémy decyzje
o kontynuacji organizacji spotkan w ramach cyklu.

Ponizej przedstawiamy harmonogram spotkan
na lll kwartat 2020 r.:

. Spotkanie 7: 24.09.2020 r.
Zabytkowa infrastruktura a dostepnosé
. Spotkanie 8: 15.10.2020 r.
Transport a autyzm
. Spotkanie 9: 19.11.2020 .
Obstuga pasazera z niepetnosprawnoscia
o Spotkanie 10: 10.12.2020 .
Transport dostepny dla osdb starszych

Cykl, zgodnie z idea, nadal bedzie propagowacd
dostepnos$é, integrowad $rodowisko, tworzyd
platforme do wymiany pogladdéw i doswiadczen
oraz zbiera¢ dobre praktyki. Chcemy poznawacd
i pokazywal rozwigzania, ktdre beneficjenci
juz wdrozyli i eksponowadé dobre praktyki oraz
wykorzystywane technologie. Odpowiemy sobie
na pytanie - czy i jak mozna skalowad réznorodne
rozwigzania w obszarze dostepnosci. Waznym
elementem w toku kolejnych spotkan bedzie
dyskusja o finansach - ile takie rozwiazania kosztuja,
jak wdrozy¢ je mozliwie najmniejszym kosztem nie
tracac przy tym jakosci? Zastanowimy sie tez nad
ograniczeniami i barierami we wdrazaniu inicjatyw

z zakresu dostepnosci oraz sposobami na to, jak im
przeciwdziatal.

Zachecamy do wspodtpracy i  aktywnego
wiaczenia sie w dziatania na rzecz propagowania
i rozwijania dostepnosci transportu dla o0sdb
Z niepetnosprawnoscia i ograniczona mobilnoscia
w ramach cyklu ,0 dostepnosci w CUPT -
standard transportowy w praktyce”. Propozycje
tematow zgtasza¢ mozna droga mailowa:

dostepnosc@cupt.gov.pl.

Szczegdty dotyczace zrealizowanych, a takze
planowanych spotkan dostepne sa na stronie
www.cupt.gov.pl.

Autor:

Edyta Boratyriska-Karpiej, Ekspert
Departament Analiz Transportowych i Programowania,
CUPT
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FAKTY CUPT

Zaawansowanie Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
i Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 - 2020 w CUPT
(stan na dzien 29.05.2020 )

Podpisane Umowy w podziale na branze (szt.)

INTERMODALNE
POIiS
tacznie zawarto
304 umowy
o dofinansowanie

na taczna kwote srodkéw UE

®

DROGOWE, BRD MIEJSKIE
ILOPTOl\IliISCZE Poli$ POPW POIiS

74,2 mild PLN 1,67 mid PLN

Woykorzystanie dostepnych srodkéw UE (%)
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Zatwierdzone ptatnosci w poszczegdlnych branzach (%)

drogowe, BRD miejskie
i lotnicze

60,5% ’ @ 30,2%

kolejowe ’ morskie,
$rédladowe

@ 29,44 " @ 15,2«

POPW

intermodalne

11,3%

kolejowe

@ 64,3%
Zatwierdzone ptatnosci globalnie - srodki UE (mid PLN i %)

26,5%
28,2%

POIiS POPW
tacznie tacznie
39,3 mid 1,08 mid
PLN @ PLN
N
@ 47 @
0‘44 mid PLN
mldng mid PLN
[2015] [2016] [20177] [20187] [2019] [20207] [2017] [20187] [2019] [20207]
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Wykorzystanie srodkéw UE - Umowy i Whnioski w podziale na branze (%)

Podpisane Umowy Whioski w ocenie ﬂj

Pozostato do wykorzystania

POPW

drogowe, BRD

. 3 kolejowe
i lotnicze s

morskie,
$rédladowe

intermodalne @

kolejowe

Zaawansowanie Instrumentu ,t3czac Europe” - CEF w CUPT
(stan na dzien 31.05.2020r.)

Podpisane GA w podziale na branze (szt.)

2GA

KOPERTA 1,3 GA
e NARODOWA PULA OGOLNA
A
: 5 4 GA
PULA OGOLNA tacznie zawarto COERTA
NARODOWA
57 GA .
(Grant Agreement)
na taczna kwote srodkéw UE
DROGOWE LOTNICZE, MORSKIE
I MIEJSKIE | RZECZNE
3,88 mld EUR
6 GA 7GA
PULA OGOLNA PULA OGOLNA
1GA
KOPERTA
22GA NARODOWA
KOPERTA
“\_NARODOWA
KOLEJOWE INTERMODALNE
| PALIWA ALTERNATYWNE
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Zatwierdzone ptatnosci realizowane za posrednictwem CUPT (%)*

tacznie
5,6 mid
PLN (UE)

*zmiany w wartosciach procentowych w stosunku do poprzednich okreséw sa konsekwencja aktualizacji wysokosci srodkéw,
na ktére podpisane zostaty GA, a takze wartosci ostatecznie rozliczonych ptatnosci

Liczba GA (sztuki) i wykorzystanie srodkow UE w podziale na branze (%)

‘ Koperta narodowa ‘ Pula ogdina

kolejowe @ 6

drogowe
i miejskie

13

lotnicze intermodalne
morskie i paliwa
i rzeczne alternatywne
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ZAPOWIEDZ WYDARZEN CUPT

9 lipca - Dyskusja on-line: , Transport publiczny dla wszystkich”. Wnioski z dyskus;ji
beda stanowié podstawe do opracowania agendy warsztatéw organizowanych
przez CUPT jesienig 2020 r. dla przedstawicieli Instytucji Zarzadzajacych, Instytucji
Posredniczacych i Audytowych w procesie dystrybucji srodkéw z UE zajmujacych sie
problematyka dostepnosci.

www.cupt.gov.pl

Szanowni Panstwo,

chcielibysmy poznaé Panstwa opinie dotyczace funkcjonalnosci przekazywanych informagji. Prosimy
o zgtaszanie sugestii, propozycji tematdw, ktére — Paristwa zdaniem — warto poruszy¢ na tamach biuletynu.

Zachecamy do kontaktu z nami: biuletyn@cupt.gov.pl

redakcja biuletynu: Centrum Unijnych Projektow Transportowych

Plac Europejski 2, 00-844 Warszawa

www.cupt.gov.pl



mailto:cupt%40cupt.gov.pl?subject=
https://www.cupt.gov.pl/
https://www.cupt.gov.pl/
https://twitter.com/CUPT_gov_pl
mailto:cupt%40cupt.gov.pl?subject=
https://www.youtube.com/channel/UCTThkAjtgmD8xUuMtj5uhqA?view_as=subscriber
mailto:biuletyn%40cupt.gov.pl?subject=

	Czytaj więcej...

