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Transport intermodalny w Polsce szansa czy wyzwaniem?

Dostepny dla wszystkich dzwiek w transporcie
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AKTUALNOSCI

-

Ponad 140 min zt dla PKP Intercity na 83 unowoczes$nione
wagony

PKP Intercity odebrato 83 wagony, ktére dla przewoznika
zmodernizowata bydgoska PESA. Z unowoczes$nionych
wagonow korzystajag juz pasazerowie w cate] Polsce,
a w sierpniu wagony zaczng kursowac na kolejnych trasach.

Czytaj wiecej...

Aktualizacja listy rankingowej Konkursu Nr POIiS.3.2/1/16
- 14.07.2020 r.

W zwiazku z rozwigzaniem dwdéch umoéw o dofinansowanie
i wycofaniem 2z Konkursu jednego 2z projektéw oraz
akceptacja listy projektow wybranych do dofinansowania
w ramach konkursu nr POIi$.3.2/1/16 przez 1Z POIiS CUPT
zaktualizowato liste rankingowa w powyzszym zakresie.

T

Rozporzadzenie MFiPR ws. warunkéw obnizania wartosci
korekt finansowych

20.07.20 r. w Dzienniku Ustaw pod poz. 1264 opublikowane
zostato Rozporzadzenie zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie warunkdw obnizania wartosci korekt finansowych
oraz wydatkéw poniesionych nieprawidtowo zwigzanych
z udzielaniem zamdwien z dnia 22.06.2020 r. (tzw. Taryfikator).


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1891-aktualizacja-listy-rankingowej-konkursu-nr-poiis-3-2-1-16-14-07-2020-r
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1892-ponad-140-mln-zl-dla-pkp-intercity-na-83-unowoczesnione-wagony
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1889-rozporzadzenie-mfipr-ws-warunkow-obnizania-wartosci-korekt-finansowych
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AKTUALNOSCI

—

167 min zt wsparcia z UE na inwestycje w portach
morskich w Szczecinie, Gdyni i Swinoujéciu

Ponad 167 min zt z POIiS, zostanie przeznaczone na
modernizacje dostepu drogowego do portu w Szczecinie,
pogtebienie toru podejsciowego do portu Gdynia oraz na zakup
statku pozarniczego uzupetniajacego flote Portowej Strazy
Pozarnej Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

T

1,9 mld zt z UE na inwestycje transportowe z Instrumentu
taczac Europe

Pied polskich projektdow  transportowych otrzyma
dofinansowanie z Instrumentu ,taczac Europe” (CEF)
w ramach naboru, ktéry zakonczyt sie w lutym tego roku.
Wartos$¢ projektow to w sumie 2,6 mld zt z czego 73% pokryja
$rodki unijne.

Czytaj wiece...

Webinar CUPT: Transport publiczny dla wszystkich —
09.07.2020

Podczas webinarium zostaty m.in. przedstawione materiaty
pokazujagce wyzwania w zakresie korzystania z rdéznych
rodzajow transportu przez osoby z ograniczong mobilnoscia.
Prowadzona dyskusja byta baza do opracowania agendy
jesiennych warsztatdéw, organizowanych w ramach REGIO

Communities of Practitioners.
| Comvisc.


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1888-167-mln-zl-wsparcia-z-ue-na-inwestycje-w-portach-morskich-w-szczecinie-gdyni-i-swinoujsciu
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1886-1-9-mld-zl-z-ue-na-inwestycje-transportowe-z-instrumentu-laczac-europe
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1868-webinar-cupt-transport-publiczny-dla-wszystkich-09-07-2020
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AKTUALNOSCI

—

Budowa dworca w Krasniku rozpoczeta!

W Krasniku powstanie nowy, komfortowy dworzec kolejowy.
W  obiekcie zostana zastosowane udogodnienia dla
wszystkich grup podréznych oraz innowacyjne rozwigzania
technologiczne.

Czytaj wiece,i...

Startuje budowa dworca Swidnik Miasto

Dworzec Swidnik Miasto powstanie w formule Innowacyjnego
Dworca Systemowego, bedzie niewielkich rozmiardw,
komfortowy, nowoczesny oraz proekologiczny.

Czytaj wiece,...

Rozpoczyna sie budowa nowoczesnej Warszawy
Zachodniej

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisaty umowe na
modernizacje stacji Warszawa Zachodnia. Inwestycja za ponad
1,9 mld zt netto, bedzie zakonczona do 2023 r. Projekt ubiega
sie 0 wspéifinansowanie z POIiS.

o


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1867-budowa-dworca-w-krasniku-rozpoczeta
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1866-startuje-budowa-dworca-swidnik-miasto
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1864-rozpoczyna-sie-budowa-nowoczesnej-warszawy-zachodniej
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AKTUALNOSCI

—

Pojedziemy szybciej! 200 MLN Zt z UE dla linii Czestochowa
- Zawiercie

Dzieki POIliS podréze na trasie Czestochowa - Zawiercie
beda krétsze. Podrézni moga korzystaé z nowych peronéw
w Czestochowie Rakdw i Zarkach Letnisko. Zmodernizowano
takze ponad 70 km toréw.

Czytaj wiece,...

KSP otrzymata wsparcie z POIiS na zakup $rodkéw
i urzadzen do ochrony przeciwdziatania skutkom
COoVID-19

Dzieki podpisanemu Aneksowi pomiedzy CUPT a Komenda
Stoteczna Policji do Umowy o Dofinansowanie do KSP
trafity s$rodki ochrony osobistej dla funkcjonariuszy w celu
przeciwdziatania rozszerzeniu pandemii COVID-19.

o

Fundusze europejskie napedzaja kolej na Podlasiu

Kolejny odcinek miedzynarodowejtrasy powstaje przy wsparciu
instrumentu CEF ,taczac Europe”. Projekt ,Prace na linii
kolejowej E75 na odcinku Czyzew-Biatystok” to kompleksowa
modernizacja 71 km odcinka linii E-75. Realizowana jest
w dwadch etapach a ich taczna wartosc to ok. 900 min euro.

T


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1865-pojedziemy-szybciej-200-mln-zl-z-ue-dla-linii-czestochowy-zawiercia
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1862-ksp-otrzymala-wsparcie-z-poiis-na-zakup-srodkow-i-urzadzen-do-ochrony-przeciwdzialania-skutkom-covid-19
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1857-fundusze-europejskie-napedzaja-kolej-na-podlasiu
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AKTUALNOSCI

Prawie 70 MLN Zt z UE na nowo otwarty dworzec
kolejowy w podkarpackim!

To pierwszy z dwdéch dworcéw w wojewddztwie podkarpackim
realizowany w formule Innowacyjnego Dworca Systemowego
i szesciu, ktdére zostang przebudowane w ramach Programu
Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023 w tym regionie

kraju.
| Coaivic.
. Webinarium TOB: Intermodal w Polsce - szansa czy

wyzwanie?

1 lipca 2020 r. odbyto sie kolejne spotkanie Transportowego
Obserwatorium Badawczego. Gtéwnym tematem spotkania
tym razem byt transport intermodalny.

. Czytaj wiecej...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1861-prawie-70-mln-zl-z-ue-na-nowo-otwarty-dworzec-kolejowy-w-podkarpackim
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1856-webinarium-tob-intermodal-w-polsce-szansa-czy-wyzwanie
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COVID-19: INFORMACJE DLA BENEFICJENTOW

Zbidér wyjasnien wybranych przepisow
ustawy z dnia 3.04.2020 r. o szczegdlnych
rozwigzaniach wspierajacych realizacje
programow operacyjnych w zwiazku
z wystgpieniem COVID-19 w 2020 r.

Po ponad dwdéch miesigcach funkcjonowania
rozwigzan wprowadzonych specustawa
funduszowa przekazujemy Panstwu kolejny
Zbiér Wyjasnien. A w nim zaaktualizowane
interpelacje prawne istotnych rozwigzan oraz
wskazdwek utatwiajacych ich zastosowanie na
poziomie poszczegdlnych projektow.

Przeciwdziatanie COVID-19 - pienigdze na kapitat
obrotowy dla srednich przedsiebiorcéw
ze srodkéw POPW

PARP ogtosit nabér do konkursu na pomoc
$rednim przedsiebiorcom, ktdrzy znalezli sie
w trudnej sytuacji ekonomicznej w zwiazku z

zaktdceniami w funkcjonowaniu gospodarki na
skutek wystgpienia pandemii COVID-19.

Koniec przyjmowania wnioskdéw 31 lipca 2020 .


https://www.cupt.gov.pl/cupt/covid-19-dla-beneficjentow/1870-zbior-wyjasnien-wybranych-przepisow-ustawy-z-dnia-3-kwietnia-2020-r-o-szczegolnych-rozwiazaniach-wspierajacych-realizacje-programow-operacyjnych-w-zwiazku-z-wystapieniem-covid-19-w-2020-r
https://www.cupt.gov.pl/cupt/covid-19-dla-beneficjentow/1839-przeciwdzialanie-covid-19-pieniadze-na-kapital-obrotowy-dla-srednich-przedsiebiorcow-ze-srodkow-popw
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TEMAT MIESIACA:

TRANSPORT INTERMODALNY W POLSCE SZANSA
CZY WYZWANIEM?

W ostatnich latach rynek transportu intermodalnego w Polsce dynamicznie rosnie. Tylko

w transporcie kolejowym wzrdst az trzykrotnie. Wedtug ekspertéw, przewozy intermodalne

niebawem maja szanse stac sie kluczowa czescia kolejowego transportu towarowego w Polsce.

W zwiazku z tym warto zastanowi¢ sie czy transport intermodalny stanowi szanse dla Polski,

a jesli tak, to jakie ta szansa niesie ze soba wyzwania. O tym dyskutowano 1 lipca br. podczas
spotkania w ramach Transportowego Obserwatorium Badawczego (TOB).

Transport intermodalny (Intermodalny transport
towarowy) to przewdz tadunkdw wykorzystujacy
wiecej niz jeden rodzaj transportu. Najwazniejsza
reguta jest wykorzystanie tylko jednej jednostki
tadunkowej, np. kontenera lub nadwozia
wymiennego, na catej trasie przewozdw, bez
przetadunku samego towaru przy zmianie rodzaju
transportu.!

Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce

Z roku na rok nastepuje wzrost przewozéw
intermodalnych. W 2010 r. liczba przewiezionych
TEU byta bliska 600 tys., 5 lat pdzniej nastapit
prawie 100 % wzrost. W roku 2019 zostat pobity
rekord - przetadowano ponad 2 min TEU, czyli
prawie 4 razy wiecej niz 2010 r.

1Encyklopedia zarzadzania, Zrédto: https:/mfiles.pl/pl/index.php/Transport_intermodalny - dostep 12.07.2020 r.



https://mfiles.pl/pl/index.php/Transport_intermodalny
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Wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego
(UTK) w 2010 r. w Niemczech byto 146 terminali,
w Holandii 50, a we Wtoszech 46. Dla poréwnania
- w Polsce funkcjonowato wtedy 26 terminali
(czynnie  wykorzystywanych przez transport
kolejowy).

W 2019 roku w Niemczech jest 177 dziatajacych
terminali, a we Wtoszech 49. Natomiast najwiekszy
wzrost osiggneta Francja o 53 terminale w ciggu
9 lat. W Polsce aktualnie zlokalizowanych jest 39
aktywnych terminali (w tym rowniez morskich).

Tabela 1. Liczba TEU w przewozach intermodalnych. Zrédto: UTK

| kwartat lkwartat  Mkwartat IV kwartat SUMA £miana do
roku 2010
2019 513 065 511 300 540579 572 178 2 137 122 266,18
2018 420 750 449 889 486 211 536 674 1893 524 22444
2017 393 702 406 479 416 855 448 143 1665 179 185,32
2016 309 470 342 802 368 887 415 169 1436328 146,11
2015 284 399 263 020 281173 323173 1151753 9735
2010 132 412 152 255 152 588 146 368 583 623

Czy mamy warunki do rozwoju?

Jest kilka czynnikdw sprzyjajacych rozwojowi
transportu intermodalnego w naszym kraju:

e korzystne potozenie Polski — na skrzyzowaniu
gtéwnych europejskich korytarzy transportowych —
wschdd-zachdd i pétnoc-potudnie;

e ukierunkowana na rozwdj proekologicznych
rodzajéw transportu i zmniejszenie zanieczyszczenia
$rodowiska oraz wypadkowosci polityka
transportowa UE. Jej zatozenia zawarto w Biatej
Ksiedze w 2011 r;

e rosngca wymiana miedzynarodowa, ktora
zwieksza popyt na przewozy miedzynarodowe;

e rosnacy popyt na przewozy towardow wysoko
przetworzonych o wysokiej podatnosci na
technologie transportu kombinowanego;

e rezerwy zdolnosci przewozowej transportu
kolejowego i perspektywa przejecia przez kolej
czesci przewozow z transportu drogowego.

Zdaniem niektérych ekspertéw zbyt duza wage
przywigzuje sie do potozenia geograficznego
Polski. Faktem jest jednak, ze Polska lezy na trasie
gtdwnych europejskich korytarzy transportowych
wiodacych z Europy Zachodniej w kierunku
Azji oraz szlaku z Europy Pétnocnej do Morza
Srédziemnego. Istotne znaczenie ma réwniez
dostep do Morza Battyckiego i zwigzane z tym
mozliwosci przewozu 0sdb i towaréw z portow:
Gdariska, Gdyni, Szczecina i Swinoujécia.

Wyzwania w transporcie intermodalnym

Pomimo wzrostu przetadunku, budowie nowych
terminali, inwestycji w rozbudowe infrastruktury
punktowej i liniowej (m.in. dofinansowanej
z POIiS dla ktérego CUPT petni funkcje Instytucji
Posredniczacej) nadal transport intermodalny
napotyka wiele barier, ktére powstrzymuja go
od tego, by w petni rozwinaé¢ sie w Polsce.
W | kwartale 2020 r. UTK oraz Najwyzsza lzba
Kontroli (NIK) opublikowaty raporty dotyczace
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analizy systemu transportu intermodalnego.
Z obu dokumentéw wynika, ze najwiekszym
problemem jest stan infrastruktury kolejowe;j,
niska przepustowosé na szlakach kolejowych
oraz wysokie stawki za dostep do infrastruktury
kolejowej. Potwierdzity to badania ankietowe
przeprowadzone przez CUPT, a takze
dyskusja podczas spotkania Transportowego
Obserwatorium Badawczego pn. ,Intermodal

Zrédto: Opracowanie wiasne CUPT.

w Polsce — szansa czy wyzwanie?”, ktére odbyto sie
1 lipca 2020 r. w formie webinarium.

Wszystkie zidentyfikowane problemy nie sa
nowe. Powtarza sie je od wielu lat. Na pytanie
o to, co obecnie stanowi najwiekszy problem
w prowadzeniu dziatalnosci w ramach przewozow
intermodalnych rozktad odpowiedzi przedstawia
sie nastepujaco?:

2Na podstawie badania przeprowadzonego przez CUPT w marcu 2020 r. wérdd przedstawicieli branzy intermodalnej. Pytanie byto wielokrotnego wyboru.

10
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Wydaje sie wiec, ze pokonanie zidentyfikowanych
barier jest najwiekszym wyzwaniem dla transportu
intermodalnego. Pozostaje pytanie czy warto podjac
dziatania na rzecz przezwyciezenia istniejacych
barier?

Czy transport intermodalny to szansa?

Zdaniem ekspertéw uczestniczacych w spotkaniu
TOB ,Intermodal w Polsce —szansa czy wyzwanie?”,
transport intermodalny to system, w ktéry warto
zainwestowad. Intermodal jest szansg na rozwdj
kolei. Rozwijajac gataz transportu kolejowego
spowodujemy, ze transport w Polsce bedzie bardziej
zrownowazony. Jako kraj, wpiszemy sie w realizacje
europejskiej polityki niskoemisyjnosci. Powinnismy

rowniez pamieta¢, ze rozwdj transportu
intermodalnego daje mozliwosci gromadzenia
duzej liczby danych, na podstawie ktdrych Polska
moze budowal swoja przewage konkurencyjna
w postaci dopasowanej, spersonalizowanegj
logistyki opartej na nowoczesnej infrastrukturze.
To wszystko przyczyni sie do wptywu wiekszych
$rodkow do budzetu panstwa za sprawa dochoddéw
z podatkdéw typu CIT, VAT czy akcyza.

Nalezy uswiadamiad uzytkownikow
o mozliwosciach i zaletach transportu
intermodalnego.  Wazna  jest  wspdipraca

wszystkich uczestnikdw intermodalnych, nie tylko
przy wymianie informacji, czy doswiadczen, ale
takze w propozycji nowych rozwiazan. CUPT bedzie
podejmowat dalsze dziatania na rzecz promowania
tego systemu transportowego.

Zachecamy do zapoznania sie z materiatami ze
spotkania.

Autor:
Edyta Boratyriska-Karpiej, Ekspert

Departament Analiz Transportowych i Programowania,
CUPT

11


https://www.cupt.gov.pl/cupt/badania-i-ewaluacja/transportowe-obserwatorium-badawcze/aktualnosci-tob/1890-intermodal-w-polsce-szansa-czy-wyzwanie-1-lipca-2020-r
https://www.cupt.gov.pl/cupt/badania-i-ewaluacja/transportowe-obserwatorium-badawcze/aktualnosci-tob/1890-intermodal-w-polsce-szansa-czy-wyzwanie-1-lipca-2020-r
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DOSTEPNY DLA WSZYSTKICH DZWIEK W TRANSPORCIE!

Liczne badania pokazuja, ze niedostuch taczy sie ze znacznym pogorszeniem jakosci zycia.
Wptywa na samodzielnosé, a osoby cierpiace na ubytek stuchu czesciej doswiadczaja spotecznej
izolacji oraz depresji. Codzienne czynnosci zaczynaja sprawiac trudnosci. Stabostyszacy seniorzy
czesto rezygnuja z aktywnosci, poniewaz nie s3 w stanie w petni w nich uczestniczy¢. Dodatkowo
pogarszaja sie kontakty z bliskimi, gdyz rozmowy sa dla osoby stabostyszacej duzym wysitkiem
i nie sprawiaja juz tak duzej przyjemnosci. Trudnosci w rozumieniu mowy prowadza do frustracji,
co z kolei moze stac sie przyczyna wycofania i samotnosci. Jeszcze trudniej maja osoby niestyszace.
Jako pozbawione jednego ze zmystéw, musza radzi¢ sobie w zyciu przy pomocy pozostatych.

Wspomnianym nastepstwom psychologicznym
mozna jednak zapobiega¢. Mozemy to robié
rowniez my - osoby wdrazajace projekty
transportowe.
pomoca dzwieku stanowi przeciez ogromna

Przekazywanie informacji za
przewage we wszystkich kanatach informowania
pasazerow. W transporcie publicznym, z ktérego
korzystaja ludzie, spotykamy sie z dzwiekiem na
kazdym etapie podrdzy.

Z komunikatéw gtosowych w pojazdach
komunikacji miejskiej korzystaja nie tylko

osoby z niepetnosprawnoscia, ale rdéwniez
osoby starsze, osoby, ktére w miescie sg po
raz pierwszy, a takze zwykli pasazerowie,
ktdrzy nie zawsze chca patrze¢ na krajobraz
lub tablice kierunkowe. Informacja gtosowa
jest rowniez wykorzystywana w transporcie
dalekobieznym krajowym i miedzynarodowym
z wykorzystaniem wszystkich znanych $rodkdéw
lokomocji. Dlatego wtasnie wytania sie ogromna
potrzeba, aby ten dzwiek byt maksymalnie
wyrazny i zrozumiaty dla jak najszerszej grupy
odbiorcéw. W przypadku osdéb z uszczerbkiem

* Tematowi dostepnego dzwieku poswiecone byto 5 spotkanie z Cyklu O dostepnosci w CUPT — standard transportowy w praktyce. Materiaty ze spotkania dostepne na

https://www.cupt.gov.pl/dostepnosc

12
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narzadu stuchu, czesto nie wystarczy tylko
zwiekszy¢ gtosnos¢ komunikatu, ale wrecz
istnieje  potrzeba

wyodrebnienia zadanych

dzwiekdw z pozostatych, ktére sa w otoczeniu.
osob

Potrzeby informacyjne

stabostyszacych

O aspekcie potrzeb osdéb stabostyszacych
w zakresie informacji dzwiekowej w transporcie

rozmawiatam z Konradem Galinskim -
ekspertem Spétdzielni Socjalnej FADO.
Jest osoba stabowidzaca i stabostyszaca.

W obu tych przypadkach, to wtasnie dzwiek
ma ogromne znaczenie. Jest gtdwnym Zrédtem
komunikacji z otoczeniem. Jego zdaniem aby
podréz mozna byto nazwaé komfortowa,
trzeba zadbad o jako$é dzwieku, ktéry dociera
do ucha. Wyrazne komunikaty gtosowe na
dworcach i w pociggach, wyrazny gtos obstugi
kasowej, bo pomimo rozwijania internetowych
kanatéw sprzedazy biletéow, to wcigz kasy sa
niezbedne w przypadku podrézy z wieloma
przesiadkami lub na wyjazdy zagraniczne. Do
poprawy jakosci komunikacji mozna zastosowacd
petle indukcyjng dla o0sob stabostyszacych,
a dla pozostatych, ktére nie posiadaja aparatu
stuchowego, po prostu zastosowad odpowiedni
system gtosnikdw i mikrofondw. Na komfort
wptywa réwniez ilos¢ komunikatéw gtosowych,
pociagu, pociagu
zapowiada najblizsza stacje, optymalne bytoby

np. w gdy kierownik
aby komunikat zostat powtdrzony jeszcze raz
w tym samym jezyku, aby mozna byto skupié
sie na tej informacji. Oczywiscie, na komfort
podrézy wptywaja ogdlne czynniki, ktére
rowniez wptywaja na innych pasazerdw, tak jak
klimatyzacja, wygodne i estetyczne wnetrza,
krotki czas przejazdu, dostep do gniazdka

elektrycznego oraz do Internetu. Fakt, ze

nowe lub zmodernizowane pociagi sa cichsze
niz te sprzed modernizacji, réwniez wptywa
pozytywnie na jako$¢ odbywanej podrdzy.

Pan Galinski zapytany o 3 przyktady ciekawszych
projektdw/rozwiazan, ktére zafunkcjonowaty po
wejsciu Polski do UE stwierdzit: ,Tak naprawde,
w Polsce po wstapieniu do Unii Europejskiej,
w kwestii dostepnosci zmienito sie duzo dla osob
stabowidzacych i niewidomych, a takze dla oséb
poruszajacych sie na woazkach inwalidzkich.
Rozwigzania dla osdb stabostyszacych pojawiaja
sie dopiero od kilku lat. Nie sa one tak popularne
na dworcach i w pociagach, jak rozwiazania
np. dla oséb niewidomych. Oczywiscie, jest to
zwigzane z potrzebami tej konkretnej grupy
pasazeréw. Potrzeba nadrzedna jest to, aby
informacja przekazywana pasazerowi byta dla
niego zrozumiata. To jest gtédwna potrzeba osdb
stabostyszacych.

. PKP kilka lat temu wprowadzito
zapowiedzi gtosowe na dworcach w formie
syntezatora mowy. Dla osoby stabostyszacej jest
torozwiazanie bardzo dobre, gdyz takikomunikat
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jest pozbawiony dodatkowych czynnikéw, ktére
znieksztatcaja wypowiedz, takich jak: szum,
tempo moéwienia megafonistki, a nawet wady
wymowy, ktdore wptywaja na jakosc¢ odbioru
dzwieku. Ten sam syntezator jest stosowany
na wielu dworcach, co utatwia wytawianie
go z otoczenia stacji. Podobne rozwiazanie
zaczeto stosowaé¢ w niektérych pociagach,
gdzie zapowiedzi nastepnych przystankéow sa
nagrane i odtwarzane automatycznie.

° todzka Kolej Aglomeracyjna jako
pierwsza w Polsce zaczeta instalowad
w pociggach petle indukcyjng, ktéora jest

potaczona z systemem nagtosnienia. Osoba

stabostyszaca ma mozliwos¢  stuchania
komunikatéw gtosowych w czasie rzeczywistym,
bez koniecznosci odbioru zaktdcen, ktére
generuje pociag. DZzwiek docierajagcy do ucha

takiego pasazera jest czysty, a wiec wyrazny.

° W pociggach coraz czesciej pojawiaja
sie tablice z informacja tekstowa na temat
najblizszych przystankéw. Na tych tablicach
oznaczona jest innym kolorem najblizsza
stacja, a innym kolorem pozostate stacje. Na

tych samych ekranach znajduja sie informacje

o temperaturze, predkosci oraz inne wazne
informacje. Rozwiagzanie to, cho¢ nie jest
dedykowane osobom stabostyszacym, to jest
na tyle uniwersalne, ze moga one z niego
swobodnie korzystad.”

Zdaniem eksperta obecnie dla osoby

stabostyszacej najwiekszym problemem sa
komunikaty gtosowe, a raczej ich zrozumienie.
W przypadku dworcéw, na ktérych uzywany
jest syntezator mowy, ten problem jest mniejszy,
bo nadawany komunikat jest zawsze taki sam.
Natomiast w przypadku samych pociggdw, ten
problem jest znacznie wiekszy. W sktadach PKP
IC, tylko w pojazdach typu Pendolino, FLIRT
i DART sa nagrane informacje o najblizszych
stacjach oraz o innych ustugach, z ktdérych
mozna skorzysta¢é w podrézy. W sktadach
wagonowych nie ma reguty, gdyz zalezy to
od druzyny konduktorskiej. Czesto zdarza sie,
ze forma przedstawiania wiadomosci zalezy
od osoby. A zdarza sie, ze na jednej trasie,
w jednym pociagu, zapowiedzi nadaja 2 lub nawet
3 osoby i kazda z nich jest inna. W przypadku
opdznien, ten problem dotyka kazdego. Druzyny
zapominaja, ze wioza ludzi, ktérzy denerwuja
sie i nie rozumieja dlaczego pociag stoi. Czesto
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brakuje informacji uzupetniajacej. ,Przyktadem
moze by¢é moja podréz z 10 czerwca, gdy
konduktor zapowiedziat opdzniony o 8 minut
odjazd ze stacji Warszawa Wschodnia, ze
wzgledu na skomunikowanie, a w rzeczywistosci
odjechalismy z opdznieniem okoto 40 minut.
Brak informacji na biezaco jest frustrujacy,
zwtaszcza jesli ma sie swiadomosé, ze czegos
mogto sie nie ustyszelé. Zas u przewoznikow
regionalnych zapowiedzi gtosowe sg przerdzne,
a w czesci pociaggéw w ogdle ich nie ma”.
Zeby zapobiec takim sytuacjom zdaniem
eksperta konieczny jest spdjny i powszechny
system informacji pasazerskiej, ktéory miatby
w standardzie powtarzany kazdy komunikat
tak, aby odebrato go wiecej oséb niz do
tej pory. Zaproponowatbym, aby wszystkie
wiadomosci zostaty nagrane i byty odtwarzane
automatycznie, réwniez te o opdznieniach.

W przypadku sytuacji awaryjnych,

proponowatbym schemat komunikatu np.:
.Nasz pociag bedzie miat opdznienie w wyniku
skomunikowania z innym pociggiem i opdznienie
wyniesie X minut, o zmianach poinformujemy

Panstwa w czasie nie dtuzszym niz 5 minut

po uptywie okre$lonego wyzej czasu.” Takie
podejécie pozwala zachowad spokdj wsrdd
pasazerdow. Automatyzacja natomiast zdejmuje
z obstugi pociagu czesé obowigzkdéw.”

Podréz osoby stabostyszacej w Wielkiej
Brytanii

W Wielkiej Brytanii sytuacjajest nieco odmienna.
Potwierdzita to rozmowa z Lidig Best — Smolarek
—do niedawna wiceprzewodniczaca Europejskiej
Federacji Stabostyszacych oraz ekspertka
Europejskiego Forum Osdéb Niepetnosprawnych.
Ekspertkaodwielulatmieszkaw WielkiejBrytanii
i jest osoba stabostyszaca. Jej zdaniem pod
wieloma wzgledami zdecydowanie tatwiej jest
podrézowadé w Wielkiej Brytanii anizeli w Polsce
(niestety tatwiej tez jest rowniez podrézowad
poza Wielka Brytania anizeli w Polsce). , To jest
przykre ale prawdziwe. Moja praca powoduje,
Ze przemieszczam sie bardzo czesto podrdzujac
np. na konferencje miedzynarodowe. Mimo, ze
nie znam jezyka miejscowego, znajomosc jezyka
angielskiego i przejrzystosc publicznej informacji
powoduje, ze nigdy sie nie zgubitam. Mimo to,
czasami nadal zdarzaja sie sytuacje gdzie musze
troche pomysled, zanim sie zorientuje w nowej
przestrzeni publicznej, poza Wielka Brytania.
Niestety miatam problemy zpodrozatransportem
publicznym w Polsce, brak wyraznego
oznakowania, brak tablic informacyjnych z mysla
o podrdéznych z innych krajow (nie znajacych
jezyka polskiego) powoduje, ze nawet ja, Polka
sie zdenerwowatam i po prostu wolatam zaptacié
za taksdwke, anizeli szukad potaczen i nadal nie

by¢ pewnga czy jade we witasciwe miejsce”.

W transporcie publicznym osoby stabostyszace
mieszkajace w Wielkiej Brytanii korzystaja
z roznych utatwien w postaci napisow, tekstowej
informacji na wszystkich stacjach i w pociagach,
jak rowniez czytelnych informacji orientacyjnych
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takich jak mapy i piktogramy. Wszystkie okienka
sprzedazy biletdw na stacjach kolejowych,
autobusowych maja zainstalowane petle
indukcyjne (,przynajmniejw Londynieiwiekszosci
stacji na ktdérych bytam”). Punkty informacyjne
rowniez maja zainstalowane petle indukcyjne
co powoduje, ze mozna swobodnie zasiegnad
informacji nawet w tak hatasliwym miejscu jak
peron kolejowy. Autobusy miejskie czesto maja
zainstalowane petle. Podstawowo, wszystkie
maja zainstalowane systemy do przekazywania
informacji tekstowych o kolejnych przystankach.
.Dodatkowa ciekawostka sg londynskie czarne
takséwki ,black taxi” - one rowniez bardzo czesto
maja zainstalowane petle indukcyjne. Oproécz
tego, $wiadomos$é pracownikdw transportu
publicznego jest bardzo duza. Pracownicy nie
dziwia sie jak podrézny wskazuje, ze nie styszy.
Sa chetni do pomocy i wyrozumiali. Oczywiscie,
jak wszedzie, wyjatki sie znajda ale to kwestia
ztozenia skargi na niewtasciwe zachowanie
pracownika, badz reakcje na miejscu. Wielu
z nas, bardzo czesto korzysta z aplikacji naszych
kolei, gdzie réwniez mozna sprawdzi¢ nastepne
stacje itp.”

Jednak podobnie jak w Polsce nie caty transport
jest jednakowo dostosowany do potrzeb
0s6b stabostyszacych na terenie catego kraju.
Londyn zdecydowanie przoduje i nadaje ton
dostepnosci w Wielkiej Brytanii, miedzy innymi
przyciaga
a rdozne organizacje i agendy rzagdowe maja tutaj

dlatego, ze najwiecej turystow
swoje siedziby. Rowniez rozwiazania sa rdozne
w roznych miejscach. W trakcie modernizacji
stacji i transportu innowacje sa wdrazane,
ale kazdy przewoznik jest na innym etapie
wprowadzania rozwigzan pod katem o0sdb

stabostyszacych.

Warto wskazad, ze Europejska Federacja Osdb
Stabostyszacych postuluje zamieszczenie petli

indukcyjnych  w  punktach informacyjnych,

w  pociggach, autokarach jak rdéwniez

zamieszczenie napisdw stacjonarnych jak
i napisdbw na biezaco aktualizowanych przy

nagtej zmianie trasy. Jedna forma informacji

nie wyklucza drugiej (szczegdty: EFHOH
Accessibility Guidance z 2010 r.).
Dostepny dzwiek w todzkiej Kolei

Aglomeracyjnej

tédzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z 0.0. powstata
10 maja 2010 roku. Jej powotanie miato na
celu zapewnienie efektywnej organizacji
i funkcjonowania pasazerskiego ruchu kolejowego
w regionie tédzkim. Ponizej wywiad z prezesem
tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej Januszem
Malinowskim.

CUPT: Panie Prezesie jak tKA zmienita podréz
0s0b z niepetnosprawnosciami?

Konrad Galinski: Uruchomienie potaczen tKA
wniosto przede wszystkim nowa jakos¢ na
tory wojewddztwa tddzkiego, podnoszac
atrakcyjnos$é¢ podrézy transportem kolejowym
oraz tworzac konkurencyjng oferte dla
transportu indywidualnego, samochodowego.
To dotyczy wszystkich pasazerdéw. todzka
Kolej Aglomeracyjna dysponuje wytacznie,
w petni nowoczesnym, klimatyzowanym, cichym
i szybkim taborem. Natomiast dostepnosé
taboru i ustug £KA jest kluczem, ktéry sprawia,
iz oferta potaczen zostata naprawde skierowana
do kazdego mieszkanca wojewddztwa, bez
wzgledu na jego ewentualne ograniczenia
ruchowe czy sensoryczne, czy tez ograniczenia
zwigzane z wiekiem badz chociazby z mniejsza
sprawnoscia ruchowa.

Pociagi sa w petni zgodne 2z wymogami
Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci. Sa
WYyposazone w:
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o windy dla wézkdw inwalidzkich (nie rampy,
ktére na wielu stacjach i przystankach wymagaja
kilku silnych oséb do obstugi procesu wsiadania
i wysiadania z pojazdu, a tym samym generuja
problemy logistyczne),

. szerokie drzwi i niska podtoge (na
zmodernizowanych stacjach osoby poruszajace sie
szczegollnie na wdzkach elektrycznych sa w stanie
praktycznie samodzielnie wjecha¢ i wyjechac
Z pojazdu przy pomocy dodatkowego wysuwanego

progu)

o toalety z szerokim wejsciem
i udogodnieniami dla o0sdb poruszajacych sie
na wozkach inwalidzkich, wyposazone rowniez
w przewijaki dla niemowlat,

. informacje pasazerska gtosowa i wizualna.

Z uwagi na potencjat taboru, a takze potrzeby
i preferencje pasazerow, tKA od lat kieruje sie
zasada, iz osoby z niepetnosprawnoscia powinny
cieszy¢ sie jak najwieksza swoboda mobilnosci,
podobna lub réwna osobom petnosprawnym.
Staramy sie réwniez, aby ta podréz byta
maksymalnie samodzielna i bezpieczna. Bo na
tym zalezy naszym pasazerom i dlatego wybieraja
nasze pociagi dla swoich codziennych podrdzy.
To, ze dobrze realizujemy swoje zadanie, widaé
w danych z systemu sprzedazy i w realizowanych
badaniach. Kazdego roku przewozimy coraz wiecej
pasazerdw z niepetnosprawnoscia i o ograniczonej
sprawnosci ruchowej. W 2019 roku z naszych ustug
skorzystato juz 518 000 pasazerdw o szczegdlnych
potrzebach.

CUPT: Jakie dziatania innowacyjne na
rzecz poprawy dostepnosci dla 0s06b
Z niepetnosprawnosciami  tKA  wprowadzita
dotychczas do swojej oferty? | co jeszcze jest
planowane?

KG: Jedna z pierwszych z innowacji byta kwestia
zgtaszania przejazdu z wyprzedzeniem, ktdra
w naszej Spétce byta od poczatku od 2014 roku

zorganizowana inaczej niz u innych przewoznikéw
— aby zminimalizowa¢ utrudnienia dla podréznych
(3 numery telefondw - zalezne od pory dnia i tego,
czy jest to dzien roboczy czy wolny od pracy, ktére
u niektdérych przewoznikéw jeszcze do catkiem
niedawna obowiazywaty), a takze wyeliminowac
mozliwo$é ewentualnej pomvyiki i na przyktad
braku realizacji zgtoszenia. Kolejna innowacja
w tym zakresie jest to, ze w tKA te zgtoszenia
przestaty by¢ w ogdle wymagane, aby pojechad
naszym pociagiem. Obstuga konduktorska naszych
pociggdw jest gotowa, aby w kazdej chwili udzielié
w petni profesjonalnego wsparcia przy wsiadaniu
i wysiadaniu, a takze w poruszaniu sie po pociagu.
Nasi pracownicy sa wszyscy cyklicznie szkoleni

w zakresie obstugi osdb z niepetnosprawnoscia.
Szkolenia te obejmuja bezposredni kontakt z osobami
Z niepetnosprawnosciami, dyskusje, symulacje
niepetnosprawnosci i sa dostosowane do potrzeb
zgtaszanych przez pracownikéw. Usprawniamy
tez nasz tabor aby stawat sie coraz bardziej
przyjazny dla pasazerdw z niepetnosprawnoscia.
Nasze nowe pociagi Impuls Il zostaty w pierwszym
cztonie wyposazone w petle indukcyjne, ktdére
wspomagaja osoby niedostyszace w styszeniu
zapowiedzi stacji i przystankdow kolejowych.
W lutym tego roku w naszych pociggach Flirt 2, ktore
obstuguja trase do Warszawy, gdzie czes¢ miejsc
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podlega rezerwagji, zostaty tradycyjne oznaczenia
Braille'em numeracji miejsc zostaty zastapione
catkowicie nowym rozwiazaniem, dotychczas
niestosowanym na rynku — czyli oznaczeniami
integrujacymi tradycyjnego Braille’a i druk wypukty
ze znacznikami NFC i kodem QR umozliwiajacymi
odczyt numeru miejsca przy pomocy telefonu
komadrkowego. To rozwigzanie bierze pod uwage
fakt, iz czesto osoby niewidome traca wzrok
w pdzniejszym okresie zycia i nie postuguja sie
w petni biegle Braille’em.

Myéle, ze nalezy réwniez wspomnieé o innej juz
w tej chwili powszechniejszej innowacji — dostepie
do ttumacza jezyka migowego online. W tKA
dostep do tego ttumacza jest od kilku lat mozliwy
zardbwno poprzez nasza strone internetowa
(tumacz jezyka migowego taczy sie nastepnie
znaszainfolinigittumaczyinformacje przekazywane
przez infolinie), na tabletach w kasach biletowych
(zaréwno w kasach tKA na tédzkich dworcach, jak
tez agencyjnych —w Pabianicach, w Zdunskiej Woli,
w Sieradzu), w Centrum Obstugi Pasazera, jak tez
na tabletach obstugi konduktorskiej pociagdw.
tKA nadal jest jedynym przewoznikiem, ktory
dostepem do ttumacza jezyka migowego online
objat wszystkie etapy podrézy — od pozyskania
informacji, poprzez zakup biletu, na samej podrézy
konczac.

tKA jest przewoznikiem, ktéry stale doskonali
swoje ustugi. Na pewno nie s3 to jedyne innowacje
wprowadzane w obszarze naszego taboru
i naszych ustug.

CUPT: Prosze powiedzie¢ jaka jest motywacja do
takich dziatan? Dlaczego tKA zdecydowata sie
wprowadzi¢ do taboru petle indukcyjne?

KG: Petle indukcyjne sa technicznym rozwigzaniem,
ktére wspiera w procesie styszenia osoby
korzystajgce z aparatéw stuchowych. Aparat
stuchowy nie jest bowiem urzadzeniem doskonatym
i w miejscach takich, jak stacja kolejowa czy

wnetrze pociagu, gdzie, szczegdlnie w godzinach
szczytu, jest hatas i wiele Zrédet dzwieku, zdarza
sie, ze zawodzi. tKA wprowadzita juz kilka lat temu
jako standardowe wyposazenie kas stacjonarne
petle indukcyjne. ZyskaliSmy sporo doswiadczenia
w zakresie obstugi petli i wiemy, ze pasazerowie
z nich korzystaja. Dlatego zdecydowalismy sie pdjsé
wzorem krajéow skandynawskich i zainstalowad
rowniez i w naszym taborze petle indukcyjne.
Z naszych konsultacji i testow prowadzonych
z firma, ktdra je instaluje wynika, Zze taka instalacja
jestprostaiwrecz wykonalnajedynie w budowanym
taborze. Stad wybdr padt na budowane wtasnie
pociagi Impuls.

CUPT: Barierg w zmianie podejscia do
projektowania transportu sa z pewnoscia warunki
ekonomiczne. Czy przystosowanie pociggdéw do
potrzeb wszystkich uzytkownikéw wiaze sie ze
znacznie zwiekszonymi kosztami? Jak to wyglada
z punktu widzenia tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej?

KG: Zakup nowego, dostepnego taboru to przede
wszystkim wybdr odpowiedniej jakosci ustug
i zapewnienie wysokiej konkurencyjnoscitransportu
kolejowego. To procentuje w postaci zwiekszajacej
sie liczby pasazerdw i zwiekszajacych sie wptywach
ze sprzedazy biletdw, nie wspominajac o szeregu
pozytywnych efektdw spoteczno-ekonomicznych
i rozwoju gospodarczym. Przystosowanie taboru
do jak najwiekszej liczby uzytkownikéw jest wiec
inwestycja. Zadnego przewoznika tez obecnie nie
stac¢ na to, aby skierowac swojg oferte wytacznie
do ludzi mtodych i wysokosprawnych fizycznie.

Wyzwaniem dla wiekszosci przewoznikéw jest
rosnaca liczba pasazerow w wieku 60+, pasazerow
aktywnych spotecznie, ale tez czesto rowniez
zawodowo do pdzZznego wieku, posiadajacych
dostep do wiasnych aut, ceniacych sobie
pewien poziom komfortu. Bez nowoczesnego,
komfortowego i dostepnego taboru nie jest mozliwe
pozyskanie tych pasazerdw, ani utrzymanie
obecnych wchodzacych w wiek, w ktérym jednak
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istnieja pewne ograniczenia fizyczne, nawet
przy bardzo duzej dbatosci o zdrowie i kondycje.
Do tego nalezy tez zauwazyé, ze z dostepnosci
taboru korzystaja rodzice i najmtodsi pasazerowie,
ktérych pocigg powinien zachecaé do tego, zeby
wybierali ten $rodek transportu w codziennych
i okazjonalnych podrézach. | wreszcie osoby
z niepetnosprawnoscia, ktérych wbrew pozorom
jest duzo, a ktdre sg aktywne i maja petne prawo
do niewykluczania ich z dostepu do transportu
publicznego.

Przystosowanie taboru tKA byto realizowane
na wczesnym etapie koncepcji i studium
wykonalnosci, co zasadniczo znaczaco ogranicza

potencjalne koszty pdzniejszego dostosowania
pociggow. Nalezy tez zwrdci¢ uwage na fakt, iz
wiekszosé rozwigzan zwiekszajacych dostepnosé
przede wszystkim ma charakter uniwersalny
i stuzy wszystkim pasazerom. Rozwigzaniem,
ktére na przyktad w tKA bardzo sie sprawdzito sa
szerokie drzwi i niska podtoga na poziomie 760
mm. Znaczaco przyspiesza to proces wymiany
pasazerdw na stacjach i przystankach, ogranicza
czas zatrzymania na stacjach i przystankach,
a zapewnia petna, nieograniczong dostepnosd
osobom starszym, dzieciom, rodzicom z wdzkami
dzieciecymi. Utatwia tez podréze osobom
z rowerami i z wiekszym bagazem. Drugim
takim rozwiazaniem jest informacja pasazerska
gtosowa i wizualna bedac czyms koniecznym dla

pasazerdw z niepetnosprawnoscia sensoryczna.
Nalezy jednak zwrdci¢ uwage na to, ze z informag;ji
gtosowej skorzysta takze przecietny uzytkownik
smartfona, a z wizualnej osoba stuchajaca muzyki
w stuchawkach.

CUPT: Co doradzitby Pan innym przewoznikom,
ktérzy chcieliby wprowadzi¢ optymalne rozwiazania
u siebie w taborze?

KG: Przede wszystkim zwracac nalezy uwage na
wdrazanie odpowiednich rozwigzan juz na etapie
tworzenia koncepgji i opisu przedmiotu zamowienia
— zgodnie z nowoczesnymi kalkulacjami cyklu zycia
taboru. Czes¢ rozwigzan jest wymagana prawnie.
Warto jednak $ledzi¢ najnowsze rozwigzania
techniczne wdrazane u innych przewoznikdw,
réwniez zagranicznych i wzorowa¢ sie na
najlepszych praktykach w zakresie zakupu taboru.
Na etapie planowania zakupu warto poddad
szerokiej analizie popyt i preferencje potencjalnych
pasazerdw, a takze warto jako partnera dla réznych
dziatan traktowad duze organizacje pozarzagdowe
reprezentujgce osoby z réznymi rodzajami
niepetnosprawnosci.

Nalezy zwréci¢ uwage na to, iz w zakresie
dostepnosci w ciagu ostatniego roku zaszto wiele
zmian, wiele jest jeszcze planowanych — przede
wszystkim w zakresie stosowania technologii
informatycznych w udostepnianiu ustug kolei dla
0s06b z niepetnosprawnosciami. Te nowosci réwniez
warto sledzic.

CUPT: Dziekuje za rozmowe.

Autor:

Edyta Boratyriska-Karpiej, Ekspert
Departament Analiz Transportowych i Programowania,
CUPT
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FAKTY CUPT

Zaawansowanie Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
i Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 - 2020 w CUPT
(stan na dzien 30.06.2020 )

Podpisane Umowy w podziale na branze (szt.)

INTERMODALNE
POIiS
tacznie zawarto
302 umowy
o dofinansowanie

na taczna kwote srodkéw UE

®

DROGOWE, BRD MIEJSKIE
ILOPTOl\IliISCZE Poli$ POPW POIiS

74,4 mld PLN 1,63 mid PLN

Woykorzystanie dostepnych srodkéw UE (%)

_ MORSKIE
1 SRODLADOWE
POIiS

KOLEJOWE
POIiS

POIiS POPW

POZOSTALE SRODKI
DO WYKORZYSTANIA

A

Dostepne %/ 0 oSk Dostepne
srodki UE i % srodki UE

POZOSTALE SRODKI

86 mld PLN & 1’67 mld PLN DO WYKORZYSTANIA

PODPISANE W TYM

97 60 UMOWY 66 6%
/0 ZATmERDZONE

P v
lu|".‘.‘.‘.‘.‘.‘.‘.“{'“:‘|I|u||| I 20

PEATNOSCH

WTYM
PODPISANE
UMoWY 4 8
o) %
] A) ZATWIERDZONE
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Zatwierdzone ptatnosci w poszczegdlnych branzach (%)

drogowe, BRD miejskie
i lotnicze

61,5% ’ @32,6%

kolejowe ’ morskie,
$rédladowe

@33,1% ” , @ 19

intermodalne POPW

134

kolejowe

@ 66,6%
Zatwierdzone ptatnosci globalnie - srodki UE (mid PLN i %)

26,5%
28,2%

POIiS POPW
tacznie @ tacznie
41 mid : 1,11 mid
PLN PLN
N
66,6%
i
[2015] [2016] [20177] [20187] [2019] [20207] [2017] [20187] [2019] [20207]
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Wykorzystanie srodkéw UE - Umowy i Whnioski w podziale na branze (%)

Podpisane Umowy Whioski w ocenie ﬂj

Pozostato do wykorzystania

POPW

drogowe, BRD

. 3 kolejowe
i lotnicze s

morskie,
$rédladowe

intermodalne @

kolejowe

Zaawansowanie Instrumentu ,t3czac Europe” - CEF w CUPT
(stan na dzien 30.06.2020r.)

Podpisane GA w podziale na branze (szt.)

2GA

KOPERTA 1,3 GA
e NARODOWA PULA OGOLNA
A
: 5 4 GA
PULA OGOLNA tacznie zawarto COERTA
NARODOWA
57 GA .
(Grant Agreement)
na taczna kwote srodkéw UE
DROGOWE LOTNICZE, MORSKIE
I MIEJSKIE | RZECZNE
3,88 mld EUR
6 GA 7GA
PULA OGOLNA PULA OGOLNA
1GA
KOPERTA
22GA NARODOWA
KOPERTA
“\_NARODOWA
KOLEJOWE INTERMODALNE
| PALIWA ALTERNATYWNE
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Zatwierdzone ptatnosci realizowane za posrednictwem CUPT (%)*

tacznie
6,1 mid
PLN (UE)

*zmiany w wartosciach procentowych w stosunku do poprzednich okreséw sa konsekwencja aktualizacji wysokosci srodkéw,
na ktére podpisane zostaty GA, a takze wartosci ostatecznie rozliczonych ptatnosci

Liczba GA (sztuki) i wykorzystanie srodkow UE w podziale na branze (%)

‘ Koperta narodowa ‘ Pula ogdina

kolejowe @ 6

drogowe
i miejskie

13

lotnicze intermodalne
morskie i paliwa
i rzeczne alternatywne
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ZAPOWIEDZ WYDARZEN CUPT

24.09.2020 r. - Spotkanie z cyklu O dostepnosci w CUPT - standard
transportowy w praktyce pn: Zabytkowa infrastruktura versus dostepnos¢ dla
0sdb o ograniczonej mobilnosci

www.cupt.gov.pl

Szanowni Panstwo,
chcielibysmy poznac Panstwa opinie dotyczace funkcjonalnosci przekazywanych informacji.

Prosimy o zgtaszanie sugestii, propozycji tematdw, ktére Panstwa
zdaniem warto poruszy¢ na tamach biuletynu.

redakcja biuletynu: Centrum Unijnych Projektow Transportowych

Plac Europejski 2, 00-844 Warszawa

www.cupt.gov.pl
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