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AKTUALNOSCI

_I Stanowisko MFiPR dot. nowelizacji przepisow
ustawy w ramach POIiS i POPW.

Stanowisko MFiPR odnosnie nowelizacji przepisow
ustawy pzp w zakresie udzielania tzw. zamodwien
bagatelnych, ktérych wartos¢ dotyczaca jednorazowego
zakupu, bez podatku od towardw i ustug jest mniejsza
niz 130 tys. PLN, nie mniejsza jednak niz 50 tys. zt...

L ol

I Konsultacje spoteczne dotyczace rozwoju transportu
intermodalnego

Ogtoszenie Ministra Infrastruktury o konsultacjach
spotecznych projektu dokumentu ,Kierunki rozwoju
transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do
2040r.

L oo

_I Rozpoczeta sie przebudowa dworca Paledzie

Podniesienie standardu obstugi

podréznych, dostosowanie do potrzeb oséb

Z niepetnosprawnosciami, poprawa bezpieczenstwa
oraz przywrdcenie historycznego wygladu dworca - to
priorytety rozpoczynajacej sie przebudowy dworca

w Paledziu.

I_ Czytaj wiecej...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1996-rozpoczela-sie-budowa-dworca-paledzie
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1983-ogloszenie-ministra-infrastruktury-o-konsultacjach
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1992-stanowisko-mfipr-dot-nowelizacji-przepisow-ustawy-w-ramach-poiis-ipopw
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AKTUALNOSCI

1 Kolejna umowa na modernizacje drég w stolicy
podpisana

Celem gtéwnym projektu ,,Modernizacja ciggu ul. Marsa —
Zotnierska odc. wezet Marsa — granica miasta — etap |ll” jest
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 631 w zakresie budowy
obiektu mostowego w ciagu ulica Marsa - Zotnierska...

I_ Czytaj wiecej...

1 Prawie 208 milionéw ztotych z UE na obwodnice
Kedzierzyna-Kozla

W dniu 12 listopada br. CUPT zawart z Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad, umowe o dofinansowanie

na prawie 208 min zt z Funduszy Unii Europejskiej.
Dofinansowany projekt stanowi element IV osi priorytetowej
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko...

L o

I Nowoczesna wielozadaniowa jednostka ptywajaca
-Planeta |” w petnej gotowosci

14 listopada przy nadbrzezu Bulwar Chrobrego

w Szczecinie odbyta sie uroczystosc chrztu i podniesienia
bandery na statku ,,Planeta I”. Wielozadaniowa jednostke,
podobnie jak blizniaczy Zodiak Il, zbudowano w ramach
projektu ,NostriMaris...

L o
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https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1998-prawie-208-milionow-zlotych-z-ue-na-obwodnice-kedzierzyna-kozla
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/1997-kolejna-umowa-na-modernizacje-drog-w-stolicy-podpisana
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2003-nowoczesna-wielozadaniowa-jednostka-planeta-i-w-pelnej-gotowosci

BIULETYN INFORMACYINY

AKTUALNOSCI

1 Od Lubina do Polkowic pojedziemy nowa jezdniag S3
dofinansowana z UE

Jeszcze dzis, w godzinach popotudniowych, kierowcy
wjada na pierwsza jezdnie drogi ekspresowej S3
pomiedzy weztami Polkowice Potudnie i Lubin Pétnoc.
Udostepnione zostanie 6 km jezdni potudniowej, z trzema
pasami ruchu i pasem awaryjnym, w kierunku Legnicy.

I_ Czytaj wiecej...

_I Cykl O dostepnosci w CUPT - standard transportowy
w praktyce: Spotkanie 9 - Obstuga pasazera
Z niepetnosprawnoscia w podrozy

19 listopada 2020 r. odbyto sie webinarium w ramach

Cyklu O dostepnosci w CUPT - standard transportowy
w praktyce. Tym razem tematem dyskusji byta szeroko
rozumiana obstuga podrdznych...

I_ Czytaj wiecej...

1 Perspektywy rozwoju transportu intermodalnego -
konsultacjespoteczne,Kierunkdw Rozwoju Transportu
Intermodalnego w Polsce do 2030 z perspektywa do
2040”

W poniedziatek 23 listopada 2020 r. w ramach
konsultacji spotecznych Kierunkéw Rozwoju Transportu
Intermodalnego w Polsce do 2030 z perspektywa...

L oo
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https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2006-od-lubina-do-polkowic-pojedziemy-nowa-jezdnia-s3-z-dofinansowaniem-ue
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2007-cykl-o-dostepnosci-w-cupt-standard-transportowy-w-praktyce-spotkanie-9-obsluga-pasazera-z-niepelnosprawnoscia-w-podrozy
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2008-perspektywy-rozwoju-transportu-intermodalnego-konsultacje-spoleczne-kierunkow-rozwoju-transportu-intermodalnego-w-polsce-do-2030-z-perspektywa-do-2040
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AKTUALNOSCI

1 Ponad 475 milionéw ztotych z UE na projekty
kolejowe i drogowe

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych zawarto
dzis z trzema beneficjentami: PKP PLK S.A, Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad i Urzedem
Transportu Kolejowego, trzy umowy o dofinansowanie
na ponad 475 min zt z Funduszy Unii Europejskiej.

I_ Czytaj wiece,...


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2009-ponad-475-milionow-zlotych-z-ue-na-projekty-kolejowe-i-drogowe
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COVID-19: INFORMACJE DLA BENEFICJENTOW

Stanowisko 1Z POIiS oraz IK UP w sprawie kwalifikowalnoéci wydatkéw rozliczanych
w ramach projektéw UE przez beneficjentdw uzyskujacych wsparcie z tzw. tarczy
antykryzysowej (COVID-19).

W zwiazku z otrzymana korespondencja z Instytucji Zarzadzajacej Programem Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (IZ POIiS) oraz Instytucji Koordynujacej Umowe
Partnerstwa (IK UP), ponizej przedstawiam Panstwu stanowisko w sprawie kwalifikowalnosci
wydatkoéw rozliczanych w ramach projektéw UE przez beneficjentéw uzyskujacych wsparcie

o

z tzw. tarczy antykryzysowej (COVID-19).

Zalecenia i wytyczne CUPT w zwiazku z epidemia SARS-CoV-2.

CUPT walczy z pandemia COVID-19 — pomdéz nam w tym i Ty! Wszyscy mamy wptyw na
rozprzestrzenianie sie epidemii, musimy tylko stosowac sie scisle do konkretnych zalecen. Ze
wzgledu na wspadlne bezpieczenstwo pracownikdw, interesantéw i gosci CUPT zebralismy je
w jednym miejscu. Przeczytaj, zapamietaj i stosuj.

Czytaj wiece...


https://www.cupt.gov.pl/cupt/covid-19-dla-beneficjentow/1948-stanowisko-iz-poiis-oraz-ik-up-w-sprawie-kwalifikowalnosci-wydatkow-rozliczanych-w-ramach-projektow-ue-przez-beneficjentow-uzyskujacych-wsparcie-z-tzw-tarczy-antykryzysowej-covid-19
https://www.cupt.gov.pl/cupt/covid-19-dla-beneficjentow/1942-zalecenia-i-wytyczne-cupt-w-zwiazku-z-epidemia-sars-cov-2
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TEMAT MIESIACA:

EWALUACJA DA SIE LUBIC

O rety, znowu ewaluatorzy chca kogos do wywiadu-jest to klasyczna reakcja na wzmianke
o rozpoczetej ewaluacji. Zazwyczaj kojarzy sie ona z dodatkowa praca rownoznaczna
niepotrzebnemu zawracaniu gtowy. Jednak ewaluacja da sie lubi¢. | mozna prowadzi¢ ja
tak, by byta szybka, tatwa i przyjemna, a takze, co najwazniejsze, uzyteczna. Sprobujemy
to udowodni¢ w niniejszym artykule.

O EWALUACJI NIEKSIAZKOWO

Gdyby ktos spytat, czym jest ewaluacja to warto wskazad, ze: zajeciem, ktdre sie nie nudzi,
wyzwaniem no i ... sposobem na zdobycie sSrodkow na zycie. Bardziej naukowo: ewaluacja to
ocena wartosci interwencji z zastosowaniem okreslonych kryteridow tejze oceny, podejmowana
w celu okreslenia efektywnosci interwencji, oszacowania w odniesieniu do celdw, a takze analizy
wptywu na specyficzne problemy strukturalne. Czytajac taka definicje od razu proces ewaluacji
staje sie nieprzyjazny, a zazwyczaj rzeczy/procesy nam nieprzyjazne, wolelibysmy uwazac za
niepotrzebne.
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Tymczasem ewaluacja naprawde moze dac sie lubi¢ i by¢ przyjazna. Jej wyniki natomiast sa
uzyteczne. Stanie sie tak, gdy z procesu ewaluacji skorzysta sie w chwili szukania odpowiedzi
na pojawiajace sie rzeczywiste potrzeby informacyjne. Ewaluacja zdecydowanie moze daé
odpowiedzZ na pytania: na co wptyneto nasze dziatanie i jak zmienito rzeczywistosé lub co
wazniejsze: co sie nie udato i dlaczego sie nie udato zrealizowac przyjetych zatozen. Z punktu
dtugofalowych dziatan jest to niezwykle wazne, gdyz kazda instytucja i dziatalnos¢ powinna sie
uczy¢ i rozwija¢. Wyniki ewaluacji daja wiedze a co za tym idzie mozliwos¢ uczenia sie.

Zeby polubi¢ ewaluacje warto zdad sobie sprawe z tego, ze nie prowadzi sie jej dla niej samej.
Badanie powinno by¢ w rzeczywistosci poczatkiem dalszych dziatan na rzecz doskonalenia
procesu, programu czy dziatan instytucji.

Wazne jest rowniez to, ze:

EWALUACJA = KONTROLA = AUDYT # MONITORING

Szerzej o réznicach piszemy w dalszej czesci artykutu.

Zeby ewaluacje dato sie polubié nie powinno sie jej niepotrzebnie komplikowaé¢ metodologicznie.
Wadweczas nie jest ona nadmiernie wydtuzona w czasie i moze spetnic cel, o ktérym byta mowa

- tzn. odpowiadac na aktualne potrzeby i problemy, ktére trzeba rozwigzad lub wskazac wptyw
osiagnietych wskaznikdw produktu na otoczenie spoteczno-gospodarcze.

Ewaluacje da sie lubié, gdy jej wynikiem sg aktualne, tatwo dostepne informacje. Dodatkowo je;j
realizacja dla realizatorow i uczestnikdw powinna by¢ tatwa i przyjemna. Chodzi wiec o to, aby
nie nastawiac sie do tego procesu negatywnie. Wazne jest tez zaufanie i poczucie, ze wyniki
ewaluacji moga przetozyc sie na zmiane jakos¢ w dziataniu.

Warto jednak wskazad, ze mowa tutaj o ewaluacji prowadzonej od poczatku do konca - tzn. od

ustalenia zatozen i metodologii, przez zbieranie informacji i danych, po ich analize i wysnuwanie
whnioskow. Zlecanie badan ewaluacyjnych nie przynosi takiej satysfakcji, jak raport, pod ktorym

moge sie podpisac jako autor jego czesci.

EWALUACJA TO NIE AUDYT/KONTROLA/MONITORING

Audyt to sprawdzenie zgodnosci wykorzystania zasobow (gtdwnie finansowych)

z obowigzujacymi przepisami prawnymi oraz okreslonymi standardami. Pozwala on na
identyfikacje obszaréw wymagajacych wprowadzenia zmian i wskazuje rekomendacje dalszych
dziatan.
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Ewaluacja jest dziataniem polegajacym na obiektywnej ocenie projektu, programu podczas
wszystkich jego etapdw, tj. planowania, realizacji i mierzenia rezultatow. Jej zadaniem jest
dostarczenie rzetelnych i uzytecznych informacji, pomagajacych usprawnic proces decyzyjny.

Tym, co wyrdznia ewaluacje jest jejf UZYTECZNOSC. Pozwala na wprowadzanie zmian
w kolejnych projektach/programach i wykorzystanie doswiadczen.

INNE POJECIA POKREWNE:

- Kontrola - poréwnuje stan faktyczny ze stanem wymaganym, moze mie¢ charakter wycinkowy
i dotyczy¢ jednego z aspektdow funkcjonowania instytucji.

- Monitorowanie — proces systematycznego zbierania i analizowania ilosciowych
i jakosciowych informacji na temat wdrazania projektéw i catego programu w aspekcie
finansowym i rzeczowym, ma na celu zapewnienie zgodnosci realizacji programu z wczesniej

zatwierdzonymi zatozeniami i celami.
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Rdéznice miedzy ewaluacja a audytem:

Audyt Ewaluacja

Sprawdzenie czy dziatania

Oszacowanie rzeczywistych efektow

Cel sa wykonywane zgodnie programu/projektu/dziatania
z procedurami i w terminie Ocena zasadno$ci w danej formie
CZYLI
Zapobieganie CZyLl
niegospodarnosci Pomoc w procesie uczenia sie
i nieprawidtowosciom instytucji, planowania interwengji i ich
w dziataniach sektora uzasadniania
publicznego
SZEROKI I/LUB WASKI
Szersze spojrzenie na program oraz
sposdb jego realizacji
WASKI P Jeg )
L, Zidentyfikowanie i ocena:
Poprawnosc procedur
- celéw danego przedsiewziecia
Zakres Poprawnosc rozliczen 9o P ewzie
(s . - sposobdw realizacji
Zgodnosc z zasadami
prawnymi i kontraktu - dtugookresowych zamierzonych
i niezamierzonych efektéw
wybiegajacych poza czas i miejsce
wdrazania programu
DZIALANIE OPIS | DZIALANIE
W przypadku wykrycia Przedsta-lW|et1|e konkretnym adre-s-atom
ot uchybie konsekwencje whnioskow oraz rekomendacji
ekty — - .
. i y _ prawne, postepowanie dotyczacych usprawnienia procesow
onsekwencje i ieni Lci
o ) administracyjne, zablokowanie zarzadzania, wzmocnienia skutecznosci
adania

ostatnigj transzy, lub zadanie
zwrotu wydanych juz srodkéw

i oddziatywania programu, ewentualnej
zmiany orientacji programu (obecnego
lub przysztego), jego zaniechania lub
kontynuacji

10
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JAK MOZNA ZREALIZOWAC BADANIE EWALUACYJNE?

Badanie ewaluacyjne mozna prowadzic¢ trzema sposobami: przy udziale wykonawcy
zewnetrznego, sitami wtasnymi organizacji lub w formule hybrydowej, czyli czes¢ badania
jest zlecana na zewnatrz, a czesd realizuje organizacja. W strukturze CUPT istnieje zesp6t ds.
ewaluagji, ktéry od 4 lat wykonuje zadania zwigzane z ewaluacja programow wdrazanych
przez CUPT. Badania okreslone w planie ewaluacji prowadzone s zwykle przy udziale firm
zewnetrznych. Jest to podyktowane zaleceniami Instytucji Zarzadzajace).

Proces wyboru wykonawcy zewnetrznego odbywa sie zgodnie z ustawa PZP?, co wymaga
przygotowania OPZ?, SIWZ3 oraz szeregu innych dokumentow. W wyniku tych dziatan
nastepuje wybdr wykonawcy oraz podpisanie umowy na realizacje badania. Caty ten proces
jest czasochtonny (trwa od 1 do nawet 4 miesiecy, a w niektdrych przypadkach nawet poét roku).
Dodatkowo wymaga zapewnienia $rodkéw finansowych w ramach Programu Operacyjnego
Pomoc Techniczna. Praktyka pokazuje, ze rynek wykonawcow jest bardzo ograniczony i do
przetargu przystepuja czesto te same podmioty. W momencie kumulacji prac nie sg w stanie
wypetni¢ zobowigzan zamawiajgcego i przesytaja raporty, ktére nie do konca odpowiadaja
wymaganiom OPZ. Wymaga to od CUPT bardzo drobiazgowego weryfikowania efektéw,

a czasem wrecz wskazywania wykonawcy na co powinien zwrdcic¢ szczegdlng uwage.
Powoduje to wydtuzanie procesu weryfikacji raportow, a tym samym odbioru pracy. Moze

stac sie to znaczacym problemem w latach 2022-2023, gdzie realizowanych bedzie szereg
ewaluacji zarowno dla programoéw krajowych, jak i programdéw regionalnych. W wyniku tej
sytuacji istnieje ryzyko braku wykonawcow do przeprowadzenia badan, sktadane oferty moga
znaczaco przekraczac dostepny budzet, a rezultaty prac beda znaczaco odbiegaé od wymagan
Zamawiajacego.

W strukturze CUPT zostat wyodrebniony zespdt ds. ewaluacji, gdzie pracownicy w swoim
zakresie obowigzkdw nie maja wskazanych zadnych zadan zwigzanych z programowaniem

i wdrazaniem, co daje mozliwos¢ przeprowadzenia catkiem niezaleznego procesu badawczego.
Posiadaja oni niezbedne kompetencje oraz doswiadczenie do przeprowadzenia procesu
badawczego. Dzieki temu czas realizacji zadania jest znaczaco krétszy, z pominieciem catej
procedury wyboru wykonawcy oraz uzgadniania raportu. Zespét pracownikow CUPT posiada
dostep do systemow wewnetrznych, gromadzacych dane dot. projektéw, potrafia je odczytywad
oraz interpretowad.

'Ustawa PZP - ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamdwien publicznych
(Dz.U.z 2019 r. poz. 1843)

20PZ - opis przedmiotu zamowienia

3Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamodwienia

11



BIULETYN INFORMACYINY

Ponadto zespot ds. ewaluacji ma mozliwos$¢ realizacji badan odpowiadajacych biezgcemu
zapotrzebowaniu organizacji czy systemu wdrazania bez koniecznosci wprowadzania badan
do Planu ewaluacji i przeprowadzania postepowania przetargowego. Takie dziatanie pozwala
na w miare szybkie uzyskanie materiatu badawczego i sformutowanie rekomendacji i wnioskow
z badania. Daje to mozliwos¢ wstepnej weryfikacji np. zainteresowania wsérdd beneficjentéw
nowymi formami dofinansowania, czy weryfikacje zapotrzebowania na srodki finansowe.

Jak w kazdym przypadku takie rozwigzanie ma réwniez swoje ograniczenia, np. w momencie
natozenia sie szeregu zadan na zespdt czas realizacji badan moze sie wydtuzyé, ale w takim
przypadku mozna positkowac sie formuta hybrydowa, czyli zleceniem czesci badania na zewnatrz.

4 LATA EWALUACII W CUPT

Plan dziatan ewaluacyjnych uwzglednia badania wskazane w planach ewaluacji dla
poszczegdlnych programdw operacyjnych zatwierdzonych przez Komitety Monitorujace oraz
potrzeby wewnetrzne jednostki. CUPT jest uczestnikiem procesu ewaluacgji, jako instytucja
prowadzaca ten rodzaj dziatalnosci, zaledwie od czterech lat. Niemniej mozemy pochwali¢ sie juz
sporym dorobkiem jesli chodzi o liczbe oraz zakres zrealizowanych badan, w tym wykonywanych
samodzielnie przez ekspertéw wewnetrznych.

Ponizsza tabela obrazuje liczbe wykonanych badan i analiz, uwzgledniajac rézne przekroje
informacyjne: od podziatu na programy operacyjne, przez dziedziny transportu az do sposobu
przeprowadzenia badan.

12
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Ewaluacje i analizy wg stanu na 30.11.2020r. — wedtug réznych przekrojow

(liczba analiz, badan i ewaluacji w danym obszarze/przekroju — szt.)

Podziat z uwagi na

Podziat wedtug Podziat wedtug Badania horyzontalne i .
, ] ] ] sposob wykonania
programow rodzaju transportu i przekrojowe i
badan
- ZwWigzane
z dostepnoscia (1)
- zwiazane z ochrona
- drogowy (1) srodowiska i klimatu (1)
- kolejowy (3) - dotyczace ITS (1) - badania zewnetrzne
- i (9)
- intermodalny (1) baollanle ex postdla
- POPW (2) POIiS 2007-2013 (1) - badania wewnetrzne
. - miejski (1) (1)
- POIIS (11) _ - dotyczace kryteridw
- morski (1) i systemu wyboru - badania hybrydowe
- zeglugi srodladowej kryteriow wyboru (3)
(1) projektéw (1)

- badanie mid-term
POIiS 2014-2020 (1)

- metaanaliza badan (1)

Nasze dziatania skupione sg na dwdéch obszarach:

1. dostarczaniu rzetelnej informacji i danych, niezbednych do podejmowania decyzji, a takze
informujacych o wptywie wdrazanych projektdw na otoczenie spoteczno - gospodarcze,

2. budowie kultury ewaluacji, w tym zaréwno wsrdd podmiotéw wykonujacych badania, jak
réwniez odbiorcow tych badan, ale takze ich uczestnikdw.

Zachecamy do Sledzenia strony internetowej (https://www.cupt.gov.pl/cupt/badania-i-

ewaluacja), gdzie na biezgco umieszczamy zarowno zapowiedzi dotyczace planowanych badan
i analiz, jak rowniez raporty z juz przeprowadzonych prac.

Autorzy:
Zespot ds. Ewaluacji

Departament Analiz Transportowych i Programowania

13
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Transport

dla wszystkich
IRQE M

JAKOSC KOLEI TO TEZ DOSTEPNOSC DLA PODROZNYCH
Z NIEPEENOSPRAWNOSCIAMI. ROZMOWA Z PANIA
JOANNA SKUBISZYNSKA - KOORDYNATORKA DS. PRAW
PASAZEROW | SYSTEMU ZARZADZANIA JAKOSCIA
W SPOLCE KOLEJE WIELKOPOLSKIE SP. Z 0.0.

14
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Kontynuujac dziatania na rzecz wymiany doswiadczen i propagowania dostepnosci transportu
dla 0sdéb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci poruszania sie Centrum Unijnych
Projektow Transportowych zajeto sie tym razem obstuga podréznych z niepetnosprawnosciami.
Temu watkowi zostato dedykowane 9 spotkanie z Cyklu O odstepnosci w CUPT — standard
transportowy w praktyce. Podczas webinarium zastanawiano sie jakie sa potrzeby osdb

Z niepetnosprawnoscig podrozujacych transportem publicznym w konteks$cie obstugi, a takze
co zrobi¢ moga przewoznicy, aby zatrudnione w obstudze osoby nie reagowaty stresem, gdy
zwraca sie do nich osoba o ograniczonej mobilnosci. W czasie rozmawiano o przygotowaniu
personelu do obstugi 0séb z niepetnosprawnosciami z dwdch perspektyw. Po pierwsze obstuga
pasazera z niepetnosprawnoscia jako element szerszej kwestii obstugi klientéw. Czy dziatania
szkoleniowe, ktére podejmuja przewoznicy w tym zakresie sg traktowane jakos dodatkowo czy
tez sg elementem wiekszej catosci. Druga perspektywa - to kwestie techniczne. Wymieniano
doswiadczenia na temat tego co utatwia a co utrudnia sprawna i bezproblemowa obstuge
pasazerdw z niepetnosprawnosciami. Materiaty ze spotkania niebawem dostepne beda na
stronie www.cupt.gov.pl.

Jedna z prelegentek i panelistek byta Pani Joanna Skubiszynska - Koordynatorka ds. praw
pasazerow i systemu zarzadzania jakoscig w Spotce Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0, z ktéra
rozmawiano na temat dostepnosci, ktéra tworzy jakos¢ podrdzy.

Edyta Boratynska-Karpiej: Podczas spotkan organizowanych przez CUPT osoby

Z niepetnosprawnoscia wzroku podkreslaja, ze dla nich dostepnosc¢ to system, ktory
pozwala na niezaleznosc. Czy Koleje Wielkopolskie pozwalaja podrézowacé osobom
Z niepetnosprawnoscia niezaleznie?

Joanna Skubiszynska: Pojazdy Spoétki Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. sg dostosowane do
przewozu osdb z niepetnosprawnosciami a pracownicy druzyny konduktorskiej podlegaja
cyklicznym szkoleniom w zakresie rodzaju i formy pomocy, ktéra moga udzieli¢ pasazerom,
rdwniez z ograniczeniami w poruszaniu sie z tytutu wzroku. Wspomagajac aktywizacje
przewozdéw tych oséb wzmacniamy proces uspotecznienia, umozliwiajac dojazd do pracy,

na uczelnie czy w celach spoteczno - towarzyskich. Docelowo chcemy takiego $wiata, gdzie
drogi rozwoju, postepu i dostepnosci sa tatwe i nie ma rozdzwieku pomiedzy samodzielnoscia
i niezaleznoscia.

Koleje Wielkopolskie podejmuja dziatania, ktére moga w pewnym stopniu usprawnié
podrézowanie (nowoczesny tabor, szybkos¢ przejazdu, konkurencyjna cena, mita i fachowa
obstuga). Na potrzeby pracownikdéw opracowalismy filmy instruktazowe we wszystkich typach
uzytkowanych pojazddw z zakresu obstugi windy/podnosnika. Filmy instruktazowe w zakresie
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obstugi wind sg stworzone wtasnym sumptem Spédiki i stanowia pomoc szkoleniowa dla
pracownikow druzyn.

Mamy na uwadze, ze w oparciu o komunikacje z Klientem w ramach przekraczajacych sam proces
Swiadczenia ustug, mozliwe jest pozyskanie waznych danych i informacgji, ktore po ich ocenie

oraz syntezie moga przyczynic sie do wyeliminowania btedéw oraz do zapewnienia ciggtego
doskonalenia ustugi. Zasada ciaggtego doskonalenia musi stanowi¢ najwyzszy cel kazdego
przedsiebiorstwa i musi znalez¢ swoje odzwierciedlenie w strategii przedsiebiorstwa oraz

w planach biznesowych.

Kultura bezpieczenstwa przewozu pasazerdw rowniez osob z niepetnosprawnosciami oraz

0s0b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, to nie tylko szereg rozwigzan systemowych

i technicznych. To przede wszystkim ludzie, ktdrzy pracuja nad budowaniem zaufania, jakim kole;j
darza jej klienci.

Od samego poczatku funkcjonowania, w sposdb jawny Spodtka dbata o podnoszenie poziomu
bezpieczenstwa i ksztattowanie u Pasazera wtasciwego odbioru wizerunku komfortowego

i bezpiecznego przewozu, budujac zaufanie do transportu kolejowego. Pasazer dotychczas nadal
globalnie postrzega transport kolejowy (danego przewoznika) generalizujac jako ,kolej” czy
~PKP”.

Dotychczasowe dziatania, ktére sa przez Spétke Koleje Wielkopolskie wdrazane i prowadzone
w ramach kultury bezpieczenistwa, sukcesywnie rok za rokiem, ostatnio przyjety ciekawa forme,
ktdrg promujemy i popularyzujemy...jako dobra praktyke, czyli...projekt ,Karty pomocy w podrézy”.

Zrédto: Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0
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EBK: Jakie dziatania innowacyjne na rzecz poprawy dostepnosci dla osob
z niepetnosprawnoscia Koleje Wielkopolskie wprowadzity dotychczas do swojej oferty? | co
jeszcze jest planowane?

JS: Stosujemy nagtosnienie w pociggu informujace o zblizajacej sie stacji oraz

o utrudnieniach w podrdzy. Nagtosnienie informujace o zajetej/ wolnej toalecie. Wprowadzane sa
oznaczenia w alfabecie Braille’a newralgicznych miejsc i punktéw dotykowych w pojezdzie Spotki.

Bezpieczenstwo opieramy na koniecznosci przyswojenia pewnych zachowan promowanych

w ramach kultury bezpieczenistwa, tak aby praktyczne dziatania staty sie tak naturalnymi
dziataniami, ze ich stosowanie na co dzien, nie jest niczym trudnym czy wyjatkowym. jako
pierwszy z przewoznikow kolejowych wyposazyliSmy swoje pociggi oraz pomieszczenia biurowe
w defibrylatory AED; karta z prosba o pomoc przy ztym samopoczuciu. Dodatkowo szkolenia
miekkie dla pracownikdw druzyn i kas biletowych oraz Smiatos¢ podréznego w wyrazaniu swoich
potrzeb sprzyjaja ich prawidtowemu spetnieniu.

W 2019 r. w szeregach pracownikow Spoétki pojawit sie Ratownik Medyczny, ktérego wiedza

i umiejetnosci stuza do szkolen pracownikdéw Spotki oraz grup dzieci, ktére podczas wycieczek

z Kolejami Wielkopolskimi maja okazje zobaczy¢, oraz poéwiczy¢ aspekty praktyczne zasad
udzielania pierwszej pomocy. Kolejnym krokiem otwierania sie na potrzeby pasazerow

0 ograniczonej sprawnosci ruchowej byt przeprowadzony w 2017 r. cykl szkolern dedykowanych
wszystkim Pracownikom pierwszego kontaktu z pasazerem, gdzie jako pierwszy z przewoznikdéw
kolejowych prowadziliSmy je we wspotpracy z osoba z niepetnosprawnoscia w stopniu
znacznym.

Rozporzadzenie 1371/2007 w 2018 r. wprowadzito omawiany obowiazek z tematyki obstugi
pasazera z niepetnosprawnoscia (od 2019 r.). My majac juz trzyletnie doswiadczenie w ww.
zakresie dzielimy sie nim z innymi podmiotami. Wéwczas trenerka byta osoba wydawatoby sie
catkowicie zalezna od 0sdb trzecich. Pokazata jak sie nie bac osdb z niepetnosprawnosciami oraz
pomagac tak, aby nie zaszkodzi¢. Empatyczne podejscie do pasazera stanowi priorytet naszych
dziatann dedykowanych osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Cykl spotkan szkoleniowych
prowadzony byt w formie warsztatow. Byta to odmienna i nowatorska forma przekazania
informacji, poprzez spojrzenie osoby ktdra spotyka sie z trudnosciami dnia codziennego

W swoim zyciu, z powodu swej niepetnosprawnosci. Osoby uczestniczace w szkoleniu otrzymaty
wiedze nie tylko w formie jednostronnego przekazania informacji. Mogty rowniez uczestniczyé

w szkoleniu czynnie, poprzez zadawanie pytan osobie z niepetnosprawnoscia oraz realizacji
zadan zwigzanych ze swiadczeniem pomocy.
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Zrédto: Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0

EBK: Problem dostepnosci transportu nie jest tylko problemem oséb niewidomych

i stabowidzacych. Problemy ze wzrokiem ma coraz wiecej osob. Powoli staje sie to choroba
cywilizacyjna. Dostepnos¢ transportu dotyczy wiec catego spoteczenstwa i warto w nig
inwestowac. Jakie niesie korzysci dla Kolei Wielkopolskich?

JS: Warto inwestowad w rozwdj transportu publicznego. Korzyscia dla nas jest zadowolony
pasazer, ktory przekaze dalej informacje o mitej i bezpiecznej podrdzy oraz zacheci inne
podmioty do korzystania z transportu aglomeracyjnego. Korzystanie z transportu publicznego
niesie rowniez korzysci dla pasazera, jak poczucie dbania o srodowisko - lepsza jakosé
powietrza, mniejszy hatas, mniejsze zattoczenie, optymalne wykorzystanie wszystkich rodzajow
transportu, a zatem: lepsza jakos¢ zycia, korzystniejsza cena przejazdu w pordwnaniu do
przejazdu samochodem, lepsze zdrowie publiczne, dbatos¢ o estetyke przestrzeni publicznej,
troska o osoby wykluczone, osoby z niepetnosprawnoscia i osoby starsze. Koleje Wielkopolskie
w 2017 r. wprowadzity wspdlnie z przewoznikiem kolejowym PolRegio i ZTM Poznan (transport
publiczny aglomeracji poznanskiej) oferte bilet Bus — Tramwaj — Kolej, gdzie z jednym biletem
mozna korzystac z przejazdu w obrebie aglomeracji poznanskiej oraz wyznaczonych stref
kolejowych. Szczegdty na naszej stronie internetowej: http://bustramwajkolej.pl/ na ktéra to
strone internetowa serdecznie zapraszamy. Celem kampanii jest zachecenie mieszkancow miast
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do zmiany niekorzystnych dla zdrowia przyzwyczajen i wybrania alternatywnych, ekologicznych
Srodkow podrdézowania: chodzenia pieszo, jazdy na rowerze czy jazdy pociggiem.

Wszystkie wymienione powyzej dziatania pozwolity zdoby¢ doswiadczenia i nawigzac relacje,
ktdore doprowadzity z poczatkiem 2019 r. do podpisania umowy o wzajemnej wspotpracy

z Portalem KolejLove. Przed rozpoczeciem wspodtpracy majacym zintegrowad srodowisko oséb
0 ograniczonej sprawnosci i przewoznika wiele juz zrobiliSmy w zakresie zacie$niania wiezi
spotecznych z wielkopolanami. KolejLove jest dedykowany i ma stuzy¢ pasazerom i realizac;ji
ich podrdzy poprzez obecnosc¢ asystenta, czyli towarzysza w podrdzy uzyskanego podczas
korzystania z Projektu KolejLove. Nowatorski Projekt KolejLove przynidst pozytywny oddzwiek
spoteczny.

Portal stanowi elektroniczna platforme pozwalajaca na kojarzenie ze soba, chcacych odby¢é
podréz w danym kierunku, Osdb z niepetnosprawnoscia oraz innych Pasazeréw udajacych sie
w tym samym kierunku i czasie. Platforma ma forme strony internetowej klasycznej jak i strony
w wersji mobilnej, dostepnej na smartfony i tablety. Celem catego rozwigzania jest mozliwosé
znalezienia przez Osoby z niepetnosprawnosciag Opiekuna w podrozy, ktéry w zamian za
pomoc przed, w trakcie oraz po zakonczeniu podrézy mogtby podrézowac jako opiekun Osoby
Z niepetnosprawnoscia i w ten sposdb obnizy¢ znacznie koszt swojego przejazdu (oczywiscie
fakultatywnie). Rozwigzanie to jest wyjsciem naprzeciw zapotrzebowaniu spotecznemu

i aktywizacji osdb o ograniczonej sprawnosci ruchowej z racji tej, iz nie wszystkie stacje i dworce
kolejowe w Polsce sg dostosowane i Swiadcza ustuge asysty. Projekt stworzony przez osobe
niedowidzaca w stopniu znacznym z ktérym to podmiotem Spdtka Koleje Wielkopolskie,

z poczatkiem 2019 r., podjeta wspdtprace:

EBK: Prosze powiedziec jaka jest motywacja Kolei Wielkopolskich do dziatan na rzecz
dostepnosci?

JS: Wprowadzony w Spétce w 2015 r. Zintegrowany System Zarzadzania Jakoscia jest
nacechowany dbatoscig o pasazera. W 2018 r. zostat uzupetniony przez powotanie koordynatora
ds. praw pasazera. Motywacja sa dla nas wnioski, pochwaty, skargi i reklamacje naszych
pasazerdw, ktdrzy sygnalizuja nam co warto zmienié. Sprawdzianem dla nas wszystkich sg
niezwyczajne sytuacje, ktére wymagaja staran i trudu, ale niosg ogromna satysfakcje z usmiechu
przewiezionych osdb z niepetnosprawnoscia. Dla wielu 0séb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej mobilnosé moze stanowi¢ duze wyzwanie. Na mobilnosé ma wptyw: postawa
pasazera, otwartosd, elastycznosé, zorganizowanie, gotowosé podejmowania nowych zadan,
umiejetnosc proszenia o pomoc, technologia i dostepnosé ustug, asysta. Zakochatem sie w Tobie
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od pierwszego wozenia - chcielibysmy, aby nasi podrdézni mogli tak wtasnie o nas powiedziec.
Tak dziatamy, ale pamietajmy, ze bez maksymalnej wspdtpracy i integracji wszystkich podmiotéw
kolejowych nie jestesmy w stanie ,wygracé pasazera”.

Jakosc¢ jest to styl zycia, niekonczace sie proces ulepszania. Ciggte zaangazowanie,
ciggta chec podnoszenia jakosci spotki i Swiadczonej ustugi. Ciggle zadajemy sobie
pytanie: jak mozna podnies¢ jakosé i bezpieczenstwo naszej ustugi w taki sposdb,
aby lepsza jakos$¢ nie kosztowata nas wiecej niz to co robimy obecnie? Wszyscy
wypracowujemy sukces, dlatego wazne jest dla nas, to jak postrzegaja nas nasi
podrdzni. Najwazniejsze ogdlne przekonanie, jakim sie spdtka kieruje, to koniecznos¢
ciggtego wzrostu i rozwoju.

EBK: Dziekuje za rozmowe.
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FAKTY CUPT

Zaawansowanie Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
i Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 - 2020 w CUPT
(stan na dzien 31.10.2020 )

Podpisane Umowy w podziale na branze (szt.)

INTERMODALNE
POIiS
DROGOWE, BRD tacznie zawarto MIEJSKIE
| LOTNICZE 306 umc’,w POIiS
POIiS o dofinansowanie
na taczna kwote srodkéw UE
POIiS POPW
77,4 mid PLN 1,65 mid PLN
KOLEJOWE MORSKIE
POIiS | SRODLADOWE

POIiS

KOLEJOWE
POPW
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DBF_intermodalne
DBF_drogowe, BRD i lotnicze
DBF_kolejowe
DBF_kolejowe popw
DBF_miejskie
DBF_morskie i śródlądowe
DBF_poiis
DBF_popw
DBF_umowy
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Wykorzystanie dostepnych srodkow UE (%)
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DBF_dostępne środki UE (mld PLN)
DBF_pozostałe środki do wykorzystania (%)
DBF_podpisane umowy (%)
DBF_w tym zatwierdzone płatności
DBF_Dostępne środki UE
DBF_Pozostałe środki do wykorzystania
DBF_Wnioski w ocenie
DBF_Podpisane Umowy (UoD)
DBF_Zatwierdzone płatności
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Zatwierdzone ptatnosci w poszczegdlnych branzach (%)

. 2015 . 2016 . 2017 . 2018 . 2019 . 2020

POIiS

DROGOWE, BRD | LOTNICZE MIEJSKIE
62,9% 38,5%

13,2%
14,3%
17.3% 9,2%
11,1% 14,1%
9,7%

KOLEJOWE MORSKIE, SRODLADOWE
@ 36,0% @ 22,2%

11,4% 10,1%

8,7%

POPW

KOLEJOWE
71,2%

INTERMODALNE
15,8%

&
"

7.6%
8,2% 26,4%

28,1%
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DBF_2015 drogowe, BRD i lotnicze
DBF_2015 miejskie
DBF_2015 kolejowe
DBF_2015 morskie i śródlądowe
DBF_2015 intermodalne
DBF_2015 kolejowe POPW
DBF_2016 drogowe, BRD i lotnicze
DBF_2016 miejskie
DBF_2016 kolejowe
DBF_2016 morskie i śródlądowe
DBF_2016 intermodalne
DBF_2016 kolejowe POPW
DBF_2017 drogowe, BRD i lotnicze
DBF_2017 miejskie
DBF_2017 kolejowe
DBF_2017 morskie i śródlądowe
DBF_2017 intermodalne
DBF_2017 kolejowe POPW
DBF_2019 drogowe, BRD i lotnicze
DBF_2019 miejskie
DBF_2019 kolejowe
DBF_2019 morskie i śródlądowe
DBF_2019 intermodalne
DBF_2019 kolejowe POPW
DBF_2018 drogowe, BRD i lotnicze
DBF_2018 miejskie
DBF_2018 kolejowe
DBF_2018 morskie i śródlądowe
DBF_2018 intermodalne
DBF_2018 kolejowe POPW
DBF_2020 drogowe, BRD i lotnicze
DBF_2020 miejskie
DBF_2020 kolejowe
DBF_2020 morskie i śródlądowe
DBF_2020 intermodalne
DBF_2020 kolejowe POPW
DBF_drogowe, BRD i lotnicze1
DBF_miejskie1
DBF_kolejowe1
DBF_morskie i śródlądowe1
DBF_intermodalne1
DBF_kolejowe POPW, w tym
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Zatwierdzone ptatnosci globalnie - srodki UE (mid PLN i %)

POIiS
5,0
9,8 mid pln
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tacznie
43,2 MLD PLN 09
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2017 2018 2019 2020
tacznie
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DBF_2015 Zatwierdzone płatności
DBF_2016 Zatwierdzone płatności
DBF_2017 Zatwierdzone płatności
DBF_2017 Zatwierdzone płatności1
DBF_2018 Zatwierdzone płatności
DBF_2018 Zatwierdzone płatności1
DBF_2019 Zatwierdzone płatności
DBF_2019 Zatwierdzone płatności1
DBF_2020 Zatwierdzone płatności
DBF_2020 Zatwierdzone płatności1
DBF_2015 % wykorzystania środków UE
DBF_2016 % wykorzystania środków UE
DBF_2017 % wykorzystania środków UE
DBF_2017 % wykorzystania środków UE1
DBF_2018 % wykorzystania środków UE
DBF_2018 % wykorzystania środków UE1
DBF_2019 % wykorzystania środków UE
DBF_2019 % wykorzystania środków UE1
DBF_2020 % wykorzystania środków UE
DBF_2020 % wykorzystania środków UE1
DBF_Zatwierdzone płatności globalnie
DBF_POPW Zatwierdzone płatności globalnie
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Wykorzystanie srodkow UE
Umowy i Whnioski w podziale na branze (%)

Podpisane umowy

POIiS

Whioski w ocenie

Pozostato do wykorzystania

88% 89%

@ KOLEJOWE

8%

2%

90%

INTERMODALNE

100% 100%

@ MIEJSKIE

0%

@ MORSKIE, SRODLADOWE

2%
5% <

” @

POPW

4%

@ KOLEJOWE

0% 2%

98% 98%
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DBF_Podpisane Umowy - drogowe, BRD i lotnicze - do wykresu
DBF_Wnioski w ocenie - drogowe, BRD i lotnicze - do wykresu
DBF_Pozostało do wykorzystania - drogowe, BRD i lotnicze - do wykresu
DBF_Podpisane Umowy - kolejowe - do wykresu
DBF_- do wykresu
DBF_Pozostało do wykorzystania - kolejowe - do wykresu
DBF_Podpisane Umowy - miejskie - do wykresu
DBF_Wnioski w ocenie - miejskie - do wykresu
DBF_Pozostało do wykorzystania - miejskie - do wykresu
DBF_Podpisane Umowy - morskie i śródlądowe - do wykresu
DBF_Wnioski w ocenie - morskie i śródlądowe - do wykresu
DBF_Pozostało do wykorzystania - morskie i śródlądowe - do wykresu
DBF_Podpisane Umowy - intermodalne - do wykresu
DBF_Wnioski w ocenie - intermodalne - do wykresu
DBF_Pozostało do wykorzystania - intermodalne - do wykresu
DBF_Podpisane Umowy - Kolejowe POPW - do wykresu
DBF_Wnioski w ocenie - Kolejowe POPW - do wykresu
DBF_Pozostało do wykorzystania - Kolejowe POPW - do wykresu
DBF_Umowy i Wnioski (łącznie) - drogowe, BRD i lotnicze
DBF_Umowy i Wnioski (łącznie) - miejskie
DBF_Umowy i Wnioski (łącznie) - kolejowe
DBF_Umowy i Wnioski (łącznie) - morskie i śródlądowe
DBF_Umowy i Wnioski (łącznie) - intermodalne
DBF_Umowy i Wnioski (łącznie) - Kolejowe POPW
DBF_Podpisane Umowy - drogowe, BRD i lotnicze
DBF_Podpisane Umowy - miejskie
DBF_Podpisane Umowy - kolejowe
DBF_Podpisane Umowy - morskie i śródlądowe
DBF_Podpisane Umowy - Kolejowe POPW
DBF_Podpisane Umowy - intermodalne
DBF_Wnioski w ocenie - drogowe, BRD i lotnicze
DBF_Wnioski w ocenie - miejskie
DBF_Wnioski w ocenie - kolejowe
DBF_Wnioski w ocenie - morskie i śródlądowe
DBF_Wnioski w ocenie - Kolejowe POPW
DBF_Pozostało do wykorzystania - drogowe, BRD i lotnicze
DBF_Pozostało do wykorzystania - miejskie
DBF_Pozostało do wykorzystania - kolejowe
DBF_Pozostało do wykorzystania - morskie i śródlądowe
DBF_Pozostało do wykorzystania - Kolejowe POPW
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Zaawansowanie Instrumentu ,,taczac Europe” - CEF w CUPT
(stan na dzien 31.10.2020 r.)

Podpisane GA w podziale na branze (szt.)

2 GA 2 GA 13 GA 4 GA
PULA KOPERTA PULA KOPERTA
OGOLNA NARODOWA OGOLNA NARODOWA
DROGOWE LOTNICZE, MORSKIE
| MIEJSKIE | RZECZNE

tacznie zawarto
57 uméw

(Grant Agreement)
na taczna kwote srodkéow UE

3,88 mld EUR

6 GA 22 GA 7 GA 1GA
PULA KOPERTA PULA KOPERTA
OGOLNA NARODOWA OGOLNA NARODOWA

KOLEJOWE INTERMODALNE
| PALIWA ALTERNATYWNE
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DBF_lotnicze, morskie i rzeczne - koperta narodowa - do wykresu
DBF_lotnicze, morskie i rzeczne - do wykresu
DBF_intermodalne i paliwa alternatywne - koperta narodowa - do wykresu
DBF_intermodalne i paliwa alternatywne - pula ogólna - do wykresu
DBF_kolejowe - koperta narodowa - do wykresu
DBF_kolejowe - pula ogólna - do wykresu
DBF_drogowe i miejskie - koperta narodowa - do wykresu
DBF_drogowe i miejskie - pula ogólna - do wykresu
DBF_drogowe i miejskie - łącznie
DBF_kolejowe- łącznie
DBF_lotnicze, morskie i rzeczne- łącznie
DBF_intermodalne i paliwa alternatywne- łącznie
DBF_drogowe i miejskie - pula ogólna
DBF_kolejowe - pula ogólna
DBF_lotnicze, morskie i rzeczne - pula ogólna
DBF_intermodalne i paliwa alternatywne - pula ogólna
DBF_drogowe i miejskie - koperta narodowa
DBF_kolejowe - koperta narodowa
DBF_lotnicze, morskie i rzeczne - koperta narodowa
DBF_intermodalne i paliwa alternatywne - koperta narodowa
DBF_Liczba zawartych GA
DBF_Dofinansowanie na łączną kwotę środków UE (w mld EUR)

BIULETYN INFORMACYINY L > cupt

Zatwierdzone ptatnosci realizowane
za posrednictwem CUPT (%¥)

tacznie

43,2 MLD PLN

13,60‘%

2016 2017 2018 2019 2020

*zmiany w wartosciach procentowych w stosunku do poprzednich okreséw sa konsekwencja
aktualizacji wysokosci srodkdw, na ktdre podpisane zostaty GA, a takze wartosci ostatecznie
rozliczonych ptatnosci
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DBF_2016
DBF_2017
DBF_2018
DBF_2019
DBF_2020
DBF_Zatwierdzone płatności globalnie

BIULETYN INFORMACYINY

Liczba GA (sztuki) i wykorzystanie srodkow UE
w podziale na branze (%)

. Koperta narodowa . Pula ogdlna

LOTNICZE, MORSKIE
DROGOWE | MIEJSKIE
| RZECZNE

13

@ KOLEJOWE

6

M INTERMODALNE | PALIWA
y & ALTERNATYWNE

22
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DBF_lotnicze, morskie i rzeczne - koperta narodowa - do wykresu
DBF_lotnicze, morskie i rzeczne - do wykresu
DBF_kolejowe - koperta narodowa - do wykresu
DBF_kolejowe - pula ogólna - do wykresu
DBF_intermodalne i paliwa alternatywne - koperta narodowa - do wykresu
DBF_intermodalne i paliwa alternatywne - pula ogólna - do wykresu
DBF_drogowe i miejskie - koperta narodowa - do wykresu
DBF_drogowe i miejskie - pula ogólna - do wykresu
DBF_drogowe i miejskie
DBF_lotnicze, morskie i rzeczne
DBF_kolejowe2
DBF_intermodalne i paliwa alternatywne
DBF_drogowe i miejskie - pula ogólna
DBF_kolejowe - pula ogólna
DBF_lotnicze, morskie i rzeczne - pula ogólna
DBF_intermodalne i paliwa alternatywne - pula ogólna
DBF_drogowe i miejskie - koperta narodowa
DBF_kolejowe - koperta narodowa
DBF_lotnicze, morskie i rzeczne - koperta narodowa
DBF_intermodalne i paliwa alternatywne - koperta narodowa

BIULETYN INFORMACYINY

10.12 - 10 spotkanie z Cyklu O dostepnosci w CUPT -
pn.: ,Transport dostepny dla oséb starszych”.

¥y oMo

www.cupt.gov.pl

Szanowni Panstwo,
chcielibysmy poznac Panstwa opinie dotyczace funkcjonalnosci przekazywanych informacji.

Prosimy o zgtaszanie sugestii, propozycji tematdw, ktére Panstwa
zdaniem warto poruszy¢ na tamach biuletynu.

i Europejskie Fundusze =
Eu I'OpEjSkIe - Polska Strukturalne i Inwestycyjne ke

H Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska e,

POLSKA
STULECIE ODZYSKANIA
NIEPODLEGELOSCI

redakcja biuletynu: Centrum Unijnych Projektow Transportowych
Plac Europejski 2, 00-844 Warszawa

www.cupt.gov.pl



https://www.cupt.gov.pl/
https://www.cupt.gov.pl/
mailto:cupt%40cupt.gov.pl?subject=
https://www.youtube.com/channel/UCTThkAjtgmD8xUuMtj5uhqA?view_as=subscriber
https://twitter.com/CUPT_gov_pl
https://www.linkedin.com/company/cupt/

