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Umowa Partnerstwa jako podstawa programowa
nowej perspektywy finansowej

Ty mnie widzisz - ja Ciebie nie - ale tez
chce korzystaé z transportu publicznego

CUPT wspiera zwiekszenie udziatu spoteczenstwa
w implementacji polityki spdjnosci
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AKTUALNOSCI

Konkurs REGIOSTARS Awards 2021
REGIOSTAR S

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych zaprasza
do udziatu w kolejnej edycji konkursu REGIOSTARS
Awards 2021. Kazdego roku Komisja Europejska
nagradza projekty finansowane z unijnych funduszy,
ktore wyrdzniaja sie wysokim poziomem jakosci...

o

Spotkanie TOB pn. ,Fundusze Unii Europejskiej + Nauka
= Innowacyjny transport”

Majac na uwadze cele Transportowego Obserwatorium
Badawczego zwigzane z integracja szeroko
rozumianego srodowiska transportowego w dniach 12-
13 maja 2021 r. planujemy zorganizowacd spotkanie...

Czytaj wiecej...

INEA zmienia sie w CINEA

Komisja Europejska w dniu 12 lutego 2021 r. podjeta
decyzje o zmianie zakresu zadan i nazwy INEA
(Innovation and Networks Executive Agency). INEA

Europea ? . . . . . . :
Environment Execu A zostanie oficjalnie zastgpiona przez Europejska Agencje

Wykonawcza ds. Klimatu, Infrastruktury i Srodowiska

(CINEA).
ool
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https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2067-inea-zmienia-sie-w-cinea
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2065-spotkanie-tob-pn-fundusze-unii-europejskiej-nauka-innowacyjny-transport
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2063-konkurs-regiostars-awards-2021
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AKTUALNOSCI

—

12 Spotkanie z Cyklu O dostepnosci w CUPT -
standard transportowy w praktyce

Webinarium, ktére odbyto sie 18 lutego 2021 r. nosito
tytut Wysiagsc z transportu byle jakiego — rzecz o ewakuadiji.
Regulacje i przepisy w polskim prawie dotyczace ewakuacji
zawarte sg w kilku dokumentach.

Intermodal z dofinansowaniem UE dzis i jutro

Jak rozwijaty sie inwestycje intermodalne

z dofinansowaniem Funduszy Europejskich w latach 2007-
20207 Jakie sa kierunki rozwoju w kolejnej perspektywie
2021-20277 Odpowiedzi na te pytania i wiele innych mozna
znalez¢é w najnowszej prezentagji p.o. Dyrektora CUPT pani

Joanny Lech.

24 lutego br. odbyto sie 14 spotkanie Transportowego
Obserwatorium Badawczego pod hastem: Tabor
kolejowy — potrzeby i mozliwosci.

Obecnie, dzieki wspdtfinansowaniu z funduszy unijnych

(w szczegdlnosci Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko), tabor kolejowy w Polsce catkowicie zmienit
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swoje oblicze.


https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2070-intermodal-z-dofinansowaniem-ue-dzis-i-jutro
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2069-12-spotkanie-z-cyklu-o-dostepnosci-w-cupt-standard-transportowy-w-praktyce
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2082-24-lutego-br-odbylo-sie-14-spotkanie-transportowego-obserwatorium-badawczego-pod-haslem-tabor-kolejowy-potrzeby-i-mozliwosci
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AKTUALNOSCI

Produkcja 21 nowoczesnych pociaggow
dofinansowanych z Funduszy UE - rozpoczeta!

Nowe elektryczne zespoty trakcyjne w barwach Szybkiej
Kolei Miejskiej beda wyposazone w Wi-Fi, tadowarki
USB, nowoczesny system informacji pasazerskiej,
automaty biletowe czy ratujace zycie defibrylatory AED.

<
¥y
© Prozes Alan Baroud padezas sp CZtG W|Ce

Dofinansowanie z UE dla nowo otwartego dworca
w Imbramowicach

akonczyta sie dofinansowana w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko inwestycja

w zakresie przebudowy dworca kolejowego

w Imbramowicach na Dolnym Slasku. Z nowego obiektu
juz moga korzystaé pierwsi podrdzni.

o

Spotkanie warsztatowe w ramach SUMP zakonczone

Za nami juz kolejne dsme spotkanie warsztatowe w ramach
projektu pilotazowego SUMP organizowanego przez
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. Lutowe
webinarium miato na celu przyblizenie uczestnikom

metod definiowania i oceny scenariuszy SUMP w procesie
przygotowania dokumentagji planistycznej.



https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2083-produkcja-21-nowoczesnych-pociagow-dofinansowanych-z-funduszy-ue-rozpoczeta
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2084-dofinansowanie-z-ue-dla-nowo-otwartego-dworca-w-imbramowicach
https://www.cupt.gov.pl/aktualnosci/2085-spotkanie-warsztatowe-w-ramach-sump-zakonczone
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COVID-19: INFORMACJE DLA BENEFICJENTOW

Stanowisko 1Z POIiS oraz IK UP w sprawie kwalifikowalnoéci wydatkéw rozliczanych
w ramach projektéw UE przez beneficjentdw uzyskujacych wsparcie z tzw. tarczy
antykryzysowej (COVID-19).

W zwiazku z otrzymana korespondencja z Instytucji Zarzadzajacej Programem Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (IZ POIiS) oraz Instytucji Koordynujacej Umowe
Partnerstwa (IK UP), ponizej przedstawiamy Panstwu stanowisko w sprawie kwalifikowalnosci
wydatkow rozliczanych w ramach projektow UE przez beneficjentéw uzyskujacych wsparcie

o

z tzw. tarczy antykryzysowej (COVID-19).

Zalecenia i wytyczne CUPT w zwiazku z epidemia SARS-CoV-2.

CUPT walczy z pandemia COVID-19 — pomdéz nam w tym i Ty! Wszyscy mamy wptyw na
rozprzestrzenianie sie epidemii, musimy tylko stosowac sie scisle do konkretnych zalecen. Ze
wzgledu na wspdlne bezpieczenstwo pracownikow, interesantow i gosci CUPT zebralismy je
w jednym miejscu. Przeczytaj, zapamietaj i stosuj.

Czytaj wiece...


https://www.cupt.gov.pl/cupt/covid-19-dla-beneficjentow/1948-stanowisko-iz-poiis-oraz-ik-up-w-sprawie-kwalifikowalnosci-wydatkow-rozliczanych-w-ramach-projektow-ue-przez-beneficjentow-uzyskujacych-wsparcie-z-tzw-tarczy-antykryzysowej-covid-19
https://www.cupt.gov.pl/cupt/covid-19-dla-beneficjentow/1942-zalecenia-i-wytyczne-cupt-w-zwiazku-z-epidemia-sars-cov-2
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TEMAT MIESIACA:

UMOWA PARTNERSTWA JAKO PODSTAWA PROGRAMOWA
NOWEJ PERSPEKTYWY FINANSOWEJ

\

Podstawa programowa uruchomienia srodkéw z funduszy europejskich w ramach nowej
perspektywy finansowej na lata 2021-2027 bedzie Umowa Partnerstwa (UP). W dniu

18 stycznia br. rozpoczat sie proces konsultacji spotecznych projektu tego dokumentu,
trwajacy do 22 lutego br.! Przedmiotowy projekt UP okresla kontekst strategiczny
wykorzystania funduszy europejskich w wymiarze tematycznym i terytorialnym,
wskazuje oczekiwane rezultaty oraz obowiazujace ramy finansowe, w tym zawiera
propozycje podziatu srodkéw polityki spéjnosci miedzy programy operacyjne w przysztej
perspektywie. Dokument stanowi podstawe okreslenia szczegétowej zawartosci
realizujacych UP programoéw krajowych i regionalnych oraz stanowi mandat negocjacyjny
w procesie uzgodnienia z Komisja Europejska co do zakresu wsparcia z funduszy
europejskich.

Zakres wsparcia — jak mozna przeczyta¢ we wprowadzeniu do projektu -

W poszczegolnych celach polityki spdjnosci oparty jest na schemacie ,potrzeba/ potencjat
rozwojowy - zakres wsparcia - oczekiwany rezultat” poszerzonym o wymiar terytorialny

i dopasowanie zakresu interwencji do potrzeb i mozliwosci rozwojowych terytoriow
wskazanych (...) jako obszary strategicznej interwencji (OSI)”.

! https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-na-lata-2021-2027/
konsultacje-up/aktualnosci/zapraszamy-do-udzialu-w-konsultacjach/
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https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-na-lata-2021-2027/konsultacje-up/aktualnosci/zapraszamy-do-udzialu-w-konsultacjach/
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W latach 2021-2027 Polska bedzie realizowac dziatania w ramach wszystkich pieciu celow
polityki spdéjnosci oraz celu dodatkowego, a w ramach czterech pierwszych wskazano obszary
realizacji (te zwigzane z transportem oraz mobilnoscia zostaty dodatkowo wyrdznione).

1. Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki promowaniu innowacyjnej

i inteligentnej transformacji gospodarczej

wzrost znaczenia badan i innowacji w strukturze gospodarczej kraju oraz
wykorzystywanie zaawansowanych technologii

Obszar
wzmacnianie potencjatu przedsiebiorstw i administracji publicznej na rzecz

nowoczesnej gospodarki

2. Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa

Efektywnosc¢ energetyczna

Esparcie produkcji energii z odnawialnych Zrodet

Wsparcie infrastruktury energetycznej i inteligentnych rozwigzan (smart
grids)

Przystosowanie do zmian klimatu
Obszar

Zréownowazona gospodarka wodna i Sciekowa

Gospodarka odpadami i efektywne wykorzystanie zasobdw

Ochrona dziedzictwa przyrodniczego i réznorodnosci biologicznej

Transport niskoemisyjny i mobilnos$é miejska
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3. Lepiej potaczona Europa

Rozwadj ladowej infrastruktury transportowej (punktowej i liniowej)
w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz poza nig (transport
drogowy, szynowy/kolejowy, wodny srédladowy, morski, lotniczy)

Poprawa dostepnosci transportowej regionéw i subregionow
Obszar

Przyspieszenie wprowadzania rozwigzan cyfrowych do polskiego systemu
transportowego

Sieci szerokopasmowe

4. Europa o silniejszym wymiarze spotecznym

Rynek pracy, zasoby ludzkie

Edukacja i kompetencje

Obszar wiaczenie i integracja spoteczna

ochrona zdrowia

kultura i turystyka

5. Europa blizej obywateli

6. Cel dodatkowy

~Umozliwienie regionom i obywatelom tagodzenia spotecznych, gospodarczych
i Srodowiskowych skutkdw transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu
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Powyzsze cele UP beda realizowane w ramach programéw krajowych i regionalnych w proporgji
60 do 40, podobnie jak to miato miejsce w perspektywie 2014-2020. Nazwy samych programdw
nie sg jeszcze ustalone, dlatego tez na chwile obecna dokument postuguje sie nomenklatura
nazewnicza dla perspektywy 2014-2020. Ponizszy schemat obrazuje proponowany uktad
programow, jak tez wstepnie przyznane alokacje.

25,1

I

2,5

28,42*

PO RYBY

Programy Interreg 0,56

Program FST 44

* 3cznie z kwota 7,1 mld EUR do rozdysponowania miedzy RPO na pdzniejszym etapie.
Wszystkie kwoty podane w mid EUR. 9
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W odniesieniu do najwiekszego programu obejmujacego gtéwne projekty infrastrukturalne (PO
liS) mozna zauwazy¢, ze kwota przeznaczona na jego realizacje bedzie nizsza o ponad 2 miliardy
euro w stosunku do konczacej sie perspektywy (27,41 mld EUR), cho¢ szczegdty podziatu na
poszczegdlne sektory nie sg jeszcze oficjalnie znane. Nalezy jednak pamietad, ze w ramach
Krajowego Planu Odbudowy dla Polski oczekiwany jest ,,zastrzyk” finansowy w postaci 23
miliarddw euro kwoty bezzwrotnych dotacji oraz 34 miliardéw euro pozyczek. Do tego dojda
jeszcze znaczace srodki w ramach Instrumentu Finansowego ,taczac Europe” (CEF), w ramach
ktorego przewiduje sie do rozdysponowania ponad 25 miliardéw euro w catej UE. Mozna wiec
zaryzykowac stwierdzenie, ze dla szeroko rozumianego sektora infrastruktury najblizsze lata beda
szansa na dalszy zréwnowazony rozwa;.

Schodzac na poziom regionalny nalezy zauwazyd, ze juz na wczesnym etapie konsultacji niektore
z regiondw nie kryja rozczarowania i zapowiadaja walke o - ich zdaniem - bardziej sprawiedliwy
podziat Srodkdw pomiedzy poszczegdine wojewddztwa 2.

10


https://regiony.rp.pl/finanse/34840-niemile-zaskoczenie-niektore-regiony-za-bogate-na-pomoc-ue

BIULETYN INFORMACYINY

Z punktu widzenia sektora transportu w projekcie UP najwazniejsza bedzie realizacja dwdch

celéw: ,Lepiej potaczona Europa” oraz ,Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna

Europa”. W ramach pierwszego z nich zakres wsparcia obejmie:

likwidacje waskich gardet na catej sieci TEN-T i poza nig, w tym szczegdlnie dotyczacych
dostepu do elementdw liniowych i punktowych sieci TEN-T oraz budowe brakujacych odcinkéw
kolejowej sieci transportowej;

zwiekszenie kolejowej i drogowej dostepnosci transportowej poprzez budowe i przebudowe
potaczen na sieci i poza sieciag TEN-T, w tym potaczen wtaczajacych do sieci oraz potaczen
kolejowych z portami lotniczymi;

rozwoj morskiej i wodnej srédladowej infrastruktury transportowej w sieci TEN-T i poza siecia,
w tym portow;

~domkniecie” komodalnej sieci transportowej poprzez rozwdj punktdw przenoszenia potoku
tadunkdéw miedzy gateziami transportu, w tym lokalnych terminali przetadunkowych, a takze
rozwodj nowych ustug i dostosowanie srodkdw transportu, w tym specjalistycznego taboru do
przewozow intermodalnych;

budowe miedzynarodowych powiagzan transportowych, w szczegdlnosci w relacji pétnoc-
potudnie, na poziomie transeuropejskim, regionalnym i lokalnym;

dalszy rozwdj infrastruktury stuzacej bezpieczenstwu i ochronie, w tym w transporcie lotniczym
a takze inwestycje przyczyniajace sie do ochrony srodowiska i do zwiekszenia przepustowosci
przestrzeni powietrznej;

dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa w catym sektorze transportu, w tym dziatania
infrastrukturalne, edukacyjno-promocyjne oraz wdrazanie rozwigzan egzekwujacych
przestrzeganie dopuszczalnej predkosci oraz z zakresu infrastruktury niechronionych
uzytkownikow drogi;

dziatania w zakresie infrastruktury liniowej i punktowej dla ustug transportowych —

wewnatrz wojewaddzkich (z preferencja dla transportu kolejowego), wewnatrz powiatowych

i wewnatrzgminnych (obejmujacych m.in. obszary wiejskie i mniejsze miasta) z uwzglednieniem
infrastruktury tadowania/tankowania paliw alternatywnych oraz obstugi pasazerdw;

poprawe dostepnosci miast i ich odcigzenie od ruchu samochodowego, w szczegdlnosci
tranzytowego;

rozwoj pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym kolei aglomeracyjnej i jego infrastruktury

oraz unowoczesnienie;

11
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- integracje réznych form transportu ze szczegdlnym uwzglednieniem budowy i rozbudowy
weztdw przesiadkowych, w tym wigzacych komunikacje lokalng z siecia pasazerskiego
transportu szynowego, a takze tworzenia i rozbudowy parkingdw, systemow tras
rowerowych oraz ciggdw pieszo-rowerowych oraz uzupetnianie brakow w infrastrukturze dla
niezmotoryzowanych np. poprzez tworzenie tras rowerowych wzdtuz drég, w tym réwniez
w $ladzie zlikwidowanych linii kolejowych oraz promocja ruchu pieszego i rowerowego
zarowno w celach przejazddw i dojazddw codziennych, jak i turystycznych, wsparcie rozwoju
nowych rodzajéw transportu zbiorowego (np. transport na zadanie) oraz indywidualnego (np.
urzadzenia transportu osobistego);

- dziatania na rzecz taryfowej integracji transportu zbiorowego (systemy typu ,wspadlny bilet”);

- wsparcie inwestycji w zakresie budowy i modernizacji dworcow, szczegdlnie pod
katem ich dostosowania do zasad dostepnosci dla 0séb o ograniczonej mobilnosci
i Z niepetnosprawnosciami, zapewnienia podréznym odpowiednich srodkéw bezpieczenstwa
i komfortu oraz zapewnienia dostepu do infrastruktury towarzyszacej (np. parkingi dla

samochoddw i rowerdw);

- wsparcie infrastruktury technicznej - budowa i rozbudowa centrow zarzadzania ruchem
umozliwiajgca wzajemna wspdtprace pomiedzy centrami i stuzbami, a takze gateziami
transportu: udostepnianie danych do punktéw dostepowych; tworzenie warunkdw do
wykorzystywania lokalnych map dynamicznych na potrzeby pojazdéw zautomatyzowanych
i ustug nawigacyjnych dla oséb niepetnosprawnych i pasazeréw w ramach réznych
gatezi transportu (dworce, lotniska, porty morskie i przystanie rzeczne), w tym wdrazania
wspodtpracujacych inteligentnych systemdw w transporcie drogowym; kontynuacja wdrazania
systemow podnoszacych sprawnosé i bezpieczenstwo ruchu kolejowego takich jak ERTMS;

- wsparcie dziatan na rzecz zapewnienia kontynuacji ustug dla kierowcow i pasazerdow takich,
jak informacja o warunkach ruchu i czasach podrézy, informacja o sieci drogowej, informacja
o zdarzeniach, informacja pogodowa, obszarowe i korytarzowe zarzadzanie ruchem,
dynamiczne wyznaczanie objazddw, inteligentne i bezpieczne parkingi, informacja pasazerska;

- wsparcie cyfryzacji danych transportowych, budowy, rozbudowy i utrzymania punktéw
dostepowych do danych o ruchu i podrézach w zakresie analizy.

Podjete wsparcie ma sie przetozyé na zmniejszenie dysproporcji w dostepnosci transportowej
(wewnetrznej i zewnetrznej) poszczegdlnych wojewddztw, poprawe efektywnosci operacyjnej
systemdw transportowych oraz poprawe bezpieczenstwa we wszystkich wspieranych gateziach
transportu. Z punktu widzenia celdw zréwnowazonego rozwoju i wptywu transportu na klimat
bedzie sie dazy¢ do wzrostu udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich

12
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i towarowych oraz zmniejszenia energochtonnosci systemow transportowych. Rownie waznym
rezultatem bedzie takze zwiekszenie dostepnosci punktéw/weztdw dla 0sdb o ograniczonej
mobilnosci i z niepetnosprawnosciami.

N ([

Natomiast w ramach celu ,Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa” dziatania

skierowane beda na:

- wsparcie systemdw publicznego transportu zbiorowego w ramach miast i ich obszaréw
funkcjonalnych, w tym dalsza rozbudowe systemu metra, inwestycje w infrastrukture
i nowoczesny tabor szynowy i nisko i zeroemisyjny tabor kotowy (energia elektryczna,
wodar, hybrydy, LNG, CNG), cyfryzacje transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace
poprawiajgce m.in. przeptyw i bezpieczenstwo pasazerdw (np. miejskie i podmiejskie wezty
przesiadkowe, systemy ITS);

- rozwydj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (np. strefy wolne od ruchu
samochodowego, strefowe uspokojenie ruchu, drogi i pasy rowerowe, spdjne sieci tras
rowerowych z infrastruktura towarzyszaca, likwidacja utrudnien i zagrozen w ruchu pieszym,
tworzenie bezkolizyjnych, ciggtych i bezposrednich tras pieszych);

- dziatania na rzecz integracji transportu zbiorowego i wdrazania nowych sposobdw
przemieszczania sie (np. systemy biletowe, systemy wspadtdzielenia srodkdw transportu i rozwdj
innowacyjnych srodkdéw transportu);

13
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- rozbudowe infrastruktury do tadowania i tankowania pojazddéw zeroemisyjnych
i niskoemisyjnych (nowo zakupionych i juz uzytkowanych pojazdéw komunikacji publicznej),
a takze rozwdj systemow autonomicznych w transporcie miejskim;

- podnoszenie swiadomosci mieszkancow, pracodawcow i wtadz samorzadowych wszystkich
szczebli w zakresie propagowania korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego i ruchu
niezmotoryzowanego;

- przygotowanie kompleksowych dokumentéw o randze strategicznej, opracowanych
i wdrazanych przez wtadze miasta i podmioty zaangazowane w realizacje miejskiej polityki
transportowej (np. plany zrownowazonej mobilnosci miejskiej - SUMP).

Zaktada sie, ze efektem bedzie poprawa dostepnosci transportowej realizowana komunikacja
zbiorowa, wzrost przewozéw komunikacja zbiorowa dysponujaca coraz wieksza liczba taboru
nisko- i zeroemisyjnego.

Podsumowujac projekt UP w obszarze transportu, nalezy dostrzec kontynuacje dziatan z powoli
konczacej sie perspektywy finansowej, ale tez wiekszy nacisk na jego powigzanie z celami
$rodowiskowymi i neutralnoscia klimatyczna oraz wieksza rownowage pomiedzy poszczegdlnymi
sektorami transportu. Poprawa dostepnosci transportowej ma z jednej strony przejawiac sie

W szerszym wiaczeniu regiondw gorzej skomunikowanych oraz z drugiej ze zwiekszeniem

mobilnosci oséb niezmotoryzowanych oraz z ograniczong zdolnoscig poruszania.

Autor
Karol Wisniewski
Ekspert

Departament Analiz Transportowych i Programowania
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TY MNIE WIDZISZ - JA CIEBIE NIE - ALE TEZ CHCE
KORZYSTAC Z TRANSPORTU PUBLICZNEGO.

Czy wypada
powiedzied
»do widzenia”?

Zawsze uzywaj stow i zwrotow, ktore
funkcjonuja w codziennym kontakcie - nie bdj sie
osobie niewidomej powiedzie¢ ,,do zobaczenia”.

Ponad 155 tys. ludzi w Polsce ma
~hiepetnosprawnosc biologiczna z tytutu schorzenia
wzroku” — tak wynika z Narodowego Spisu
Powszechnego przeprowadzonego w 2011 roku?.
Jednoczesnie wedtug tego samego spisu u co 20.
dorostej osoby z niepetnosprawnoscia w Polsce

jako powdd ograniczenia sprawnosci w pierwszej
kolejnosci wymieniano schorzenia wzroku. Mamy
wiec nawet 250 tysiecy 0séb niewidomych

i stabowidzacych w Polsce. A wtasciwie mielismy,

bo jak wskazuja specjalisci, w ciggu 10 lat liczba
stwierdzonych wad wzroku mocno sie powiekszyta.
Zastanowmy sie zatem jak pomac tej grupie ludzi, aby
nie bata sie wychodzi¢ z domu i aby zaczeta korzystac
z zycia na rownych prawach.

! https://stat.gov.pl/spisy-powszechne/nsp-
2011/nsp-2011-wyniki-wstepne/wyniki-
narodowego-spisu-powszechnego-ludnosci-i-
mieszkan-2011,3,1.html
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POTRZEBY

Wiekszos¢ informacji o Swiecie uzyskujemy za pomoca wzroku. Jego brak wywotuje lek.

Jest przyczyna problemdéw z adaptacja do srodowiska zewnetrznego, gdyz informacje o tym
srodowisku sa niepetne. Niewidomy musi uzupetniad te informacje przez inne, sprawne zmysty.
Nie da sie jednak wszystkiego poznac - niedoscignione pozostajg barwy czy przedmioty

w ruchu. Nie wszystko tez mozna zbadad dotykiem — istniejg przedmioty zbyt mate lub zbyt duze
do takiego poznania. Dla niewidomego szczegdlnie wazny jest staty kontakt z mowa ludzka.

Nie widzi bowiem mimiki twarzy, co ogranicza dostep do sfery ludzkich przezy¢ i do wartosci
estetycznych, a to z kolei moze wywotywad poczucie zalu i krzywdy.

Jednoczesnie osoba niewidzaca ma takie same potrzeby jak cztowiek powszechnie uznawany
za zdrowego. Chce zy¢, uczyc sie, pracowac i by¢ niezaleznym. Zdecydowanie w zapewnieniu
niezaleznosci pomaga dostepny transport publiczny.

ROZWIAZANIA

Do grupy niezbednych elementéw nawierzchni, ktére powoduja jej dostepnosd dla osdb
niewidomych i stabowidzacych jest system $ciezek dotykowych i paséw ostrzegawczych. Kazda
$ciezka dotykowa musi sktadac sie z paséw prowadzacych i pél uwagi. Sciezka spetnia swoja
role, gdy elementy dotykowe maja jednakowy ksztatt, wysokosc i tworza pasy odpowiedniej
szerokosci. W Polsce brakuje norm dotyczacych sciezek dotykowych w infrastrukturze transportu.
Powoduje to stosowanie rozwigzan zapozyczonych z réznych krajow.

Rozwigzania wspomagajgce osoby niewidome stosowane zaréwno w Polsce jak i na $wiecie,
mozna podzieli¢ w zasadzie na kilka grup. Podstawowy podziat to systemy dedykowane
wytacznie dla oséb niewidomych i/lub stabowidzacych, oraz uniwersalne, czyli te, z ktérych
korzystaja niemal wszyscy uzytkownicy danej przestrzeni. Kolejny podziat to skala przestrzeni,
w jakiej porusza sie osoba z niepetnosprawnoscia wzroku. Rozrézni¢ mozemy takie miejsca
jak: przystanki autobusowe, dworce kolejowe, perony, czy tez samo wejscie do pojazdu. Do
wszystkich tych miejsc trzeba w jakis sposdb dotrzed, a tym samym jest potrzebne jakies
narzedzie nawigacyjne. Ostatni podziat bierze pod uwage wykorzystanie nowoczesnych
technologii do nawigowania w obrebie srodkow transportu, a takze w dotarciu do nich.

Podchodzac do tematu systemow nawigacyjnych, trzeba zwrdci¢ uwage na fakt, ze potrzeby
0s6b niewidomych i stabowidzacych nie pokrywaja sie w 100% dlatego, ze uzytkownicy
niedowidzacy wciaz uzywaja oczu jako gtdwnego sposobu orientacji w przestrzeni.
Dotykowe nawierzchnie (zwane rowniez blokami Tenji, Scietymi koputami, wykrywalnymi
ostrzezeniami, wyczuwalnymi ptytkami, dotykowymi wskaznikami powierzchni ziemi, lub
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wykrywalnymi powierzchniami ostrzegawczymi) to system teksturowanych wskaznikow
powierzchni ziemi znajdujacy sie na chodnikach, schodach i peronach stacji kolejowej, ktéry ma
pomac pieszym stabowidzacym i niewidzacym rozeznad sie w przestrzeni.

Ostrzezenia dotykowe zapewniajg charakterystyczny wzor $cietych koput, stozkow lub

pretow, wykrywanych przez dtuga laske lub pod stopami. Uzywane sg do ostrzegania

0s06b stabowidzacych i niewidzacych o zblizajgcych sie ulicach i niebezpiecznych zmianach
nawierzchni lub nachyleniach. Ptytki dotykowe zostaty po raz pierwszy opracowane w 1965
roku przez Seiichi Miyake, ktdéry zainspirowat sie alfabetem Braille’a. Oznakowanie zostato po
raz pierwszy wprowadzone na ulice w Okayama w Japonii w 1967 roku. Jego uzycie stopniowo
rozprzestrzenito sie w Japonii, Azji, a nastepnie na catym swiecie. Dotykowe nawierzchnie sa
szeroko stosowane na stacjach metra i chodnikach. Obecnie w Japonii wszechobecna jest zétta
nawierzchnia dotykowa. Ze wzgleddw estetycznych, np. przed hotelami, kolor nawierzchni moze
by¢ niestandardowy, dopasowany do koloru chodnika lub kamiennej posadzki. Czasami kontury
nawierzchni sg wykonane ze stalowych pasdw i kropek. Ptytki dotykowe rozprzestrzeniaja sie
szybko po ich przyjeciu przez Japonskie Koleje Panstwowe (pdzniej znane jako Japan Railway).
W 1985 r. system zostat formalnie nazwany ,,Przewodnikiem po zagrozeniach dla oséb
niedowidzacych”. Jego nowoczesna forme mozna podzieli¢ na dwa typy: jeden ma mate, okragte
wypuktosci na powierzchni bloku, ktére sa wyczuwalne przez podeszwe, a drugi to pomoc
kierunkowa, z dtugimi, smuktymi wypuktosciami instalowanymi na powierzchni. Wiele typow
zostato wyprodukowanych i zainstalowanych w ramach eksperymentu. Doprowadzito to do
sytuacji, ktéra mogta by¢ mylaca zardwno dla osdb stabowidzacych, jak i starszych. Zwykle do
sprawdzenia prawidtowego kierunku uzywany jest kolor ptytki. Jesli kolor nie jest standardowy,
moze wystapi¢ zamieszanie. Doprowadzito to do standaryzacji systemu w catej Japonii.

Uzycie dotykowych ptytek upowszechnia sie na catym swiecie. Wiele dotykowych ptytek
zostato zainstalowanych na stacjach metra i na chodnikach w azjatyckich miastach, takich jak
Seul i Singapur. Instalacja w Seulu jest jednak trudniejsza niz w Japonii i Singapurze, poniewaz
powierzchnia réznych chodnikéw w Seulu nie jest ptaska, wiec jest wiele miegjsc, w ktdrych
znaczenie dotykowej ptytki nie jest jasno wyrazone.

Ptytki dotykowe zostaty zastosowane w kazdym obiekcie uzywanym podczas Igrzysk Olimpijskich
w Sydney w 2000 roku i sg wszechobecne w australijskich srodkach transportu publicznego.
Trend ten jest rowniez widoczny w Wielkiej Brytanii, Stanach Zjednoczonych i na catym swiecie.
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JAK TO ROBIA NA SWIECIE?

SYSTEM SCIEZEK PROWADZACYCH | WYPUKLEYCH INFORMACJI - HOLANDIA

Holenderskie koleje zastosowaty system nawigacyjny, na ktéry sktadaja sie: $ciezki prowadzace,
wraz z polami uwagi, wypukte informacje na poreczach, wypukte informacje na tablicach.
Zastosowano dwa dublujace sie alfabety. Jednym z nich sa oznaczenia w alfabecie Braille'a.
Drugim jest czarny druk z wykorzystaniem wypuktych liter. Osoby stabowidzace skorzystaja

z kontrastowych informacji, gdyz ptytki odrézniaja sie od pozostatej czesci pieszej, a porecze
schoddw maja jaskrawy czerwony kolor.3

NIEMIECKI SYSTEM PLYTEK PROWADZACYCH NORMA DIN

W niemieckim systemie nawigowania oséb niewidomych i stabowidzacych wykorzystuje sie
ptytki prowadzace, ktdre zostaja umieszczone przed przejsciem dla pieszych, w celu wskazania
kierunku przejscia. Gdy przejscie dla pieszych prowadzone jest na ukos wzgledem kraweznika,
to ptytki umieszczone na krawedzi to pokaza. Drugim miejscem instalacji ptyt prowadzacych sa
przystanki komunikacji miejskiej. Tworzga one linie bezpieczenstwa chronigca przed spadnieciem
z krawedzi, a jednoczesnie s3 linig prowadzaca wzdtuz przystanku. Na szczegdlng uwage
zastuguja pola wsiadania, ktére zostajg umieszczone na poczatku przystanku. ldea jest taka,

ze pojazd zatrzymuje sie pierwszymi drzwiami na wysokosci tego pola. W tym systemie pola

z bablami sg uktadane w linie, ktdra informuje o tym, ze przejscie dla pieszych znajduje sie na
jednym z jej koncow.

LINIA PROWADZACA PRZEZ PRZEJSCIE DLA PIESZYCH - SLOWACJA

Zastosowane rozwigzanie w tym przypadku pomaga utrzymac kierunek przejscia oraz skraca
czas przedostania sie na druga strone ulicy. Linia prowadzaca jest spdjna z systemem na
chodniku. Rozwigzanie to pomaga zaréwno osobom niewidomym, jak i stabowidzacym, ktére
moga skorzystac z kolorystycznej informacgiji.

2 Na podstawie ekspertyzy przygotowanej przez Spotdzielnie Socjalng FADO na zlecenie
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

3 https://www.youtube.com/watch?v=X54WMxb2Wgw
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POLA ZATRZYMANIA DRZWI, KOLEJ PODMIEJSKA - JAPONIA
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Na peronach Tokijskiej kolei miejskiej zostaty umieszczone ptyty prowadzace do wszystkich drzwi
nadjezdzajgcego pociggu. Ich potozenie umozliwia ptynng wymiane pasazeréw. Dodatkowo

na krawedzi znajduja sie niewielkie informacje w kolorze zéttym, z ktdrych korzystaja wszyscy
pasazerowie.*

POLE ZATRZYMANIA DRZWI WRAZ Z DOSWIETLENIEM — NANKIN, CHINY

Pierwsza linia metra w chinskim Nankin zostata wyposazona w wypukte i zétte pola, w ktdérych
zatrzymaja sie drzwi pociggu. Dodatkowo dla utatwienia doswietlono przestrzern pomiedzy
pociggiem, a peronem w miejscu otwartych drzwi. Takie rozwigzanie znaczaco utatwia wejscie do
pojazdu osobom stabowidzacym.®

4 https://www.youtube.com/watch?v=-mfSK5CqgDZs do 1:30
5 https://www.youtube.com/watch?v=VQEiHvOeeyw
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NAWIGACJA GOOGLE DLA NIEWIDOMYCH - STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI.

W USA oraz Japonii nawigacja od Google jest wyposazona w funkcje prowadzenia oséb
niewidomych. Jej cechami szczegdlnymi sa czeste komunikaty informujace o tym czy osoba idzie
prawidtowa trasa. Informuje rdwniez o skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych. Producent
planuje rozszerzy¢ ustuge na pozostate kraje .

Niektdre z przedstawionych rozwigzan mozna spotkac réwniez w Polsce. Czes¢ po odpowiedniej
modyfikacji mozna zastosowadé w nowych miejscach. Przyktad stowackiego przejscia

mogtby utatwic¢ wsiadanie do pojazddw np. na przystankach wiedenskich lub takich, ktére

sa zlokalizowane na srodku ulicy. W dokumencie starano sie spojrzec szeroko na potrzeby

0s0b niewidomych i stabowidzacych. Stad réznorodnosé rozwigzan dzieki ktérym osoby

z niepetnosprawnoscia wzroku moga funkcjonowad w przestrzeni miejskiej, regionalnej oraz

r'” e

ogdlnokrajowej.
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WNIOSKI ZEBRANE PRZEZ CENTRUM UNUNYCH
PROJEKTOW TRANSPORTOWYCH

Tematyka nawigacji dla osdb niewidzacych i stabowidzacych CUPT zajmuje sie od 23

stycznia 2020 r. kiedy to w ramach cyklu ,,O dostepnosci w CUPT — standard transportowy

w praktyce” odbyto sie spotkanie pt. Nie tylko Braille - trendy zwigzane z nawigacja dla
niewidomych. Byto ono poswiecone prezentacji rozwigzan, ktdre utatwiaja poruszanie sie
osobom z niepetnosprawnoscig wzroku. Podczas catego spotkania, przy okazji poruszania wielu
watkow, uczestnicy, ktdrzy sami sg niewidzacy oraz niedowidzacy podkreslali wielokrotnie, ze
potrzebuja ,takiej dostepnosci, ktorej mozna zaufac”. Niestety — wedtug nich - jest wiele takich
rozwigzan, ktore nie pomagaja, a wrecz przeciwnie — czesto wprowadzaja w btad. Wskazywali
na rozwigzania, ktore sg stosowane, ale czesto bezuzyteczne dla 0sdb z nich korzystajacych.
Podkreslano, ze dostepnosc to system, ktdry pozwala na niezaleznosé. Obecnie, niestety wciaz
trzeba korzystac¢ z pomocy drugiej osoby, a wiec nie ma mowy o tej niezaleznosci, a tym samym
o istnieniu petnej dostepnosci. Duzym problemem jest niejednolitos¢ i czesto mata intuicyjnosc
rozwigzan.

Tematem dyskusji byt szeroko pojety postep techniczny i technologiczny w nawigacji oséb
niewidomych i stabowidzgcych, jaki przyniesie przysztosé w perspektywie kolejnych 30 lat — czyli
jak bedzie wygladata dostepnosé w potowie XXI wieku - w roku 2050, ze szczegdlnym naciskiem
na rozwigzania utatwiajgce zycie osobom z niepetnosprawnoscig wzroku. beneficjenci funduszy
UE pokazali przyktady wdrozen w projektach juz zrealizowanych oraz opowiedzieli o planach na
przysztos¢ w kontekscie rozwoju cyfryzacji i sztucznej inteligencji, ale rowniez ciggtej edukacji
0s0b, ktdre beda potencjalnymi uzytkownikami rozwigzan proponowanych przez producentéw.
Szczegdtowe podsumowanie oraz materiaty ze spotkania dostepne s3 na stronie www.cupt.gov.pl
w zaktadce Dostepnosé.

Autor:
Edyta Boratynska-Karpiej

Ekspert w Departamencie Analiz
Transportowych i Programowania
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CUPT WSPIERA ZWIEKSZENIE UDZIAtU SPOtECZENSTWA
W IMPLEMENTACJI POLITYKI SPOJNOSCI

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT) od wielu lat dazy do zapewnienia
efektywnego udziatu spoteczenstwa w realizacji Polityki Spéjnosci Unii Europejskie;j.

W ramach powierzonych kompetencji, nasza instytucja aktywnie wspoétpracuje w tym zakresie
z réznymi srodowiskami, beneficjentami, administracja szczebla centralnego i lokalnego,

z przedstawicielami NGOs i bezposrednio z obywatelami.

nGAGNG C| TIZENS ros N @
—COHESION POL|CY d

i e &/
@) OECD

99

Swiadomogé¢ obywateli i ich potrzeby sa kluczowym czynnikiem

w procesie identyfikacji i realizacji projektdéw transportowych.
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych dgzy do zapewnienia
efektywnego udziatu spoteczenstwa w realizacji polityki spdjnosci,
wspartego dedykowang metodologia i narzedziami.

Pilotazowy projekt jest doskonatg okazjg do zwiekszenia
zaangazowania obywateli w realizacje polityki spdjnosci.

Joanna Lech, p.o Dyrektora CUPT

European

Pilot action for OECD support to managing
- Commission

authorities for citizen engagement
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CUPT uczestniczy w realizacji Polityki Spdjnosci w obszarze programow wsparcia projektow
infrastrukturalnych. Na ich przyktadzie chcielibysmy przedstawicé propozycje rozwigzan
zmierzajacych do zwiekszenia udziatu spoteczenstwa w procesie realizacji tego typu projektéw,
a tym samym w procesie prowadzacym do osiggniecia wybranych celdow Polityki Spdjnosci.

Swiadomo$é¢ i zaangazowanie obywateli oraz zrozumienie ich potrzeb, to klucz do zapewnienia
odpowiedniej oferty transportowej i realizacji projektéw o najwyzszej wartosci dodanej. Dlatego
nasza instytucja, aby zwiekszy¢ swoje kompetencje i w jeszcze lepszy sposdb wspierad idee
partycypacji, uczestniczy w realizacji pilotazowego projektu Komisji Europejskiej (KE) dotyczacego
zwiekszenia zaangazowania obywateli w realizacje Polityki Spdjnosci, wspieranego przez
ekspertow Organizacji Wspdtpracy Gospodarczej i Rozwoju (OECD).

Ogtoszony przez KE w ubiegtym roku nabdr do udziatu w pilotazu skierowany byt do instytugji
zarzadzajacych i posredniczacych wszystkich panstw cztonkowskich UE. Celem pilotazu jest
dostarczenie wiedzy, w jaki sposdb powinien zosta¢ zapewniony udziat obywateli i organizacji
pozarzagdowych w procesie podejmowania decyzji strategicznych oraz w jaki sposob
monitorowac inwestycje i oceniac ich wptyw w odniesieniu do procesu partycypacji spotecznej.

W wyniku prowadzonego naboru, sposrod zgtoszonych 18 aplikacji, wybranych do udziatu
w pilotazu zostato 5 instytucji z réznych krajéw:

1. CUPT - Polska

2. Instytucja Zarzadzajaca Regionu Emilia Romania - Wtochy

3. Instytucja Posredniczaca Regionu Cantabria — Hiszpania

4. Instytucja Zarzadzajaca projektu Interreg w regionach przygranicznych Belgii i Holandii

5. Instytucja Zarzadzajaca projektu Interreg w regionach przygranicznych w Butgarii i Rumunii

Czas trwania projektu, ktory rozpoczat sie w lipcu 2020 roku, pierwotnie zaplanowano na 12
miesiecy. Ze wzgledu jednak na trwajaca pandemie, wydtuzono okres jego realizacji do konca
2021 roku.

Dla sprawnej realizacji pilotazu i wsparcia instytucji w nim uczestniczacych, KE zapewnita pomoc
ekspertéw OECD, ktdérzy posiadaja wieloletnie doswiadczenie i wiedze w obszarze partycypacji
spotecznej.

CUPT realizuje projekt wtasnymi sitami dzieki zaangazowaniu pracownikdéw, a wspédtpraca

z KE i OECD prowadzona jest na poziomie CUPT przez stworzony na potrzeby realizacji tego
konkretnego projektu, zespdt ekspertdow reprezentujacych rézne obszary dziatalnosci i réozne
komorki organizacyjne. Dzieki jego interdyscyplinarnosci, w sprawny sposdéb wypracowywane
s i konsultowane kolejne efekty projektu, ktére beda stuzyé wzmocnieniu zaangazowania
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spoteczenstwa we wdrazaniu wszystkich programow operacyjnych i realizacji projektéw
finansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej (UE). Dziatania w Projekcie beda w wielu
przypadkach potaczone z innymi aktywnosciami CUPT, aby zapewnic ich wzajemna synergie.

PLANOWANE DZIAtANIA

Biorac pod uwage wyzwania najblizszej dekady postanowiono podejs¢ do przygotowania

i realizacji projektu w sposdb metodyczny zapewniajacy odpowiedni poziom danych wyjsciowych
pozwalajacych na wypracowanie wnioskdw i rekomendacji. Z uwagi na to, ze jest to pierwszy
tego typu projekt realizowany przez nasza instytucje, uznalismy za niezbedne dokonanie
szczegodtowej analizy obecnej sytuacji, majacej na celu przedstawienie szerokiego obrazu procesu
partycypacyjnego w Polsce.

Caty proces rozpoczyna badanie ankietowe, ktére zostato skierowane odrebnie do spoteczenstwa
oraz inwestoréow bedacych beneficjentami srodkéw Polityki Spdjnosci. Kierujac pytania do
mieszkancédw zardwno miast jak i mniejszych miejscowosci chcieliSmy dowiedziec sie jak
wyglada proces partycypacyjny z ich punktu widzenia, czy maja mozliwos¢ wyrazenia swojej
opinii, czy wiedza w jaki sposdb i na jakim etapie mozna to zrobic i czy inwestorzy informuja

ich o ostatecznych rozstrzygnieciach. Z drugiej strony, aby zbudowac peten obraz procesu
partycypacji w Polsce, niezwykle cennym byto dla nas poznanie opinii inwestordw realizujacych
inwestycje transportowe. W dalszej czesci artykutu przedstawiliSmy metodyke badania
ankietowego.

W kolejnym etapie projektu planujemy zaprosi¢ wszystkich zainteresowanych do udziatu

w spotkaniu, podczas ktérego wybrani prelegenci podzielg sie swoimi spostrzezeniami

i wnioskami na temat sposobdw zwiekszenia efektywnosci udziatu spoteczenstwa we wdrazaniu
Polityki Spdjnosci. Ze wzgledu na panujaca sytuacje pandemiczng spotkanie to przeprowadzimy
w formule zdalnej, natomiast informacje o nim zamiescimy na stronie internetowej CUPT, aby
zapewnié mozliwie szerokie uczestnictwo strony spotecznej. Na bazie zebranych na poczatku
roku wnioskdw z badan ankietowych planujemy spotkac sie takze z ekspertami, w tym
przedstawicielami organizacji spotecznych, aby przedyskutowad z nimi nasze spostrzezenia. Na
bazie szerokiej partycypacji gtdwne zatozenia do projektu podrecznika, ktérego tresé¢ uzgodnimy
ze wszystkimi zainteresowanymi stronami aby najpetniej oddac idee partycypacji spotecznej

w Polsce.

Wierzymy, ze wnioski skatalogowane w postaci podrecznika bedg w niedalekiej przysztosci,
w tym réwniez w nadchodzgacej perspektywie finansowej, cennym zrédtem informacji zaréwno
dla najwiekszych, jak i mniejszych inwestordw, a przede wszystkim dla mieszkancow, chcacych
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wyrazi¢ swoj gtos czy to poparcia lub sprzeciwu dla procesu planowania i realizacji przedsiewzied
transportowych.

Realizacji projektu towarzyszy¢ beda dziatania informacyjno-promocyjne. Jeszcze w | kwartale
br. planujemy rozpoczac¢ kampanie informacyjng, ktéra ma pomdc w dotarciu z informacja

o prowadzonym projekcie do wszystkich zainteresowanych stron. W tym celu udostepnimy
informacje na temat projektu i jego celdéw na wszystkich dostepnych nam kanatach komunikacji.
Dziatania te beda kontynuowane przez caty okres trwania projektu, a podsumowanie jego
efektow nastapi na konferencji zamykajacej, ktéra przewidujemy na jesien tego roku.

g

METODY BADAWCZE

Jedna z metod badawczych, ktéra wykorzystano na potrzeby projektu jest badanie ilosciowe za
pomoca kwestionariusza ankiety internetowej. Dzieki tej metodzie udato sie zebrad informacje
na temat aktualnego zaangazowania spotecznego w proces planowania i projektowania
duzych projektédw z zakresu infrastruktury transportowej realizowanych ze srodkéw Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz Programu Operacyjnego Polska Wschodnia czy

Instrumentu Finansowego ,taczac Europe”, a takze swiadomosci spotecznej na temat mozliwosci
partycypacji spotecznej.
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Celem szczegdtowym badania ilosciowego jest zebranie bardziej szczegdtowych informacji na
temat potrzeb obywateli w kontekscie udziatu w procesie planowania i projektowania duzych
projektow z zakresu infrastruktury transportowej poprzez:

- poznanie charakterystyki socjodemograficznej respondenta;

- identyfikacje aktualnej wiedzy na temat mozliwosci udziatu w konsultacjach spotecznych
dotyczacych projektowanych rozwigzan transportowych;

- charakterystyke doswiadczen w kwestii partycypacji;

- okreslenie znaczenia (uzytecznosci) partycypacji w kontekscie zaprojektowanych rozwigzan
transportowych.

Potencjalnym uczestnikiem mogli by¢é wszyscy obywatele Polski i interesariusze z dostepem
do internetu w wieku powyzej 16 lat. Ankieta byta anonimowa. Zawierata 25 pytan a czas jej
wypetnienia to ok. 10-15 minut.

W pierwszym etapie, dzieki wprowadzajacej metryczce udato sie zebrac dane o profilu
respondenta. (m.in. wiek, ptec, miejsce zamieszkania, wyksztatcenie itp.). Analiza podstawowych
danych demograficznych pozwoli nieco przyblizy¢ ogdiny profil badanej zbiorowosci.

Czesc¢ merytoryczna ankiety zostata podzielona na dwie czesci:

- czesc zawierajgca pytania dotyczace konsultacji spotecznych rozumianych jako bardziej
zaawansowany poziom uczestnictwa, ktory pocigga za soba dwustronna relacje, w ktorej
interesariusze spoteczni przekazuja informacje zwrotne rzadowi / samorzadowi lokalnemu
/ inwestorom i odwrotnie. Opiera sie ona na wczesniejszym zdefiniowaniu zagadnienia,

w odniesieniu, do ktérego poszukuje sie opinii, i wymaga dostarczenia odpowiednich informacji,
oprocz informacji zwrotnej na temat wynikdw procesu;

- czes¢ zawierajaca pytania dotyczace partycypacji spotecznej rozumianej jako wszystkie
sposoby zaangazowania interesariuszy w cykl polityki oraz w projektowanie i Swiadczenie
ustug.

W wiekszosci pytania byty zamkniete, niemniej jednak w przypadku niektérych pytan pojawiata

sie mozliwos$¢ wpisania uzasadnienia do wybranej odpowiedzi lub wskazania innych aspektow

dotyczacych pytania.
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Ogodtem zebrano 820 ankiet, przy czym badanie prowadzone byto dwuetapowo:
- 500 ankiet zostato dostarczonych przez ustugodawce zewnetrznego;

- 320 ankiet wptyneto poprzez strone www.cupt.gov.pl. W celu wtaczenia szerokiego grona
interesariuszy ankieta byta dystrybuowana wieloma ,kanatami” (m.in. media spotecznosciowe
CUPT, Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, Ministerstwa Infrastruktury. Wystano takze
zaproszenie do wybranych organizacji pozarzadowych).

Zebrane w ten sposdb informacje zostang skonfrontowane z informacjami zebranymi podczas
drugiego badania ankietowego prowadzonego przez CUPT, a skierowanego do inwestoréw
dziatajacych w zakresie transportu. Kwestionariusz ankiety zostat w tym przypadku rozbudowany
i uzupetniony o czes¢ dotyczaca nieformalnych konsultacji rozumianych jako proces organizowany
przez inwestora lub podmiot administracji publicznej (nieformalne konsultacje nie sa zwigzane

i nie wynikaja z procedury administracyjnej zwiazanej z uzyskiwaniem decyzji administracyjnych).

Wyniki obydwdch badan beda wsparciem przy analizie aktualnego stanu oraz sposobu
wzmochienia partycypacji spotecznej we wdrazaniu projektow transportowych a takze
wypracowaniu dobrych praktyk w tym zakresie.

Autorzy:

Edyta Jaszczuk

Edyta Boratynska-Karpiej
Tomasz Wydra

Departament Analiz Transportowych i Programowania
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FAKTY CUPT

Zaawansowanie Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
i Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 - 2020 w CUPT
(stan na dzien 29.01.2021r)

Podpisane Umowy w podziale na branze (szt.)

INTERMODALNE
POIiIS
DROGOWE, BRD tacznie zawarto MIEJSKIE
| LOTNICZE 322 umowy POIiS
POIiS o dofinansowanie
na taczna kwote srodkéw UE
POIiS POPW
78,4 mid PLN 1,68 mid PLN
KOLEJOWE MORSKIE
POIiS | SRODLADOWE

POIiS

KOLEJOWE
POPW
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Wykorzystanie dostepnych srodkow UE (%)

POIiS

POZOSTALE SRODKI DO

WYKORZYSTANIA
Dostepne )
srodki UE ] 5 WNIOSKI
' W OCENIE
86,7 mid PLN i
PODPISANE \ZIX'I\TVTER?)Z(;/ONE
UMOWY .
PLATNOSCI
S
|l il s,
ﬁ\\\\“!!‘ﬂéﬁé#‘%ﬂmmnmmlmll‘/
POPW
Dostepne
srodki UE
POZOSTALE SRODKI DO
1,69 mid PLN 0 4(y
I y 0  WYKORZYSTANIA

PODPISANE W TYM /5,9%
=» ZATWIERDZONE
y

% umMowy
PLATNOSCI

U
d ||||||_|_|__
TNy
T
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Zatwierdzone ptatnosci w poszczegdlnych branzach (%)

. 2015 . 2016 . 2017 . 2018 . 2019 . 2020

POIiS

DROGOWE, BRD | LOTNICZE MIEJSKIE
69,7% 44,8%

13,2%
14,2%
17.2%
11,0% 14,0%
10,8% 16,2%
KOLEJOWE MORSKIE, SRODLADOWE
@ 40,0% @ 34,7%
5,9%
7.2%
11,3%
11,9% 21,4%

POPW

KOLEJOWE
75,9%

g INTERMODALNE
25,2%
QI

17,6% 26,3%

28,0%
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Zatwierdzone ptatnosci globalnie - srodki UE (mld PLN i %)

POIiS

10,8
mld pIn

9,8

tacznie mid pin

49 MLD PLN 10,9

mld pln

2015 2016 2017 2018 2019 2020

0,32
0,44 0,47
mld pIn

tacznie mld pln

1,28 MLD PLN mld pin

o

2018 2019 2020
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Wykorzystanie srodkow UE
Umowy i Whnioski w podziale na branze (%)

Podpisane umowy Whioski w ocenie Pozostato do wykorzystania

POIiS

DROGOWE, BRD | LOTNICZE @ MIEJSKIE
4%

@ KOLEJOWE @ MORSKIE, SRODLADOWE

10%
100% [ 100%

POPW

90%

INTERMODALNE

@ KOLEJOWE

0,4%

100% 100%

99.6% [ 99.6%
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Zaawansowanie Instrumentu ,,taczac Europe” - CEF w CUPT
(stan na dzien 31.01.2021 r.)

Podpisane GA w podziale na branze (szt.)

3 GA 2 GA 14 GA 4 GA
PULA KOPERTA PULA KOPERTA
OGOLNA NARODOWA OGOLNA NARODOWA
DROGOWE LOTNICZE, MORSKIE,

| MIEJSKIE RZECZNE | SRODLADOWE

tacznie zawarto
61 GA

(Grant Agreement)
na taczna kwote srodkéow UE

4,31 mid EUR

6 GA 24 GA 7 GA 1GA
PULA KOPERTA PULA KOPERTA
OGOLNA NARODOWA OGOLNA NARODOWA

KOLEJOWE INTERMODALNE
| PALIWA ALTERNATYWNE
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Zatwierdzone ptatnosci realizowane
za posrednictwem CUPT (%¥)

tacznie

8,3 MLD PLN

*zmiany w wartosciach procentowych w stosunku do poprzednich okreséw sa konsekwencja
aktualizacji wysokosci srodkdw, na ktdre podpisane zostaty GA, a takze wartosci ostatecznie
rozliczonych ptatnosci
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Liczba GA (sztuki) i wykorzystanie srodkow UE
w podziale na branze (%)

. Koperta narodowa . Pula ogdlna

LOTNICZE, MORSKIE,
DROGOWE | MIEJSKIE Iy
RZECZNE | SRODLADOWE

4

14

INTERMODALNE | PALIWA
ALTERNATYWNE

@ KOLEJOWE

6

1

24

35



BIULETYN INFORMACYINY

18.03 - Cykl o Dostepnosci Plus - Spotkanie 13:
Dostepna informacja pasazerska

Yy oo mo

www.cupt.gov.pl

Szanowni Panstwo,
chcielibysmy poznac Panstwa opinie dotyczace funkcjonalnosci przekazywanych informacji.

Prosimy o zgtaszanie sugestii, propozycji tematdw, ktére Panstwa
zdaniem warto poruszy¢ na tamach biuletynu.

) Europejskie Fundusze
EUI’OpEjSkIe - Polska Strukturalne i Inwestycyjne

5 Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska

POLSKA
STULECIE ODZYSKANIA
NIEPODLEGELOSCI

redakcja biuletynu: Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
Plac Europejski 2, 00-844 Warszawa

www.cupt.gov.pl



https://www.cupt.gov.pl/
https://www.cupt.gov.pl/
mailto:cupt%40cupt.gov.pl?subject=
https://www.youtube.com/channel/UCTThkAjtgmD8xUuMtj5uhqA?view_as=subscriber
https://twitter.com/CUPT_gov_pl
https://www.linkedin.com/company/cupt/
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